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R=∞
L=85,620 m

R=1000 L=57,367 m
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Bau-km 4+597,686 BW 7 
Bau-km 0+189,467  A13 Klosterstr.

Überführung der Klosterstraße

LW=ca.21,00+21.00=ca.42.00m

Br = 7.00 m+3.60 = 10.60 m
= 77,6783 gon

LH ≥ 4,70 m

BW 7 : ASB Nr. 6316 895

Brückenklasse LM1 nach DIN EN 1991-2/NA

Trogbauwerk (Rad- u. Gehweg)

LW = 5,55m
Länge = 34,06m

BW 5 : ASB Nr. 6316 893 / W-MM009

Brückenklasse LM4 nach DIN EN 1991-2/NA

Bau-km 4+520,627 B 47 
Bau-km 0+075,337 A742 Rad- u. Gehweg

= 85,446 gon

Rad- und Gehwegunterführung
(Klosterstraße)

LW =9,65m

Br = ca. 29m
LH ≥ 3,00 m

= 85,446 gon

BW 6 : ASB Nr. 6316 894

Brückenklasse LM1 nach DIN EN 1991-2/NA

Bau-km 4+520,627 B 47 
Bau-km 0+075,337 A742 Rad- u. Gehweg

B 47      Bau-km 4+193,853

Unterführung der DB und
eines Wirtschaftsweges

LW = 20,10 m
LH ≥ 6,05m über SOK

~ 78,1gon
Br = 22,10 m

BW 4 : ASB Nr. 6316 892

Brückenklasse LM 1 nach DIN EN 1991-2

B 47 Bau-km 4+528,753
Bau-km 0+239,757 Achse 996

Unterführung des Maria Münsterbaches
BW 6a : ASB Nr. 6316 886

LW =3,20m

Länge = 146m
LH = 1,50

= 84,537 gon

Kastenprofil
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Gradiente links (nördliche Fahrbahn)

Gradiente rechts (südliche Fahrbahn)

Gradiente rechts und links identisch
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Flurabstand MHGW = 88,501,00 Flurabstand1,00
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DN 200 KS
(Bogenverlegung)
L=41m, I=0,26%

DN 315 KS
L=36m, I=0,25%

Anschluss linke
Schlitzrinne
DN 315KS

4+
11

3

DN 315 KS
L=23,5m
I=1,02%

R301
D=100,90
S=99,35

R302AL
S=99,11

4+
27

3

DN 315 KS
L=16,5m
I=1,03%

R303
D=100,60
S=98,65

R304AL
S=98,48

Anschluss rechte
Schlitzrinne DN 315KS

4+
36

1,
5

DN 315 KS
L=16,5m
I=1,03%

R305
D=98,19
S=96,25

R306AL
S=96,08

Anschluss rechte
Schlitzrinne DN 315KS

4+
44

6

DN 315 KS
L=17m
I=1%

R309AL
S=91,65

Anschluss rechte
Schlitzrinne DN 315KS

R308
D=95,89
S=91,82

4+
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0,
4

Anschluss rechte
Schlitzrinne DN 315KS

R307
D=94,12
S=92,14

4+
64

0

DN 315 KS
L=19m
I=0,53%

R312AL
S=89,50

Anschluss rechte
Schlitzrinne DN 315KS

4+
69

0

Anschluss rechte
Schlitzrinne
DN 315KS

DN 315 KS
(Bogenverlegung)

L=50m, I=0,5%

R311
D=91,58
A=89,60
E=89,61
E=89,61

R310
(Minikonus)
D=91,22
S=89,86

4+
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1,
2

DN 300 SB
(wandverstärkt)
L=15,5m
I=1,03%

R326AL
S=89,55

R325 (Abdeckplatte)
D=90,71
S=89,60

4+
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2

DN 300 SB
(wandverstärkt)
L=15m
I=0,33%

R324EL
S=89,76
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0

DN 315 KS
L=14m
I=0,5%

R328
D=90,03
S=88,29
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6,
5

E=88,20

440064
D=90,05
S=88,19

R323 (MAS)
D=90,05 (Notüberlauf)
A=88,36

S=90,50

Versickerungsbecken 
VB11

max. Wsp. 91,60

Versickerungsmulde VM12/VM13

S=89,50 S=89,50

Versickerungsbecken 
VB15

max. Wsp. 89,90

Flurabstand1,00

S=89,50

Versickerungsbecken 
VB18

max. Wsp. 90,00
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AUSFÜHRUNGSPLANUNG

B 47 neu
Südumgehung Worms

3. Bauabschnitt
von Bau-km 4+071 bis 4+940

September 2024

September 2024
September 2024

Legende:

Damm

Längsneigung und Abstand
zum nächsten Neigungs-
brechpunkt

1,500%
1531,00m

0,700%

725,000m

 H= 15000 m
 T= 362,155 m
  f= 4,372 m
TS= 415,868 m
KM= 0+601,335

Einschnitt

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Wanne/
Ausrundungsende Kuppe

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Höhe Tangentenschnittpunkt
Bau-km

Schacht und
Kanal links vorh.

Schacht und
Kanal Mitte vorh.

Schacht und
Kanal rechts vorh.

Schacht und
Kanal links geplant

Schacht und
Kanal Mitte geplant

Schacht und
Kanal rechts geplant

B 47
Achse 1
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