Baubeschreibung Landesbetrieb Mobilitat

K 61 zw. Rickweiler und L 347, Deckenerneuerung Bad Kreuznach

1 Allgemeine BeschreibuUng der LEISTUNG ...oooo ittt e e e e e e sttt e e e e e e s e e bt e e e e e e e s eannneneeeaeeeaane 4
O 11 =TI PP 4
1.1 Auszufuhrende Leistungen A4
O R T T P T PP PSP U PP PP UPR PR 4
2 N 4 U (o I U 1) - o To ST PUPRRP 4
L L3 r % .4
1.1.4 Untergrund, Unterbau, Erdarbeiten.... .5
1.1.5 Entwésserung ...5
1.1.6 Oberbau.......ccccceveeeiiiiiiiieee e ...b
1.1.7 Durchlasse, Bauwerke.................... ...6
R S U] = 11 00 o [T T TR TP TP 6
e o I B S T T P T T T TP RSP SUPP PP PPR PR 7
1.1.25 Oberbodenarbeiten.... ol
1.1.26 EINSAGLAIDEIIEN ......eeitii ittt ettt h e bbbt e bt e et sh e ab e h et 7
1.2 Ausgefiihrte Vorarbeiten 7
1.2.1 Beweissicherung w7
N T 40 g[S T U o o TP T TP TR 7
1.2.3 Kampfmittelortung / KampfmittelDeSEItIGUNG .......ccoirriiiiiiie e 8
IR SRR OUROPPPRURRTRN 8

1.4 Gleichzeitig laufende Bauarbeiten
141biIS1A5*** i

LAT %%
1.4.8 Schutz- und LeIteINTICRIUNGEN......coiiiiie ettt e ettt e e et e e e s at e e e sts e e e ebbeeeesnneeeeanneeeas
2 ANQADEN ZUF BAUSTEIIE ...ttt et e e bt e e e sttt e e s bt e e e s b et e e e e e e s bne e e e anbreeeaa 10

2.1 Lage der Baustelle .........cceeevieiiiiiieeeiiec e ....10

2.1.1 StraRen- bzw. Baukilometer, Stationierung ....10

2.1.2 NACHSTEr OFt....coviiiiiiieiiiiee e ....10
2.2FFF ....10
2.3 Zugéange, Zufahrten ....10

2.3.1 Zur Baustelle............ ....10

2.3.2 IS 2.3.6 F * ....10
2.4 Anschlussmaoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen 11
2.5 Lager- UNA ArDEITSPIALZE .....co.iiiieiiiiie ettt e e s b e e e bt e e ab e e e b e e e et e e e nre s
2.6 Gewasser / Oberflachenwasser
2.7 BAUGIUNAVETNEINMISSE ... e ei ettt ettt e e e bt e e sttt e e 1 bt e e ek et e e e ab et e e anbb e e e e bbe e e e annreeesnreeas

2.7.1 Geologische Verhéltnisse, Grundwasser (Baugrundgutachten, Bodenaufschliisse)

2.7.2 StralRenbefestigungen .12
2.7 3%, .12
2.7.4 Schadstoffbelastung .12
2.8 Seitenentnahme und Ablagerungsstellen.................. .12

2.9 Schutzbereiche und -objekte ...........cccoovviiviieiinneen. ...13
2.9.1 Natur-, Landschaftsschutz ...13
2.9.2 Baume und Flurgehdlze.................. ....13
2.9.3 BiOtOPEe.....oeveeiiiierieee e ....13
PR B T PO T TP P PP PP OPPOPPPP 13
2.9.5 Immissionsschutz-Bereiche UNd -ODJEKLE ..........ooi e e e e e e e e e 14
2.9.6 Gewasser, Wasserschutzgebiete
2.9.7 Vermutete BOUENTUNGE ........ooii ettt oo e ettt e e e e e e bbbt et e e e e e e bbae e e e e e e e sanbbbnreeaeeeaanes

2.10 ANlAagen iM BAUDEIEICK .........eiiiie et e bt et e e st e e et e e e e e e s e s
P2 N I R =T (0 To =T o I TSP PP P PP PRSP PPPRPON

2.11 Offentlicher VErkehr im BAUDEIEICH ..........covciiiiiiiiieiicteeteete ettt ettt ettt sa e be b bt ssene e 16
b B RS 1 = 1K =T 1YL= T 2= o PSP UOTPRPPT 16
B ANGADEN ZUE AUSTURNTUNG . ..eeei i ettt e oottt e e e e e oo kbt e e e e e e s e bbbt et e e e e e e nnbba e e e e e e e e nnbaneeeaens 17

3.1 Verkehrsfuhrung, Verkehrssicherung .. .17
3.1.1 Aufrechterhaltung des Verkehrs..... ....18

3.2 Bauablauf.........ccueiiiiii ....18
3.2.1 Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten ....18
I o1 T T T ST T PP PP PPPRRON 18
3.2.4 Zusammenwirken mit anderen UNtErMENMEIN ........ocuuiiiiiiiie ettt aeb e e 19

Stand: 03/2026 Seite: 1




Baubeschreibung Landesbetrieb Mobilitat

K 61 zw. Rickweiler und L 347, Deckenerneuerung Bad Kreuznach
BT YV TSI ¢ =L 0T TSP PRTPTSP 19
3.4*** 19
SIS (o)1 (=T = T 101 (=11 LSRR 19
3.5.1 Dammbaustoffe, Hinterflllungsmaterial ....19
3.5.2 Mineralstoffe, Frostschutzmaterialien................... 21
3.5.3 Verwendung gebrauChter STOMfE .........iiii it e e e e e e e e e e e e s e e e e e e e aaans 21
3.5.4 Bindemittel, Asphalt
3.55 bis 3.5.20***...........
IS B T= - (o U | S PSSP PPOPRTPRETT
BT S T U0 SRR
3.5.28 Markierungsstoffe.........ccccevvivieiiieee e .22
3.5.28.1 Agglomerate ........cccceeeeeeiiiiiiiiee e, 22
3.5.28.2 Kennzeichnung .........c.cccoeecvvivieeeeeiicciiiieeee, .23
3.5.28.3 Prifungen ........ccccvveieeiieiiiiiiiee e .23
3.5.29 Schilder und Aufstellvorrichtungen..................... .23
3.5.30 Fahrzeug-Riickhaltesysteme ...........cccceeeiuennen. .23
3.5.30.1 AlIgEMEINES ... .23
3.5.30.2 Stoffe, Bauteile ...........couvveeeviiiiiiiiiiieeeeeeeee, .24
B3 o] - PR PER 25
3.7*** 25
OIS TN Rt o 1= (U g T [PPSR 25
G I R 1T o o1 (o [ o Y ] =T 1] o SRR 25
I I (ol o 1= W g o k] 0 =T K] = a4 1= o PRSP 26
3.10*** 26
3.11 Vermessungsleistungen, AUfMABVEITANIEN. ...........ooiiiiiii e 26

3.11.1 Vermessungsleistungen allgemein (zur Bauausfiihrung sowie zur Abrechnung)
3.11.2 AUTMARVEITANIEN ..ot
3.11.2.1 Aufmafi des Bodenabtrages ...

3.11.2.2 Anlagen zu AufmaRen ............
3.11.3 Allgemeine Bauabrechnung.........
3.11.4 Abrechnung Erdbau.....................
3.11.5 Festlegung flr die ADFECHNUNG ....cooiieiie et et e e et e e e et e e e baeeeennteeeennnee
3.10.6 NACHIAGSANGEDOTIE ...t e bt e et e e s bt e e et et e s aan e e e sab e e e e nb e e e
3.11.7 Rechnungsstellung..........ccccoveeriieeeiinieeesieeee
3.11.8 Baustelleneinrichtung und -radumung
3.11.9 Nachweis der Dicken der bit. SChIChtEN (ErGANZL).......cocuiiiiiiiiie e 31
3.12 Prifungen und NaChWEISE ..........occuuiiieiiiiiiiiieie e .31
3.12.1 Erstprifungen / Eignungsprifungen / Eignungsnachweise .31
3.12.1. 1 Asphalt......ccccevvveniieiiieneee, .32
3.12.2 Eigenliberwachungsprifungen .32
3.12.3 KONTIOIPIUFUNGEN ...ttt e e et e ekt e e s et e e s bt e e e bt e e e e ann e e e snbn e e e enbe e e e nnnes 35

3.13 Zusammenfassende Angaben fir die Erarbeitung des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplanes (Sige-Plan)....36
3.13.1 Bestandsaufnahme zum BauVOrNabhEN ............oiii it e e e e e e e e e e e s e ner e eeeaeeeanes
3.13.2 Erfassen aller Tatigkeiten entsprechend dem Bauablauf
3.13.3 MaRnahmen fiir ,besonders gefahrliche Arbeiten.............ooiiiii i
3.13.4 Gegenseitige GefANIAUNGEN ............ ittt e e e e e ettt e e e e e s bbae et e e e e e s anbbbereeeeeeaannns
3.13.5 Festlegungen baustellenspezifischer Malinahmen
3.13.6 Gemeinsam genutzte EINFICHIUNGEN ..ottt e e e e e e e s e e e e e e e aaes
3.13.7 Anzuwendende ArbeitsSChutZDeSMMUNGEN ..........viiiiiiie e

3.14 Auftraggeberaufgaben nach der Verordnung tber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen

(Baustellenverordnung — BAUSTEIIV) .......oi ittt et e e s e e et e e e nree s 37

A AUSTUNTUNGSUNTEITAGEN ...ttt h e e ettt e e b et e e ah bt e e et et e e b et e e ea b bt e e e b be e e e nnneeeesnneees
4.1 Vom Auftraggeber zur Verfigung gestellte Ausfihrungsunterlagen............ceeieiiiiiiiiiiii e
4.1.1 Plane (Lage-, H6hen-, Querschnitts-, Detailplédne, Vermessungsunterlagen)
A.L2DIS 4.3 % X % e
L €10 | v= o) 1 =T PP
4.2 Vom AN zu erstellende bzw. zu beschaffende Ausfiihrungsunterlagen ................
4.2.1 Erlauterung des Bauablaufes, ggf. Einsatz von Spezialgeraten
4.2.2 Baustelleneinrichtungsplan
4.2.3 Bauablaufplan ..........ccccccoveeeiinnenn.
4.2.4 Bautagesberichte
425his42.7*** ...
A O T TP SO OO P PP OPPOPRPP

Stand: 03/2026 Seite: 2




Baubeschreibung Landesbetrieb Mobilitat
K 61 zw. Rickweiler und L 347, Deckenerneuerung Bad Kreuznach

5 Zuséatzliche Technische VertragsbedinQUNGEN (ZTV) ..ottt e e e e e enneaeeeaeeas
5.1 Anzuwendende Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen .
5.1.1 Auswabhl geltender Technischer Lieferbedingungen (TL)...........
5.1.2 Auswabhl zusatzlicher Hinweise und Regelungen......................
B5.1.3 BEZUGSUEIIEN ..ot e e e e e e e e e e e e st e e e e e e s e s et b b et e e e e e e e anarreees
5.2 Anderungen und Erganzungen zu den Technischen Vertragsbedingungen fiir den StraRenbau
5.2.1 Erganzungen ZU AN ZTV E-StB L7 ....ooei oottt ettt e e e et e e e e s e st e e e e e e e e s stb b e e e eaeeesaearnreeeeaesaaans
5.2.2 Hinweise zu den TL Gestein StB 04/Fassung 2023..................
5.2.3 Anderungen und Ergénzungen zu den TL SoB-StB 20
5.2.4 Anderungen und Erganzungen zu den ZTV SOB-StB 20 .........cccccvruirieiriirieriiiesieestesiesesseseessssessessssessessesessessasens
5.2.5 Anderungen und Ergénzungen zu den TL Asphalt-StB 07/13........
5.2.6 Anderungen und Erganzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13.....
5.2.7 Anderungen und Erganzungen zu den ZTV BEA-StB 09/13......
5.2.8 Anderungen und Erganzungen zu den TL Beton StB 07 ...........
5.2.9 Anderungen und Erganzungen zu den TL Pflaster-StB 06/15 ...
5.2.10 Anderung und Ergénzungen zu den ATV DIN 18300...............
5.2.11 Hinweise zu den ZTV LW 16.......ccuiiiiieeeiiiiiiieee et e e
5.2.12 Ergénzungen zu der TP Eben - Beriihrende Messungen, Ausgabe 2017

6 Verwertung und Beseitigung von Boéden, Bauschutt und StraRenaufbruch............cccoiiiiiiiiiiiii e, 56
6.1 Entsorgung und Wiederverwendung von pechhaltigem Straenaufbruch
6.1.1 AlIgEMEIN ...oeeiiieeiiiee e
6.1.2 Entsorgung tber Zwischenlager
6.1.2.1 Ausbau von pechhaltigem StraRenaufbruch und Anlieferung an ein Zwischenlager gem. Liste auf der

Internetseite des Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz..............cooiiiiiiiiie e 57

6.1.2.2 Anlieferung von aufbereitetem oder nicht aufbereitetem pechhaltigem Straenauf-bruch aus einem ZWL auf

€INE BAUSEEIE ES LBIM ...ttt e e e ettt e e e e e st at e e e e e e e s e s bt e b e eeeae e e ssttseeeaeeeaansbaneeaaeeesannsneees 57
6.1.3 Wiederverwendung von pechhaltigem StralRenaufbruch in Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln.......... 57
6.1.4 Wiederverwendung von pechhaltigem StralRenaufbruch in emulsionsgebundenen Tragschichten ..................... 57

6.2 Beseitigung und Verwertung von mineralischen Baustoffen gemafl EBV .
6.3 Hinweis fiir die Verwertung von ASPRaltfrASGUL.........oueiii i et e e e e s srae e e e snaeeeesnneeeas
7 Einsatz von Temperaturabgesenktem Walzasphalt ............oouiiiiiiiiiii e

Nachfolgend wird Auftraggeber durch AG und Auftragnehmer durch AN abgekirzt.

Stand: 03/2026 Seite: 3




Baubeschreibung Landesbetrieb Mobilitat
K 61 zw. Rickweiler und L 347, Deckenerneuerung Bad Kreuznach

1 Allgemeine Beschreibung der Leistung

1.0 Hinweis

Soweit im Folgenden nicht ausdrtcklich anders geregelt, sind alle vorzulegenden Unterlagen, Nachweise und
sonstigen Dokumente nicht auf Papier, sondern auf digitalem Weg und in Textform vorzulegen.

1.1 Auszufuhrende Leistungen

Dem Bieter wird dringend empfohlen, sich vor Angebotsabgabe lber die 6rtlichen Gegebenheiten im Bereich
der Baumalnahmen zu informieren und sich genaue Kenntnis tber den Umfang und den Schwierigkeitsgrad
der durchzufiihrenden Arbeiten zu verschaffen. Hierzu empfehlen wir die Ortlichkeit zu besichtigen.

1.1.1***

1.1.2 Art und Umfang

Bei vorliegender Ausschreibung handelt es sich um eine Deckenerneuerung bzw. Verstarkung der Kreisstral3e
61 (K 61) zwischen Ruckweiler und der Landesstral3e 347 (L 347) auf einer Lange von ca. 3,2 km.

Im Bereich der Deckenerneuerung (ca. 2.200 m) ist das Frasen von ca. 6- 10 cm der vorhandenen Apshalt-
schicht vorgesehen. Anschliel3end wird eine neue Asphaltbinder- und deckschicht eingebaut.

Im Bereich des Hocheinbaus ist die Ertlichtigung des vorhandenen Oberbaus mit einer Asphalttrag- und As-
phaltbetondeckschicht auf ca. 1.000 m vorgesehen.

Die MalBhahmen umfassen insgesamt folgende Teilleistungen:

- Deckenerneuerung der K 61 auf ca. 2.200 m Lange (in zwei getrennten Abschnitten) mit einer Breite
von ca. 6,00 m

- Hocheinbau auf ca. 1.000 m und einer Breite zw. 5,5 -6,0 m
- Erneuerung Bordanlage auf ca. 470 m

- Herstellung der Beschilderung einschl. der Aufstellvorrichtung
- Erneuerung der passiven Schutzeinrichtungen

- Herstellung der Fahrbahnmarkierung

- Kampfmittelsondierung

Vorhandene einmiindende 6ffentliche Gemeindestral3en / -wege werden soweit erforderlich lage- und héhen-
mafig an die neue Fahrbahn angeglichen.

Die vorhandnenen Zufahrten, Zugange, Wirtschaftswege usw. werden ebenfalls angeglichen. Die Angleichun-
gen werden in der gleichen Art wir jetzt vorhanden angegicihen. Angleichungen an den Altbestand werden in
der Ortlichkeit festgelegt.

1.13***
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1.1.4 Untergrund, Unterbau, Erdarbeiten

An Erdarbeiten fallen im Wesentlichen die Auskofferung fur Arbeiten im Bereich der neu herzustellenden
Bordanlage und zur Herstellung der Bankette durch den profilgerechten Einbau von Vorsiebmaterial 0/16 und
0/32 an.

Im Bereich des Hocheinbaus wird zweilagig Vorsiebmaterial 0/16 und 0/32 profilgerecht eingebaut.
Weitere Erdarbeiten fallen fiir das Auffiillen von Seitenbereichen und im Berich der Mulden und Graben an.

Nahere Angaben zu den anstehenden Boden-/Gesteinsmaterialien siehe Abschnitt 2.7.

1.1.5 Entwasserung

Das Entwésserungssystem bleibt auf der Freien Strecken unverandert. Die vorhandenen Stral3enablaufe mus-
sen zum Teil an die neue H6he angepasst werden.

Am Ortsausgang Ruckweiler ist ein Einlaufbauwerk herzustellen. Dieses wird mit einer Rohrleitung DN 300 an
einen vorhandenen StralReneinlauf angeschlossen.

Die Oberflachenentwéasserung erfolgt breitflachig tUber die Bankette entweder in das angrenzende Gelande
oder Uber Enwasserungsmulden in die nachste Vorflut.

Vorhandene Schéachte sind an die neue Hohenlage anzupassen.

1.1.6 Oberbau

Die derzeitigen Verkehrsverhéltnisse auf der bestehenden K 61 sind gepragt durch ein Verkehrsaufkommen
von ca.601 Kfz./24h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 4 % (Messung 2021).

Der Oberbau der K 61 wird somit in die Belastungsklasse Bk 0,3 nach RStO 12 eingestulft.

Deckenerneuerung von ca. Station 0+240 — 0+940 und ab ca. Station 1+880 — 3+420

3,5 cm ca. (90 kg/m2) Asphaltbeton (AC8 D N)
ca.6,5 cm ca. (160 kg/m2) Asphaltbinderschicht (AC 16 B N)
ca.20-25 cm vorh. Aufbau
ca. 35,0 cm Gesamtdicke Oberbau

Im Bereich des Tiefeinbaus ist die Strecke teilweise seitlich durch Randeinfassungen (Rinnenbord) begrenzt.
Diese wurde bereits mit einer Asphaltdeckschicht in einer Starke von ca. 4 cm Uberbaut. Die Asphaltdeck-
schicht soll bis zum jeweiligen Rand gefrast und wieder eingebaut. Bei der Binderschicht wird beim Frasen ein
Rand von ca. 10 cm zur Randeinfassung stehen gelassen, um die Standsicherheit nicht zu gefahrden.

Fahrbahn im Hocheinbau von ca. Station 0+940 — 1+880

3,5 cm ca. (90 kg/m2) Asphaltbeton (AC 8 D N)
mind. 10,5 cm (245 kg/m2) Asphalttragschicht (AC 22 T N)
ca. 10-12 cm vorhandener Aufbau
ca. 20-25 cm Gesamtdicke Oberbau

Die Langen der Anrampungen zum Hocheneinbau auf der K 61 wurde vorab auf ca. 25 m festgelegt.
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Ein Deckenbuch fur den Bestandausbau der K 61 ist durch den AN gegen Vergiitung zu liefern und rechtzeitig
vor der Ausfiihrung mit dem AG abzustimmen. Die Fahrbahn soll eine einseitige Regelquerneigung von 2,5%
erhalten, ausgenommen sind die Kurvenbereiche. Eine Optimierung der Fahrbahn ist lediglich im Bereich des
Hocheinbau (ca. Station 0+950 — 1+880) vorgesehen und soll unmittelbar nach Auftragsvergabe erfolgen um
Verzégerungen im Bauablauf zu vermeiden. Ein eventuell erforderlicher Profilausgleich erfolgt Giber die einzu-
bauende Asphalttragschicht.

Die Absteckung der Fahrbahnrandhdhen hat gemé&R dem Deckenbuch zu erfolgen. In Absprache mit dem AG
sind hierbei evtl. Anpassungen vor Ort durchzufiihren. Fir die Erstellung dieser Ausfihrungsunterlagen ist im
Leistungsverzeichnis eine entsprechende Position enthalten.

Samtliche Deckschichten sind gemafl ZTV Asphalt-StB Abschnitt 3.3.2.1 auf voller Fahrbahnbreite nahtlos
einzubauen.

Wenn das Herstellen oder Anpassen von Einbauten, Borden etc. im Leistungsumfang des AN enthalten ist,
gehoren alle dadurch verursachten Erschwernisse zum Leistungsumfang und sind in die entsprechenden OZ
einzukalkulieren.

Erschwernisse fir Einbauteile die sich z.B. in vorhandenen Rinnenbereichen befinden und nicht in die Fahr-
bahn ragen, werden als Erschwernis lediglich tiber die durchgemessene Einfassung vergiitet. Eine zusatzliche
Vergitung eines Erschwernisses fur Einbauteile erfolgt hier nicht.

Am Baubeginn und Bauende wird die neue Fahrbahnhdhe an die alte angeglichen. Zur Erzielung optimaler
Ebenflachigkeit und genauer Einhaltung der Fahrbahnrandhdhen ist zum maschinellen Einbau des bituminé-
sen Oberbaues ein Nivellierfertiger zu verwenden. Zuséatzlichen Kosten, die durch den Einbau eines Fahrdrah-
tes entstehen (Eisen setzen und entfernen, Fahrdraht anbringen und demontieren, Abstecken der Fahrbahn-
hohen, abschnittsweises Angleichen der Fahrdrahthdhen, etc.) sind in die entsprechenden Positionen einzu-
rechnen und werden nicht gesondert vergutet.

Wir weisen darauf hin, dass zur Erzielung eines ausreichenden Schichtenverbundes vor dem Einbau von
Walzasphaltschichten die jeweilige bitumindse Unterlage grundsatzlich mit einem geeigneten Bindemittel an-
zusprihen ist. Hierzu verweisen wir auf Ziffer 3.3.1 der ZTV Asphalt - StB 07/13.

1.1.7 Durchlasse, Bauwerke

Im Baubereich befinden sich mehrere Durchlasse fir Aul3engebietswasser (DN 300 bis DN 800). Dieser wer-
den im Zuge der MaRnahme gereinigt. Die Auslaufe sind zum Schutz vor Auskolung und zur besseren Unter-
haltung zu umpflastern.

AuRerdem ist am Ortsausgang Rickweiler, im Bereich des Friedhofs ein Einlaufbauwerk zur Aufnahme von
Auf3engebietswasser geplant.

1.1.8 Ausstattung

Zur Baumalinahme gehoéren aus Griinden der Dispositionen auch Beschilderungs- und Markierungsarbeiten.

Die Bauarbeiten hierfur sind innerhalb der vorgegebenen Sperrfenster durchzufiihren. Eine gesonderte Ver-
gutung fur Verkehrsfiihrungen auRerhalb dieser Sperrfenster erfolgt nicht und geht zu Lasten des AN.

Die Arbeiten haben je nach Baufortschritt in verschiedenen Phasen zu erfolgen und machen einen kurzfristi-
gen und mehrmaligen Einsatz der Arbeitskolonnen erforderlich. Diese zusatzlichen An- und Abfahrten werden
nicht gesondert vergitet und sind in die Einheitspreise der entsprechenden Positionen einzurechnen.
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Zur Applikation fir die Fahrbahnrand- und Mittelmarkierung ist ein System als Agglomeratmarkierung, mit
weiRem Unterstrich und anschlieRender Agglomeratmarkierung aus Kaltplastik mit stochastischer Struktur,
vorgesehen. Die Markierung erfolgt auf einer neuen bitumindsen Deckschicht aus Asphaltbeton.

1.19bis 1.1.24 ***

1.1.25 Oberbodenarbeiten
ATV DIN 18320 Landschaftsbauarbeiten

1.1.26 Einsaatarbeiten
Bankette, Mulden und Grében sowie Restflachen werden in Trockensaat-Verfahren eingesat.

1.2 Ausgefiihrte Vorarbeiten

1.2.1 Beweissicherung

Seitens des AG wurde keine Beweissicherung beauftragt. Es wird dem AN nahe gelegt im Ausbaubereich vor
Beginn der Arbeiten, bei denen mit Erschitterungsschaden gerechnet werden muss, Beweissicherungsmal3-
nahmen in Abstimmung mit AG durchzufiihren. Die Kosten fir die Erstellung eines Beweissicherungsgutach-
tens sind in die Position ,Baustelleneinrichtung“ einzurechnen und werden nicht gesondert verguitet.

1.2.2 Vermessung

Vor Beginn der Bauarbeiten im Ausbaubereich der K 61 werden dem AN keine Vermessungsunterlagen und
Absteckungspunkte Ubergeben.

Die Ausfuhrungsplanung ist Bestandteil dieses Vertrages. Die Vermessung und Planung ist friihzeitig durch-
zufuhren.

Die Herstellung aller fur die weitere Absteckung erforderlichen Plane, sowie die Vermessungsarbeiten zur
Absteckung aller Einzelpunkte sind Sache des AN. Die Kosten hierfiir sind in die Baustelleneinrichtung einzu-
rechnen und werden nicht gesondert vergitet.

Alle im Bereich der Baustelle vorhandenen Vermessungspunkte bzw. amtliche Festpunkte, Grenzsteine,
Grundwasserbeobachtungsrohre usw. mussen erhalten bleiben, bzw. missen gesichert werden.

Werden solche Objekte im Zuge der Bauarbeiten verandert, entfernt oder beschédigt, so hat der AN die jeweils
zustandige amtliche Stelle zu benachrichtigen. Die Kosten fir die Wiederherstellung tragt der AN.

Missen amtliche Festpunkte, Grenzsteine usw. aufgrund der BaumalRnahme verdndert oder beseitigt werden,
gehen die Kosten zu Lasten des AG. Vorhandene Grenzsteine und Festpunkte dirfen nur mit Zustimmung
des AG entfernt werden, wenn diese vorschriftsmafig gesichert sind gemaf § 3 und 18 des Landesgesetzes
Uber die Abmarkung von Grundstiicken bzw. § 5, 6, 7 und 10 des Landesgesetzes lber die Landvermessung.
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1.2.3 Kampfmittelortung / Kampfmittelbeseitigung

Der AN hat vor Beginn der bodeneingreifenden MaRnahmen eine flachenhafte Sondierung des kompletten
Baubereichs mit einem geeigneten Verfahren durchzufiihren. Hierbei werden neben den Fahrbahnen auch
die Nebenbereiche und Bdschungen sondiert. Die zu sondierenden Béschungsbereiche haben hierbei Nei-
gungen bis max. 1:3. Erforderlichenfalls hat die Sondierung auch noch nach dem Ruckbau der vorhandenen
Fahrbahnbefestigungen zu erfolgen.

Die Ergebnisse der Kampfmittelerkundungen sind durch den AN, nach den Vorgaben des AG in der entspre-
chenden Leistungsposition, zu dokumentieren.

Die Kampfmittelsondierungsarbeiten haben je nach Baufortschritt der Bauarbeiten in verschiedenen Phasen
zu erfolgen und machen ggf. einen kurzfristigen und mehrmaligen Einsatz der Fachkréfte erforderlich. Die
Arbeiten sind baubegleitend nach Abtrag des Oberbodens bzw. nach Abbruch des Oberbaus, Rinnen, Bor-
steine, etc. ggf. in mehreren Abschnitten erforderlich.

Sondierungs- und Raumleistungen sind arbeitstaglich im jeweiligen Parzellenplan zu dokumentieren.

Hierdurch entstehende Kosten sind bei der Bildung der Einheitspreise des Leistungsverzeichnisses zu bertick-
sichtigen und werden nicht gesondert vergitet.

Der AN hat eine Abschlussdokumentation und einen Bericht in Form einer farbcodierten Belastungskarte so-
wie eines Abschlussberichtes gemalf Vorgaben des staatlichen Kampfmittelrdumdienstes in 3-facher Ausfer-
tigung zu erstellen bzw. vorzulegen. Die Kosten dieser Leistung werden Uber die im Leistungsverzeichnis
enthaltene Position gesondert vergutet.

Sollten bei den Bauarbeiten Kampfmittel gefunden werden, sind die Bauarbeiten im Bereich der Fundstelle
unverziglich einzustellen und die zustandigen Stellen zu informieren.

Bei Fundmeldungen ist der AG und der Kampfmittelrdumdienst Rheinland-Pfalz, Leit- und Koordinierungs-
stelle, Postfach 320125, 56044 Koblenz-Ribenach, Tel.: 02606/961114, Fax: 02606/961235, E-Mail:
kmrdlks@web.de, unverziglich zu verstandigen (siehe hierzu auch Punkt 2.9.7).

1.3 %%

1.4 Gleichzeitig laufende Bauarbeiten

Es sind keine gleichzeitig laufenden Bauarbeiten vorgesehen. Soweit sich jedoch Berlihrungspunkte mit un-
vorhergesehenen Malinahmen ergeben, muss auf die MalRnahme entsprechend Ricksicht genommen wer-
den. Insbesondere sind die erforderlichen Zufahrten zu gewahrleisten.

14.1bis1.45***
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1.4.6 Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Bereich der Bautrasse sind dem AG zum Zeitpunkt der Ausschreibung in der beanspruchten Tiefe — keine
Versorgungsleitungen bekannt.

Fur die Arbeiten im Bereich Ortsausgang Ruckweiler (Herstellung Einlaufbauwerk) liegt im betroffenen Bereich
ein 20 kV-Kabel inkl. Rohr DN 50 im Bankett.

Aufgrund der Art der Baumafinahme ist die Umverlegung zunéchst nicht vorgesehen. Sollten Sicherung bzw.
Umverlegungen dennoch erforderlich werden, so werden diese Arbeiten von den Ver- und Entsorgungsunter-
nehmen selbst durchgefuhrt bzw. von ihnen vergeben.

Die Kostenlibernahme sowie die Veranderungs- und Verlegungsarbeiten der vorh. Ver- und Entsorgungslei-
tungen selbst richten sich nach den bestehenden Vertrdgen oder nach den gesetzlichen Bestimmungen.

147 ***

1.4.8 Schutz- und Leiteinrichtungen

Ebenso sind die noch notwendigen abschlieRenden Beschilderungs-, Markierungsarbeiten und die Aufstellung
der Leitpfosten durchzufiihren. Die Arbeiten mussen innerhalb der Vollsperrung erfolgen. Eine gesonderte
Verkehrsfihrung wird nicht vergutet.
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Baubeschreibung

K 61 zw. Ruckweiler und L 347, Deckenerneuerung

Landesbetrieb Mobilitat
Bad Kreuznach

2 Angaben zur Baustelle

2.1 Lage der Baustelle

2.1.1 StralB3en- bzw. Baukilometer, Stationierung

. Von Nach Von Nach .
Bauabschnitt Bauléange
Netzknoten Netzknoten ca. Str.-km ca. Str.-km
K 61 Tiefeinbau 6409 008 6409 001 0+240 0+940 ca. 700 m
K 61 Hocheinbau 6409 008 6409 001 0+940 1+880 ca. 920 m
K 61 Tiefeinbau 6409 008 6409 001 1+880 3+420 ca.1.540 m

2.1.2 Nachster Ort

Die Ausbaustrecke der K 61 liegt zwischen Rickweiler und der Landesstral3e 347 Richtung Fohren-Linden.
Die Maf3nahme liegt innerhalb der Verbandsgemeinde Baumholder im Landkreis Birkenfeld.

2.2***

2.3 Zugange, Zufahrten

2.3.1 Zur Baustelle

Als Zufahrtswege stehen alle Bundes-, Landes- und Kreisstral3en zur Verfligung, sofern keine verkehrsrecht-
lichen Sperrungen bestehen. Beschrankungen (Gewicht, etc.) sowie Voll- und Teilsperrungen sind zu beach-
ten und bei der Preisbildung entsprechend zu beriicksichtigen.

Sollten fir den Baubetrieb Wirtschaftswege, Privatwege oder private Grundstiicksteile benutzt werden, so sind
vor deren Benutzung dem AG Sondernutzungsvertrdge vorzulegen, aus denen hervorgeht, dass die Benut-
zung von den entsprechenden Eigentiimern gestattet ist. Nach Raumung der Baustelle ist mit Ubereinstim-
mung des Unterhaltungspflichtigen bzw. Eigentiimers der urspringliche Zustand wiederherzustellen.

Aus Benutzung der Zufahrtswege herriihrende Anspriiche und gestellte Auflagen hat der AN selbst zu erbrin-
gen. Kosten, die aus einer solchen Benutzung entstehen, sind in die Baustelleneinrichtung einzurechnen und
werden nicht gesondert vergutet.

2.3.2bis2.3.6***
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2.4 Anschlussmaoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Die fuir den Baubetrieb erforderlichen Anschliisse fir Abwasser, Wasser und Energieversorgung kénnen vom
AG nicht zur Verfiigung gestellt werden. Sie sind vom AN zu beschaffen und an die Baustelle heranzufihren.
Die zustandigen Dienststellen bzw. Unternehmen sind vom AN zu erkunden. Die Kosten firr die vorgenannten
Leistungen sind in die Baustelleneinrichtung einzukalkulieren.

2.5 Lager- und Arbeitsplatze

Lager- und Arbeitsplatze, einschlie3lich Lagerplatzen fur Oberboden sowie Platze fur Baustelleneinrichtungen,
sind vom AN selbst zu beschaffen und gehen zu dessen Lasten, soweit nicht anders angegeben. Die Kosten
sind in die Baustelleneinrichtung einzukalkulieren.

Bei der Zwischenlagerung von geféahrlichem Abfall (z.B. Bdden) auf unbefestigten Grundstiicken aus der Dis-
position des AN sind technische Sicherungsmal3nahmen zu ergreifen, um ein Auswaschen von Schadstoffen
zu verhindern (u.a. Abdeckung und Unterlage). Erforderliche Genehmigungen fiir das Zwischenlager sind
durch den AN einzuholen. Die Kosten fir die Zwischenlagerung und die Genehmigungen sind in die jeweiligen
Ordnungsziffern einzurechnen.

Die entsprechenden Flachen sind nach Beendigung der Baumaflinahme wieder in den urspringlichen Zustand
zurtckzufihren und dem AG ist eine Freistellungserklarung vorzulegen, aus der hervorgeht, dass keine An-
spruche von Dritten aus Benutzung von Privateigentum gegen den AN bestehen.

Zu erhaltender Bestand vorhandenen Aufwuchses ist hierbei zu beachten.

2.6 Gewasser / Oberflachenwasser

Fir die schadlose Ableitung des Oberflachenwassers wéahrend den Bauarbeiten ist zu sorgen.

Neu zu erstellende Entwasserungseinrichtungen sind so rechtzeitig fertig zu stellen, dass die reibungslose
Entwasserung wahrend der Bauzeit nicht beeintrachtigt wird.

Hinsichtlich der Ableitung des Oberflachenwassers gilt Abschnitt 4.1.10 der DIN 18299.

2.7 Baugrundverhaltnisse

Im Rahmen der Ausschreibungsvorbereitung wurden durch den LBM Bad Kreuznach aufgrund der Geringfu-
gikeit der Erdarbeiten auf ein Baugrundgutachten fir den Ausbaubereich der Strecke verzichtet.

2.7.1 Geologische Verhaltnisse, Grundwasser (Baugrundgutachten, Bodenaufschliisse)

Aufgrund von Erfahrungswerten kann von folgenden Homogenbereichen ausgegangen werden:

Homogen- Nr Zuordnun Hinweise zu Angaben, Beispiele
bereich ' 9 g g p
1 | Schicht, ortsiibliche Bezeichnung Oberboden
O1 2 | Bodengruppen nach DIN 18196 OH, SU*
3 | Steine und Blécke [Massen-%)] < 10%
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Homogen- Nr Zuordnun Hinweise zu Angaben, Beispiele
bereich ' 9 g ] p
1 Schicht, ortsubliche Bezeichnung Schottertragschicht, Auffullungen
2 Bodengruppe nach DIN 18196 GW, GI, GU
1 3 Stein- und Blockanteile nach
DIN EN ISO 14688-2
Lagerungsdichten mitteldicht
5 Konsistenzen -
Homogen- Nr Zuordnun Hinweise zu Angaben, Beispiele
bereich ' 9 g ] p
1 Schicht, ortsubliche Bezeichnung Auffullungen/Dammschittungen
2 Bodengruppe nach DIN 18196 GT*, GU*, GT, GU, TL
2 3 Stein- und Blockanteile nach
DIN EN ISO 14688-2
Lagerungsdichten mitteldicht
5 Konsistenzen weich

Weitere Angaben zu den geologischen Verhaltnissen und dem Grundwasser kdnnen den Gutachten entnom-
men werden.

2.7.2 StraBenbefestigungen

Die Untersuchung des bit. Oberbaues mittels Bohrkernentnahme erfolgte durch die Baustoffprifstelle Bingen
und ist dem Untersuchungsbericht BIT-Prifungs-Nr. 8762 zu entnehmen.

27.3***

2.7.4 Schadstoffbelastung

In der vorhandenen Fahrbahnbefestigung der K 61 aus Asphalt wurden gemaf den o.g. Berichten im Zuge
der Bohrkernentnahmen zur Bestimmung der vorhandenen Dicken der bituminésen Befestigung und des
Pechgehaltes, keine Pechanteile vorgefunden.

Nachuntersuchungen sind generell nicht zugelassen. Sollten dennoch Nachuntersuchungen nétig sein, sind
diese in Abstimmung mit dem AG zur Untersuchung an das vom AG seinerzeit beauftragte Labor zu Uberge-
ben.

2.8 Seitenentnahme und Ablagerungsstellen

Ablagerungsstellen fir den Uberschissigen und unbrauchbaren Boden etc. kann der AG nicht zur Verfliigung
stellen. Nach Ubergabe des Baufeldes stehen jedoch o6ffentliche Flachen im abgesperrten Bereich in begrenz-
tem Umfang zur Verfiigung. Hier ist jedoch immer die Gefélle und Entwasserungssituation zu beachten.

Falls fur die Lieferung oder Ablagerung von Bodenmassen keine vom AG bereitgestellte Entnahme- bzw. Ab-
lagerungsstelle zur Verfiigung gestellt wird, muss der AN diese selbst zu beschaffen. Erforderliche Nachweise
oder Genehmigungen sind dem AG vorzulegen.
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Die Kosten fiir die Beschaffung, das Einholen der Nachweise und Genehmigungen fir Seitenentnahmen und
Ablagerungsstellen, fur Abfuhr und Ablagerung von Erdmassen, StraBenaufbruch und unbelastetem Bau-
schutt in Erd- oder entsprechenden Mulldeponien bzw. fir die Wiederaufbereitung, sind in die entsprechen-
den Leistungspositionen einzurechnen

2.9 Schutzbereiche und -objekte
Die von den baulichen MaZnahmen nicht unmittelbar betroffene Begriinung und Bepflanzung auf den Banket-

ten, Boschungen und sonstigen Flachen darf nicht beschadigt werden.

Alle im Bereich der Baustelle vorhandenen Absteckungs- u. Vermessungspunkte miissen grundsatzlich erhal-
ten bleiben und sind zu sichern. Werden diese Punkte durch Eigenverschulden des AN bzw. ohne Anordnung
des AG im Rahmen der BaumalRnahme veréndert, beschadigt oder entfernt, sind diese je nach Erfordernis
auf Kosten des AN wiederherzustellen.

Alle im Bereich der Baustelle vorhandenen amtlichen Festpunkte und Grenzsteine missen grundsatzlich er-
halten bleiben und sind zu sichern. Wird eine Veranderung dieser Punkte im Rahmen der BaumalRnahme
erforderlich, so hat der AN die zustandigen Behoérde hiervon in Kenntnis zu setzen. Die Kosten flir Einmessung
und Neufestsetzung, die durch die Vermessungs- und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (VermKV) oder
einen offentlich bestellten Vermessungsingenieur (ObVI) erfolgen, tragt der AN.

2.9.1 Natur-, Landschaftsschutz

Die Bestimmungen des Gesetzes Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz
BNatSchG) und Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG) des Landes Rheinland-Pfalz sowie der dafiir ergange-
nen Verordnungen mussen in ihrer jeweils neuesten Fassung bei der Baudurchfiihrung beachtet werden.

Es darf nicht mehr als erforderlich in die umgebende Natur eingegriffen werden.

Die Arbeiten dirfen nicht den Schutzzielen der Schutzgebiete widersprechen.

2.9.2 Baume und Flurgehdlze

Die DIN 18920 Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vege-
tationsflachen bei Baumaflinahmen und die R SBB Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbe-
stdnden mussen beachtet werden.

Im Bereich bestehender Gehdlzbestande ist vom AN darauf zu achten, dass zusétzliche Bodenverdichtungen
im Wurzelbereich vermieden werden. Material oder Erdablagerungen sind hier nicht zulassig.

Okologisch wertvolle Bereiche, Tabuzonen, Baume, Flurgehélze und Vegetationsflachen miissen gemieden
und ggf. geschiitzt werden.

Wahrend des Baubetriebes sind Verletzungen am Ast-, Stamm- und Wurzelwerk insbesondere der unmittelbar
an das Baufeld angrenzenden Gehdlzbestande zu vermeiden.

2.9.3 Biotope

Okologisch wertvolle Biotope miissen gemieden und gegebenenfalls geschiitzt werden.

294 ***
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2.9.5 Immissionsschutz-Bereiche und -Objekte

Alle entsprechenden Bestimmungen des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG - neueste Fassung)
sind zu beachten.

Die Wahl der Arbeitsgerate und die Arbeitsweise sind auf Immissionsschutz-Bereiche und -Objekte abzustim-
men. In unmittelbarer Nahe samtlicher Gebé&ude ist nach Mdglichkeit nur statisch zu verdichten. Sollte eine
dynamische Verdichtung notwendig sein, ist dies mit dem AG abzustimmen und vor Beginn der Verdichtung
eine Beweissicherung durchzufuhren.

Eventueller Mehraufwand fir den Einsatz kleinerer Baumaschinen ist in die Einheitspreise einzurechnen und
wird nicht gesondert vergutet. Erschwernisse bei Erdbau-, Oberbau- und sonstigen Arbeiten, die durch be-
engte Platzverhaltnisse entstehen, sind bei der Kalkulation zu berticksichtigen und berechtigen zu keinerlei
Nachforderungen.

Es ist sicherzustellen, dass die angrenzenden Immissionsschutz-Bereiche und —Objekte durch Staub, Erschiit-
terung und Larm usw. nicht beeintréachtigt und Ausgleichsanspriiche im Sinne des § 906 Abs. 2 BGB vermie-
den werden.

2.9.6 Gewasser, Wasserschutzgebiete

Die Bestimmungen des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) des Bundes und des Landeswassergesetzes
Rheinland-Pfalz (LWG) sowie die daflir ergangenen Verordnungen sind in ihrer jeweils neuesten Fassung bei
der Baudurchfiihrung zu beachten.

Bei Erd- und Betonarbeiten an den Entwasserungsanlagen ist sicherzustellen, dass eine Beeintrachtigung des
Gewassers durch Einleitung triber Bestandteile ausgeschlossen ist. Vorkommnisse, die eine Beeintrachtigung
des Gewassers zur Folgen haben kdénnen, sind der unteren Wasserbehdrde zu melden.

2.9.7 Vermutete Bodenfunde

Dem AG sind keine historischen Bodenfunde im Baubereich bekannt.

Die Bestimmungen des Denkmalschutzgesetzes (DSchG) sind zu beachten. Jeder zu Tage kommende ar-
chaologische Fund (Mauern, Erdverfarbungen, Scherben, Miinzen, etc.) ist unverziglich dem AG sowie der
Generaldirektion Kulturelles Erbe, Direktion Archéologie zu melden und die Fundstelle -soweit méglich- un-
verandert zu belassen. Fundgegenstande sind gegen Verlust zu sichern.

Dem jeweiligen Amt sind Grabungen und wissenschaftliche Untersuchungen zu gestatten. Eventuell hierdurch
entstehende Stillstandskosten kénnen jedoch nicht gesondert vergtitet werden.

Der Beginn der Bauarbeiten ist der Generaldirektion Kulturelles Erbe Rheinland-Pfalz, Direktion Landesar-
chéologie, AuRRenstelle Koblenz, Niederberger Hohe 1, 56077 Koblenz-Ehrenbreitstein rechtzeitig durch den
AN anzuzeigen.

Kampfmittel

Beim Fund von verdéachtigen Gegenstanden, bei denen es sich um Kampfmittel handeln kdnnte, sind diese
unter keinen Umstanden zu beriihren oder zu transportieren. In diesen Fallen sind umgehend die 6rtlichen
Polizeidienststellen oder Ordnungsamter und/oder der KampfmittelrAumdienst zu informieren.

KampfmittelrAumdienst Rheinland-Pfalz (KMRD)
Leit- und Koordinierungsstelle in Koblenz
E-Mail: Kmrd@add.rlp.de
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Der KampfmittelrdAumdienst Rheinland-Pfalz (KMRD) ist ein Referat der Aufsichts- und Dienstleistungsdirek-
tion (ADD).

Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion (ADD)
Tel.: +49 (651) 9494-0

Fax: +49 (651) 9494-170

E-Mail: poststelle(at)add.rlp.de

Web: https://add.rlp.de

Das weitere Vorgehen ist mit dem Kampfmittelraumdienst und dem AG abzustimmen.

2.10 Anlagen im Baubereich

2.10.1 Leitungen

Im Baubereich befinden sich Leitungen der Westnetz AG, diese sind durch die geplante Stralenbauweise
nicht betroffen. Allerdings kann es zu Sicherungs- bzw. Umlegungsarbeiten im Bereich Ortsausgang Rick-
weiler kommen. Hier soll ein Einlaufbauwerk hergestellt und an einen vorhandenen Stral3enablauf angeschlos-
sen werden.

Weitere Leitungen sind nicht bekannt.

Bei Arbeiten im Bereich von Leitungen sind entsprechende Schutzmafnahmen mit den Ver- und Entsorgungs-
unternehmen abzustimmen.

Diese Angaben entbinden den AN nicht von seiner Pflicht, vor Baubeginn genaue Erkundigungen bei allen
zustandigen Versorgungstragern Uber das Vorhandensein weiterer Leitungen und deren Lage einzuholen.

Jegliche Bauarbeiten sind erst nach Zustimmung des Ver- und Entsorgungsunternehmen und des AG durch-
zufiihren. Der AN muss sich rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten Uber das Vorhandensein von Leitungen und
deren Lage unterrichten und sich von den Ver- und Entsorgungsunternehmen in der Ortlichkeit einweisen
lassen. Er haftet fir sdmtliche von ihm zu vertretenden Schaden an Leitungen im Bereich der Baustelle. Des
Weiteren muss der AN die Vorschriften, Richtlinien und Kabelschutzanweisungen bei seinen durchzufiihren-
den Arbeiten beachten und seine Arbeitsweise darauf einstellen.

Der AN ist verpflichtet dem AG jede notwendige, straRenbaubedingte Anderung oder Sicherung/Verlegung
sowie entstehende Erschwernisse bei der Ausfiihrung von Ver- und Entsorgungsanlagen vorab schriftlich an-
zuzeigen, so dass der AG die jeweiligen Ver- und Entsorgungsunternehmen unverziglich schriftlich zur Si-
cherung/Verlegung auffordern kann, damit die BaumafRnahme nicht behindert wird und Entscheidungen tber
die Anerkennung von Erschwernissen zeitnah herbeigefihrt werden kénnen.

Die Sicherung oder Umlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen wird ausschlief3lich nach Angabe des zu-
standigen Ver- bzw. Entsorgungstragers in Auftrag gegeben und abgerechnet bzw. von deren Vertragsfirmen
ausgefihrt.

Behinderungen und Erschwernisse bei den Arbeiten im Bereich der Versorgungsleitungen sind dem Trager
der StraRenbaulast gesondert (getrennt nach den jeweiligen Ver- und Entsorgungsunternehmen) nachzuwei-
sen.

Die eventuelle Herstellung von Suchschlitzen/-graben wird gesondert von den jeweiligen Ver- und Entsor-
gungsunternehmen in Auftrag gegeben und vergiitet.
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Bei Arbeiten im Bereich von Leitungen sind entsprechende Schutzmaf3nahmen mit den Ver- und Entsorgungs-
unternehmen abzustimmen.

Beschadigungen an Ver- und Entsorgungsleitungen sowie an Kabeln, die der AN zu vertreten hat, gehen zu
seinen Lasten. Zusatzlich sind alle zustéandigen Versorgungstrdger vom AN rechtzeitig schriftlich vor Baube-
ginn zu unterrichten.

Bei Arbeiten im Bereich elektrischer Freileitungen ist das "Merkblatt Bagger und Krane - Elektrische Freilei-
tungen”, Auflage 1987 der Bau- und Berufsgenossenschaft zu beachten.

Des Weiteren ist die "Anweisung zum Schutz unterirdischer Telekommunikationslinien und —anlagen der Deut-
schen Telekom AG, T-Com, bei Arbeiten anderer" (Kabelschutzanweisung) sowie die ,Hinweise bei Arbeiten
im Bereich von Versorgungsanlagen (Erdgasleitungen und Kabel) bzw. die aktuelle ,Schutzanweisung flr
Versorgungsanlagen der Westnetz AG“zu beachten und einzukalkulieren.

Zusatz fur Telekommunikationsleitungen:

Im Baufeld sind Telekommunikationslinien vorhanden. Die Durchfiihrung von Arbeiten zu deren Sicherung,
Anderung und Beseitigung werden ausschlieRlich von den Telekommunikationsunternehmen (TKU) in eigener
Zustandigkeit beauftragt, iberwacht, abgenommen und abgerechnet.

Entscheidungen Uber die Anerkennung und Hohe von Erschwerniszuschlagen fur die Arbeit im Nahbereich
von im Baufeld verbleibende Telekommunikationsanlagen sind in der konkreten Bauphase mit dem Telekom-
munikationsunternehmen herbeizufuhren und dem Tréger der Strallenbaulast (AG) gesondert nachzuweisen.

2.11 Offentlicher Verkehr im Baubereich

2.11.1 StraRenverkehr

Die K 61 befindet sich unter 6ffentlichem Verkehr.

Der Ablauf der Baumal3nahme ist so zu organisieren, dass die nicht vermeidbaren Behinderungen auf ein
Mindestmal? beschrankt werden.

Den Notdiensten ist jederzeit Rechnung zu tragen.

Den Anliegern ist der Zugang zu ihren Grundstiicken wahrend der Bauzeit jederzeit zu ermdglichen. Die An-
wohner sind rechtzeitig Uber die anstehenden Arbeiten zu informieren, diese Kosten sind in die Position ,Ver-
kehrssicherung® einzukalkulieren.

Im gesamten Baubereich ist der Anliegerverkehr sowie Ver- und Entsorgungsverkehr einschl. Rettungsfahr-
zeuge wahrend der Bauzeit aufrechtzuerhalten.Hierdurch entstehende Erschwernisse sind bei der Bildung der
Einheitspreise zu bericksichtigen und werden nicht gesondert vergutet.

Stand: 03/2026 Seite: 16




Baubeschreibung Landesbetrieb Mobilitat
K 61 zw. Rickweiler und L 347, Deckenerneuerung Bad Kreuznach

3 Angaben zur Ausfiuhrung

3.1 Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

Fur den Bestandsausbau wird die KreisstraRe 61 flir den Durchgangsverkehr innerhalb des Ausbaubereiches
- auBBer Anliegerverkehr, Ver- und Entsorgungsfahrzeuge und Rettungsfahrzeuge — vollgesperrt. Hierdurch
entstehende Erschwernisse sind bei der Bildung der Einheitspreise zu bertcksichtigen und werden nicht ge-
sondert vergltet.

Die Arbeiten werden in zwei Bauabschnitten ausgeftihrt.

Mit den Arbeiten im né&chsten Abschnitt darf erst begonnen werden, wenn der vorherige Abschnitt fertiggestellt
ist.

Bauabschnitt 1 (zwischen Rickweiler und Zufahrt Friedhof):

ab ca. Str.km 0+250 — 1+880

Bauabschnitt 2 (zwischen Zufahrt Friedhof und der L 347):

ab ca. Str.km 1+880 — 3+420 Bauende

Die Umleitung ist in der entsprechenden Position des Leistungsverzeichnisses beschrieben.

Erschwernisse durch die vorgenannten Vorgaben sind bei der Bildung der Einheitspreise zu berticksichtigen
und werden nicht gesondert vergiitet.

Samtliche verkehrsbeschrankenden Malinahmen sind zeitlich auf ein Minimum zu beschranken.

Fur die verschiedenen Verkehrsfihrungsphasen sind im Leistungsverzeichnis entsprechende Positionen ent-
halten. In die jeweilige Preisbildung sind alle Kosten zur Durchfuihrung dieser Verkehrssicherungsmaf3nahme
einzurechnen, insbesondere Verkehrszeichen, Baken, Warn- und Blinkleuchten, standige Unterhaltung, etc.

Der AN muss hinsichtlich der Kennzeichnung, Verkehrsfiihrung und Verkehrsregelung bei Arbeitsstellen einen
Verkehrszeichenplan aufstellen und dem AG (hier anordnenden Behdrde) bis spéatestens 14 Tage vor Baube-
ginn zur Prifung und Genehmigung einreichen.

Die Aufwendungen hierfir sind in die Positionen der Verkehrssicherung einrichten einzurechnen, sofern hierfur
keine separaten Leistungspositionen im Leistungsverzeichnis enthalten sind.

Die Verkehrszeichenplane missen auf Grundlage der Regelplane und Anforderungen der RSA 21 und der
ZTV-SA erstellt werden.

Die Beleuchtungsanlage der Arbeitsstelle ist so auszulegen, dass Flimmern und Stroboskopeffekte vermieden
werden. Farbiges Licht ist nicht anzuwenden. Im Hinblick auf die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer ist die
Beleuchtungsanlage nach Mdéglichkeit im Bereich der vom Verkehr entfernten Fahrbahnbegrenzung zu posi-
tionieren.

In Arbeitsstellen von langerer Dauer kann durch die Beleuchtungsanlage ebenfalls eine Beleuchtung des Ver-
kehrsbereiches erzeugt werden.

Wenn die mittlere Fahrbahnleuchtdichte des Verkehrsbereichs mindestens 0,75 cd/m2 betragt und die Be-
leuchtung in dunkler Umgebung endet, ist mithilfe von zusétzlichen Leuchten -besonders am Ende der be-
leuchteten Arbeitsstelle- eine Adaptationsstrecke von mindestens 50,00 m vorzusehen. Um eine Blendung zu
vermeiden, darf die Schwellenwerterhtéhung innerhalb des Verkehrsbereichs maximal 15 % betragen.
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Entgegen der Regelungen der RSA 21 kann aus Griinden der Verkehrssicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrsim Baubereich auch abseits der Autobahnen weiterhin ein Geschwindigkeitstrichter eingerichtet werden.
Zudem sollte bei Querabsperrungen durch Leitbaken (auRerorts) am Beginn der Arbeitsstelle das Verzie-
hungsmalf? 1:10 betragen, anstelle des in der RSA 21 angegeben Mafies von 1:3.

Der AG erlasst in Zusammenarbeit mit der zustandigen Verkehrsbehérde die verkehrsbehdérdliche Anordnung.
Fur die Erteilung der Anordnung wird eine Verwaltungsgebihr nach der "Gebihrenordnung fir MalRnahmen
im StralRenverkehr (GebOSt)" erhoben.

Die Nachweise der erforderlichen Kontrollfahrten der Verkehrssicherung (ZTV SA Ziffer 7) sind dem AG nach
Verlangen vorzulegen. Die Kosten fiir die Erstellung der Nachweise sind einzurechnen und werden nicht ge-
sondert vergltet.

Der AN haftet fir Beschadigungen und Verschmutzungen an den bestehenden Fahrbahnen und Nebenanla-
gen und hat diese ohne besondere Vergitung zu beseitigen, sofern sie auf seine Baumaflinahme zuriickzu-
fuhren sind.

Transportfahrzeuge dirfen nur das zuldssige Gesamtgewicht entsprechend § 34 der Stral3enverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung (StVZO) aufweisen. Entsprechende Kontrollen behéalt sich der AG vor. Bei Feststellung einer
Uberschreitung des zuléssigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zu-
standigen Behorde vor.

3.1.1 Aufrechterhaltung des Verkehrs

Es ist grundsatzlich sicherzustellen, dass Kranken-, Rettungs-, und Feuerwehrfahrzeuge jederzeit Zu- und
Abfahrtsmaoglichkeiten vorfinden.

3.2 Bauablauf

3.2.1 Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Die Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten bleibt, unter Berticksichtigung der unter Ziffer 3.1 beschriebenen
Verkehrsfuhrung, der unter Ziffer 1.4 beschriebenen gleichzeitig laufenden Arbeiten sowie den nachfolgend
beschriebenen Randbedingungen, dem AN uberlassen.

Der Ablauf ist jedoch so einzurichten, dass die Leistungen innerhalb der unter Ziffer 1 der Besonderen Ver-
tragsbedingungen vorgesehenen Baufristen eingehalten werden, auch wenn hierdurch an mehreren Stellen
gleichzeitig und mit mehreren Kolonnen gearbeitet werden muss. Des Weiteren sind Leerlaufzeiten, in denen
nicht gearbeitet wird, zu vermeiden, um einen reibungslosen und zeithahen Bauablauf zu gewéahren.

Das Abfrasen der Asphaltschichten im Bereich der Deckensanierung und der Anschliisse hat erst kurz vor
dem Einbau der aufzubringenden Asphaltschicht zu erfolgen.

Der Bauablauf ist durch den AN in einem Bauablaufplan (Bauzeitenplan), der die Baustellenbesetzung enthalt
und in dem alle Ablaufe in zeitlicher Reihenfolge erkennbar sind, zu dokumentieren. Siehe auch unter Ziffer
4.2.3 der Baubeschreibung. Die Vorlage der Bauzeiten- bzw. Bauablaufplanes erfolgt unmittelbar nach Auf-
tragserteilung.

Der AN ist verpflichtet, dem AG unverziglich jeden Bauunfall zu melden, bei dem Personen- oder Sachscha-
den entstanden ist.

3.2.2Dbis 3.23***

Stand: 03/2026 Seite: 18




Baubeschreibung Landesbetrieb Mobilitat
K 61 zw. Rickweiler und L 347, Deckenerneuerung Bad Kreuznach

3.2.4 Zusammenwirken mit anderen Unternehmern
Andere Unternehmen sind im Rahmen der unter Abs. 1.4 erlauterten gleichzeitig laufenden Arbeiten im Be-
reich der Baustelle tatig.

Der AN hat seine Arbeiten mit den Arbeiten der anderen zeitgleich auf der Baustelle tatigen Unternehmen im
Benehmen mit dem AG zu koordinieren und insbesondere wegen den Verkehrssicherungsarbeiten rechtzeitig
mit dem AG abzustimmen. Eine gesonderte Vergitung hierfur erfolgt nicht.

3.3 Wasserhaltung

Das Sichern der Arbeiten gegen durch Niederschlag anfallendes Oberflachenwasser, auch aus angrenzenden
Bereichen, mit dessen Auftreten Ublicherweise zu rechnen ist, sowie dessen gegebenenfalls erforderliche Be-
seitigung sind Nebenleistungen gemaf ATV DIN 18 299.

Waéhrend der gesamten Bauzeit ist der AN fir die schadlose Ableitung des Oberflachenwassers auf der Bau-
stelle und ihrem Einflussgebiet allein verantwortlich. Die Art der erforderlichen Wasserhaltung bleibt dem AN
Uberlassen. Alle Kosten fiir die Herstellung von provisorischen Abflussméglichkeiten oder deren Unterhaltung
werden nicht gesondert vergutet.

Siehe hierzu auch Punkt 2.6.

3.4 %

3.5 Stoffe, Bauteile

Stoffe, deren Herstellung und Verwendung nicht durch Normen, Zulassungen oder Priifzeichen geregelt sind,
bedlrfen einer Verwendungszustimmung des AG.

Die nachfolgenden Aussagen zur Herstellung von Erdbauwerken gelten auch fur die Verwertung von ausge-
bauten Boden- und Felsmassen.

3.5.1 Dammbaustoffe, Hinterfullungsmaterial

Dammbaustoffe, Liefermassen

Fir Aufschittungen, Anschittungen sind giutetiberwachte, mineralische Ersatzbaustoffe (MEB) oder gut korn-
abgestufte, verdichtungsfahige, scherfeste und verwitterungsbestandige Boden oder gebrochene Gesteins-
kérnungen gemall EBV bzw. TL BuB E-StB zu verwenden. Sie dirfen keine quellfahigen, zerfallsempfindli-
chen oder bauwerksaggressiven Bestandteile enthalten. Der Wassergehalt muss unterhalb des optimalen
Wassergehaltes liegen und so eingestellt sein, dass mit den eingesetzten Geraten der zu erreichende Ver-
dichtungsgrad erzielt wird. Die gegebenenfalls erforderliche Wasserzugabe ist bei allen Erdbaupositionen ein-
zukalkulieren. Die weiteren Eigenschaften sind folgender Tabelle zu entnehmen.

Bodengruppe DIN 18196 gemal ZTV E-StB 17 Abschnitt 4 | GW, SW, GU, SU

GroRtkorn 100 mm

Ungleichférmigkeitszahl > 6
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Wahrend der gesamten Baumaf3nahme ist einheitliches und homogenes Material zu verwenden. Das Mischen
und der schichtweise Aufbau aus unterschiedlichen Materialien (z.B. wegen unterschiedlicher Korngré3enver-
teilungen) sind nicht erlaubt.

Die Eignung und die geforderten Eigenschaften sind durch Leistungserklarungen nachzuweisen.

Bodenaustausch, Liefermassen

Fur den Bodenaustausch sind Gesteinskdrnungen gemaf TL BuB E-StB zu verwenden. Der Wassergehalt
muss unterhalb des optimalen Wassergehaltes liegen und so eingestellt sein, dass mit den eingesetzten Ge-
raten ein Verdichtungsgrad von Dpr = 100 % erzielt wird. Die gegebenenfalls erforderliche Wasserzugabe ist
bei allen Erdbaupositionen einzukalkulieren.

Die weiteren Eigenschaften sind folgender Tabelle zu enthehmen.

Koérnung 0/100

(jle nach Situation auch groR3er, siehe dann Geotechnischen Bericht,

z.B. 0/200)
Feinkornanteil <10 %
Ungleichformigkeitszahl >6

Wéhrend der gesamten Baumalinahme ist einheitliches und homogenes Material zu verwenden. Das Mischen
und der schichtweise Aufbau aus unterschiedlichen Materialien (z.B. wegen unterschiedlicher Korngré3enver-
teilungen) sind nicht erlaubt.

Die Eignung und die geforderten Eigenschaften sind durch Prifzeugnisse nachzuweisen.

GroRtkorn

Fur Damme, die aus auf der Baustelle gewonnenem Felsmaterial herzustellen sind, ist das Grof3tkorn vor dem
Einbau auf 20 cm aufzubereiten.

Schichtdicken
Der Dammbaustoff ist in Lagen (eingebauter, verdichteter Zustand) von maximal 30 cm Dicke einzubauen.
Hinterflll- und Entwéasserungsbereich bei Bauwerken, Liefermassen

Fir den Hinterfullbereich sind folgende Béden einzubauen:

Bodengruppe DIN 18196 GW, SWw, GU, SU

Ungleichférmigkeitszahl >6

Der Entwésserungsbereich ist aus Material fiir Frostschutzschichten gemal TL SoB-StB herzustellen.
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3.5.2 Mineralstoffe, Frostschutzmaterialien
Gemal ZTV’en.

Im Oberbau der Straf3e durfen nur Mineralstoffe verwendet werden, die einer Giteliberwachung nach den
»1echnischen Lieferbedingungen fir Baustoffgemische und Boden fiir Schichten ohne Bindemittel im Strallen-
bau, Teil: Guteiberwachung“ (TL G SoB-StB) und den vom Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz dazu
herausgegebenen Erganzungen unterliegen. Die Anforderungen der TL Gestein StB 04/23 sowie der TL SoB-
StB 20, einschlieBlich der dazu eingefiihrten Ergdnzungen muissen erfillt sein.

Kontrollprifungen uber die Kornzusammensetzung der Materialien werden an Proben durchgefihrt, die auf
der Baustelle zu ziehen sind. Dabei gelten als maf3geblich die am verdichteten Gut ermittelten Werte.

Die Liste der gitetiberwachten Werke kann auf der Internetseite des LBM (lbm.rlp.de) unter der Rubrik ,Ver-
offentlichungen/StralRenbau/Glteliberwachung® eingesehen werden.

Lavaschlacke darf fur die Herstellung von Asphaltmischgut nicht verwendet werden. Fir die Verwendung von
Lavaschlacke in anderen Schichten gelten erganzend zur TL SoB-StB die Anforderungen geman dem Merk-
blatt Giber die Verwendung von Lavaschlacke im Straf3en- und Wegebau (M Ls).

3.5.3 Verwendung gebrauchter Stoffe

Ergadnzende Bestimmungen zur Verwertung und Beseitigung von Bdden, Bauschutt und StralRenaufbruch
siehe Punkt 6 dieser Baubeschreibung.

Absatzférderung und Bevorzugung umweltfreundlicher Produkte / Recycling Baustoffe

Ein erhohter Einsatz von Recycling-Baustoffen tragt zur Einsparung von Primarressourcen und somit auch
zum Klimaschutz bei. Ferner schont er die vorhandenen Deponiekapazitaten. Das Land Rheinland-Pfalz for-
dert das Nachhaltige Bauen und begrif3t einen erhdhten Einsatz von Produkten, die durch Recycling von
Abfallen hergestellt wurden (Recycling-Baustoffe), sofern in der jeweiligen Leistungsposition nichts Gegentei-
liges zum Ausdruck gebracht wurde, die Produkte fiir den vorgesehenen Verwendungszweck geeignet sind
und rechtskonform verwendet werden kdnnen (z.B. Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV)).

Die Eignung und rechtskonforme Verwendungsmdoglichkeit sind nachzuweisen. Die entsprechenden Nach-
weise sind mind. zwei Wochen vor dem Einbau vorzulegen.

Es ist vom AN zu priifen, ob das beim Schélen, Frasen oder Aufnehmen von bituminésem Oberbau anfallende
Material der Verwertung im HeiBmischgut-Kreislauf zugefiihrt werden kann. Dies entspricht den 88 6 - 8 des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes und stellt die hchstmdgliche Wiederverwertung dar.

Diese Wiederverwertung des bituminésen Oberbaues ist bei der Preisbildung zu beriicksichtigen.

Ist aus technischer Sicht eine zuvor beschriebene Wiederverwertung nicht méglich (z.B. zu hohe RuK-Werte),
ist eine anderweitige Wiederverwertung nach Wahl des ANs einzukalkulieren. Eine Wiederverwertung in offe-
ner Bauweise, beispielsweise in Wirtschaftswegen ist dabei ebenso unzuldssig wie eine Wiederverwertung in
Graben von Ver- und Entsorgungsleitungen in klassifizierten Straf3en.

In jedem Fall hat der AN einen Nachweis Uber den Verbleib oder die schadlose Beseitigung von Abbruch- und
Frasmaterial zu erbringen.

Sind fir die Beseitigung oder Ablagerung des Aufbruch- und Frasmaterials Genehmigungen erforderlich, so
sind diese vom AN vorzulegen.
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3.5.4 Bindemittel, Asphalt
Gemal der ZTV Asphalt-StB 07/13.

Es sind nur solche Bindemittel zugelassen, fiir die seitens des Herstellers die Unbedenklichkeit beziiglich der
Umweltvertraglichkeit und des Recyclings nachgewiesen wird.

Im StraRenoberbau darf nur Asphalt verwendet werden, der einer werkseigenen Produktionskontrolle (WPK)
nach TL Asphalt-StB 07/13 unterliegt.

3.5.5 bis 3.5.20 * * *

3.5.21 Saatgut
Saatqut

Die Saatgutlieferung muss originalverpackt in Séacken erfolgen, die dem Saatgutverkehrsgesetz (SaatG) und
der Verordnung tber den Verkehr mit Saatgut landwirtschaftlicher Arten und von Gemusearten (Saatgutver-
ordnung SaatV) entsprechen und Angaben Uber die Artenzusammensetzung, Gewichtsmengen, etc. enthal-
ten. Packungen unter 10 kg sind nicht zuléssig. Bei Beschadigung der Originalverpackung ist der AG berech-
tigt, die Saatgutlieferung zuriickzuweisen.

Der AN hat die Anlieferung des Saatgutes dem AG mindestens 3 Werktage im Voraus anzuzeigen. Das Saat-
gut ist erst nach Abnahme durch den AG auszubringen. Gegebenenfalls sind auf Anordnung des AG die Mi-
schungskomponenten einzeln verpackt anzuliefern und anschlieRend vor Ort unter Aufsicht zu mischen.

3.5.22 bis 3.5.27 ***

3.5.28 Markierungsstoffe
Entsprechend den ZTV M 13 und der TL-M 06.

Aufgrund des geringen Umfanges werden keine unterschiedlichen Markierungssysteme im Streckenbereich
appliziert. Lediglich Sperrflachen erhalten eine Markierung aus Farbmarkierung.

Folgende Verkehrsstarken (DTV in Kfz/24h) sind bei der Auswahl der Markierungssysteme zu beachten:

Kreisstral3en in der Regel: < 3.000 Kfz/24h
Landesstraf3en in der Regel: < 7.000 Kfz/24h
Bundesstralien in der Regel: < 10.000Kfz/24h
Bundesstr. B41 + B50 in der Regel: 10.000 bis 20.000 Kfz/24h

Auf Wunsch kann die Verkehrsmengenkarte beim LBM Bad Kreuznach eingesehen werden.

Im Rahmen des Winterdienstes ist mit ca. 70-100 Schneepflugiibergédngen zu rechnen.

Dabei werden eingesetzt:
e Stahlleiste (Manganguss)

e Anpressdruck 140 kg/m

3.5.28.1 Agglomerate

Agglomeratmarkierungen mussen mit eindeutig erkennbarer Randbegrenzung tber die gesamte Strichlange
ausgefihrt werden. Der ungehinderte seitliche Abfluss des Oberflachenwassers muss gewahrleistet sein.
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Bei Agglomeraten muss die Flachendeckung mindestens 60 % betragen. Der Materialverbrauch muss min-
destens der im Priifzeugnis angegebenen Menge entsprechen und darf 2,2 kg/m2 nicht unterschreiten.

3.5.28.2 Kennzeichnung

Markierungsmaterialien und die Gebinde/Verpackungen mussen nach den TL M 06 gekennzeichnet sein.
Nachstreumittel missen tber ein CE - Kennzeichen verfiigen.

3.5.28.3 Prufungen

Eignungsprufungen

Die angebotenen Markierungssysteme mussen hinsichtlich Tages- und Nachtsichtbarkeit und Griffigkeit die
Mindestwerte im Neuzustand nach ZTV M erreichen. Bei der Uberrollbarkeitsklasse muss mindestens die
Klasse T3 erflllt sein.

Folgende Nachweise sind bei der Ausfiihrung vorzulegen:
e Prifnummer der BASt
e Stoffbezeichnung
e Hersteller

Fur Markierungssysteme, die nicht Gber ein Prifzeugnis der BASt verfligen, ist mit Angebotsabgabe ein Prif-
zeugnis einer nach der EU-Bauproduktenverordnung notifizierten Stelle fir StraRenmarkierungen vorzulegen.

Die weiteren Nachweise sind auf gesondertes Verlangen vorzulegen:
e Prifzeugnis der Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BASt)
e Technische Information
e Sicherheitsdatenblatt

3.5.29 Schilder und Aufstellvorrichtungen

Als Material fUr die zu liefernden Schilder und Verkehrszeichen ist die Leichtmetall-Legierung AL Mg 2, hart,
zu verwenden.

Die Vorderseiten der neuen Schilder werden voll retroreflektierend mit Folie der Klasse RA 2 nach DIN 67520
2025-06 ausgefuhrt.

Die Ruckseiten der Schilder sind im RAL-Farbton 7043, grau lackiert, zu liefern.

Bei Lieferung muss das Gutezeichen auf der Riickseite der Schilder angebracht sein. Aul3erdem sind Namen
der Firma und das Herstellungsdatum (Monat, Jahr) witterungsbestandig anzubringen.

Als Zinkqualitat fur die Aufstellvorrichtungen ist ,Zink 98,5 — vorgeschrieben.

Beschadigte verzinkte Teile und Gewinde sind mit Kaltzink nach der Montage zu behandeln.

3.5.30 Fahrzeug-Ruckhaltesysteme

3.5.30.1 Allgemeines

Die in Deutschland eingesetzten Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (FRS) missen die Anforderungen der Techni-
schen Kriterien fur den Einsatz von FRS erfullen.

Fur Ortbetonschutzwénde gilt ferner das Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O).

Stand: 03/2026 Seite: 23




Baubeschreibung Landesbetrieb Mobilitat
K 61 zw. Rickweiler und L 347, Deckenerneuerung Bad Kreuznach

Fahrzeug-Rickhaltesysteme sind méglichst durchgehend und einheitlich auszufiihren. Hierfiir sind Systeme
zu wahlen, die nach den ,Technischen Kriterien fiir den Einsatz von Fahrzeug-Rilckhaltesystemen® in
Deutschland fur die beschriebenen Einsatzbereiche gepruft sind oder die Einhaltung der entsprechenden Prif-
kriterien nachweislich gewéhrleisten.

Die Anzahl verschiedenartiger Systeme ist grundsatzlich - und insbesondere innerhalb eines Streckenab-
schnitts - auf ein Minimum zur reduzieren, um Systemwechsel und den Einbau von Ubergangskonstruktionen
zu vermeiden. Ubergangskonstruktionen sind dort nur anzuordnen, wo Schutzeinrichtungen unterschiedlicher
Bauart, Leistungseigenschaft und/oder Funktionsweise miteinander verbunden werden miissen.

Fur Ubergangskonstruktionen und Ubergangselemente gelten die Technischen Liefer- und Priifbedingungen
fur Ubergangskonstruktionen (TLP UK).

Fahrzeug-Ruckhaltesysteme mussen den ,Technischen Liefer- und Prufbedingungen fur Fahrzeug-Ruiickhal-
tesysteme” (TLP FRS) und fir die jeweilige Baumalnahme relevanten und in der jeweiligen Ausschreibung
geforderten Technischen Kriterien fur den Einsatz von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen in Deutschland (verof-
fentlicht auf der Homepage der Bundesanstalt fir StraRenwesen, www.bast.de) entsprechen.

Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (FRS) aus Stahl

Im Bereich des Landesbetriebs Mobilitat Rheinland-Pfalz dirfen ausschlie3lich Holme Profil A eingesetzt wer-
den. Diese Vorgehensweise ist aus Grinden der Einheitlichkeit, Zweckmafigkeit und wirtschaftlichen Unter-
haltung bei allen MaRhahmen und Reperaturarbeiten beizubehalten.

Formaggressive Konstruktionsteile, wie z.B. IPE-Pfosten, HEB-Pfosten und freiliegende Stahlseilkonstruktio-
nen sind nicht zulassig.

3.5.30.2 Stoffe, Bauteile

Im Bereich des Landesbetriebs Mobilitat Rheinland-Pfalz werden seit mehr als 30 Jahren ausschlief3lich Holme
Profil A eingesetzt. Diese Vorgehensweise ist aus Griinden der Einheitlichkeit, Zweckmafigkeit und wirtschaft-
lichen Unterhaltung bei allen MalRnahmen und Reparaturarbeiten beizubehalten.
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3.6 Abfalle

Wird die Entsorgung von Abfallen dem AN Ubertragen, so ist die ordnungsgemafe Entsorgung dem AG ge-
genlber nachzuweisen.

Grundsatzlich sind alle Materialien, soweit schadstofffrei, ordnungsgemaf zu verwerten bzw. der Verwertung
zuzufiihren, gegebenenfalls Wiederaufarbeitung bzw. Recycling. Schadstoffbelastete Materialien sind umwelt-
gerecht und ordnungsgemaR zu entsorgen bzw. zu deponieren.

Schadstoffhaltige Abbruchmaterialien sind von verwertbaren Stoffen und diese untereinander getrennt zu hal-
ten und zu entsorgen.

Das Kreislaufwirtschaftsgesetz KrwG sowie die Nachweisverordnung NachwV sehen fiir gefahrliche Abfalle
ein zweigeteiltes Nachweisverfahren vor: Vorabkontrolle (Entsorgungsnachweis) und Verbleibskontrolle (Be-
gleitscheinverfahren).

Fir beide Verfahren wird der AN als Bevollméachtigter eingesetzt.

Der Entsorgungsweg kann vom AN gewahlt werden. Er hat hierflr einen Entsorgungsnachweis zu erstellen.
Die notwendige Bearbeitungszeit ist zu berticksichtigen. Mégliche Verzégerungen gehen zu Lasten des AN.

Fur das Begleitscheinverfahren hat der AN eine Person (z.B. Bauleiter, Polier) zu benennen, der fir die Sig-
natur der Begleitscheine verantwortlich ist und als Bevollméachtigter des AG (Abfallerzeuger) auftritt.

Die Signatur der Begleitscheine des Beftrderers missen andere Personen des AN bzw. Nachunternehmers
Ubernehmen.

Der AN tragt samtliche anfallenden Gebuihren der SAM. Dem AG ist eine Kopie der Gebuhrenbescheide der
SAM zu Ubergeben. Alle entstehenden Kosten und Gebihren des AN sind einzurechnen.

Die Abfuhr der Massen incl. der Daten der Begleitscheine ist rechtzeitig dem AG, mind. 3 Tage
vor dem Abtransport, zu melden.

3.7***

3.8 Beweissicherung
Falls kein Beweissicherungsgutachten durch den AG beauftragt wird (siehe Abschnitt 1.2.1) gilt folgendes:

Vor Beginn ist der Urzustand des Gelandes, der angrenzenden Mauern und der Zufahrten, falls erforderlich,
fotografisch festzuhalten. An dieser Zustandsfeststellung ist die Bauliberwachung des AG zu beteiligen.

Diese Zustandsfeststellung beinhaltet eine Beschreibung und eine Fotodokumentation wichtiger Punkte. Uber
diese Zustandsfeststellung wird eine gemeinsame Niederschrift gefertigt. Alle sich aus dieser Ziffer ergeben-
den Kosten sind in den Einheitspreis der Baustelleneinrichtung einzurechnen und werden nicht gesondert
vergutet.

Seitens des AG wurde keine Beweissicherung durchgeftihrt. Die erforderlichen Beweissicherungen sind Sa-
che des AN. Kosten hierfir sind in die Baustelleneinrichtung einzurechnen.

3.8.1 Geb&ude und Anlagen

Sofern zwecks Zustands- und Ausfihrungsfeststellung vom AN zusétzliche Beweissicherungen fur notwendig
erachtet werden, ist die Bauilberwachung des AG an dieser Zustandsfeststellung zu beteiligen. Uber diese
Zustandsfeststellung wird eine gemeinsame Niederschrift, gegebenenfalls Fotoaufnahmen, gefertigt.
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3.9 SicherungsmalRnahmen

Die Baustelle ist gemaR den Unfallverhiitungsvorschriften (UVV) und der StraBenverkehrsordnung zu sichern.
Fiar sdmtliche Schutz- und Sicherungsmafinahmen, wie z.B. die Herstellung von Schutzgelédndern, Bauzu-
nen, Absperrungen, Schutzgeriisten, Beleuchtung, Beschilderung usw. ist der AN verantwortlich. Die Kosten
hierfir sind, sofern sie nicht als Leistungen im LV aufgefiihrt sind, in die Einheitspreise einzurechnen. Dabei
sind neben der StVO u. a. auch die ,Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an StralRen (RSA)“ zu
beachten. Die durch den AG angeordneten Sicherungsmafnahmen entbinden den verantwortlichen Bauleiter
des ANSs nicht, den Baubetrieb im Hinblick auf die Sicherheit so risikolos zu fuihren, dass niemals eine Geféhr-
dung der Teilnehmer am o6ffentlichen StralRenverkehr und des Baustellenpersonals festzustellen ist.

3.10***

3.11 Vermessungsleistungen, Aufmaldverfahren

3.11.1 Vermessungsleistungen allgemein (zur Bauausfihrung sowie zur Abrechnung)

Samtliche Vermessungsarbeiten fir die im Leistungsverzeichnis ausgeschriebenen Arbeiten sind vom AN
auszufuhren. Die Kosten sind in die Baustelleneinrichtungskosten einzurechnen sofern keine gesonderte Po-
sition ausgeschrieben ist.

Netzverfugbarkeiten mobiler Datennetze kénnen im Gigabit-Grundbuch der Bundesnetzagentur (https://gi-
gabitgrundbuch.bund.de/GIGA/DE/_Home/start.html) eingesehen werden.

Die Verfugbarkeit bzw. die Nutzung globaler Navigationssatellitensysteme (GNSS) hangt von verschiedenen
Faktoren, wie z.B. dem gewéhlten Messverfahren, der Abschattung, den Topografischen Gegebenheiten, der
Zahl und Anordnung der verfiigbaren Satelliten sowie der Leistungsfahigkeit der Empfangerantenne ab.

Der AG kann weder eine Verfligbarkeit mobiler Datennetze noch die Nutzung globaler Navigationssatelliten-
systeme gewabhrleisten.

Unabhangig vom Messverfahren und den eingesetzten Geraten sind die Genauigkeiten der ZTV Verm-StB,
Punkt 2.5 in jedem Fall einzuhalten.

3.11.2 AufmafRverfahren

Alle fur die Abrechnung erforderlichen Aufmaf3e und notwendigen Feststellungen sind unmittelbar nach Been-
digung der jeweiligen Leistungsbereiche stets gemeinsam durchzufiihren. Die Durchfiihrung ist rechtzeitig
beim AG zu beantragen und hat montags bis freitags wahrend der allgemeinen Dienststunden (Montag-Don-
nerstag 08:00-16:00 Uhr, Freitag 08:00-13:00 Uhr) zu erfolgen.

Ist aufgrund eines vom AN zu vertretenden Aufmafiversaumnisses eine nachtragliche Feststellung notwendig,
tragt der AN allein die durch den Zusatzaufwand entstandenen Kosten.

Wahrend der Baumaflinahme sind die Vermessungsachsen vor Ort vorzuhalten, so dass die erforderlichen
Aufmalie lage- und profilgerecht erstellt werden kénnen. Dies gilt sowohl fir Zwischenzustande (Baufortschritt)
als auch fur den Endzustand. Die Kosten hierfiir sind einzurechnen.

Lieferscheine fur die OZs, deren Abrechnung nach ,Tonnen* erfolgt, sind dem AG grundsatzlich sofort, spa-
testens jedoch am nachsten Arbeitstag nach der Anlieferung auszuhandigen. Gleiches zahlt auch fur ver-
gleichbare OZs, bei denen Lieferscheine fur den Abrechnungsnachweis etc. bendétigt werden.
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Ist vom AN der Einsatz von digital messenden und datenerfassenden Vermessungsgeraten (elektronisches
Tachymeter (Totalstation), GNSS-Empfanger etc.) vorgesehen, so ist vor Baubeginn eine Dokumentation aller
zum Einsatz kommenden Vermessungsgerate mit den Herstellerangaben (inklusive Leistungsspezifikation),
Methode der Datenweitergabe sowie dem Einsatzzweck auf der Baustelle an den AG zu ubergeben. Eine
entsprechende Vorlage (Geréateliste) ist den Vergabeunterlagen beigeftgt.

Die Rohdaten (i.d.R. aufgenommene Koordinaten, Punktliste) sind unmittelbar nach der Messung, d.h. noch
auf der Baustelle, durch die Abspeicherung auf einem USB-Stick oder durch E-Mail-Versand als Textdatei
(*.txt) an die Bautberwachung zu tbergeben. Vorzugsweise sind die Punktkoordinaten im Hinblick auf die
weiteren Berechnungen in den REB-Verfahrensbeschreibungen (REB-VB) im Gauf3-Kriiger System oder
ETRS89 / UTM-System (6-stellig) aufzunehmen. Das gewdahlte Koordinatensystem ist zu dokumentieren und
auch bei nachfolgenden Messungen durchgéangig zu verwenden. Das interne Gerateprotokoll (bei dem alle
Messeinstellungen bzw. Anderungen, Punkte, Messfolge usw. aufgezeichnet werden) sowie das Kalibrier-
/Justierprotokoll der Messgeréte ist vom AN vorzuhalten und auf Anforderung dem AG auszuhandigen.

Als Ersatz fur das herkémmliche Aufmafblatt ist ein ,Messprotokoll“ (Deckblatt und Anlage) zu erstellen und
spatestens 10 Werktage nach der gemeinsamen Feststellung unterzeichnet an die Baulberwachung zu sen-
den. Eine entsprechende Vorlage (Deckblatt des Messprotokolls) ist den Vergabeunterlagen beigefligt. Die
Punkteliste mit den Koordinaten bildet dabei die Anlage.

Die Punktnummern der vor Ort aufgenommenen Koordinaten sind bei der Aufbereitung der Daten und der
Mengenermittlung beizubehalten. Bei weiteren Aufmal3terminen ist die Nummerierung fortzusetzen. Es diirfen
keine Punktnummern doppelt vergeben werden.

Beim Einsatz eines GNSS-Empfangers (Rover) ist in der Software des Feldrechners einzustellen, dass vor
dem Speichern einer Position (Punktaufnahme) mindestens drei Messungen (automatisiert im Hintergrund)
erfolgen, die gemittelt werden.

Vor jeder Messung ist die Messgenauigkeit durch das Anmessen bekannter Punkte zu Uberprifen.

3.11.2.1 Aufmal’ des Bodenabtrages
Bei den Erdbauleistungen, die nach Abtrags- und Auftragsprofilen zu ermitteln sind, ist der AG mindestens

zwei Tage vor Beginn der jeweiligen Arbeiten zu benachrichtigen.

Vor Auf- bzw. Abtrag und nach Beendigung der Arbeiten ist jeweils eine Geldandeaufnahme in Anwesenheit
des AG zu erstellen, damit die Abrechnung sichergestellt werden kann.

Die bei AufmaRversdumnis entstehenden zusatzlichen Kosten fir nachtragliche Feststellungen (auch die des
AGs) tragt der AN allein.

3.11.2.2 Anlagen zu Aufmalien

Zur besseren Nachvollziehbarkeit sind Anlagen, wie beispielsweise Skizzen, vorzusehen. Es missen aus Ab-
rechnungszeichnungen und Abrechnungsunterlagen alle MalRe und Angaben, die zum Priifen einer Rechnung
nétig sind, unmittelbar ersichtlich sein.

3.11.3 Allgemeine Bauabrechnung

Erfolgt die Mengenermittlung z.B. gemaR Formel 21 ,Geraden aus Koordinaten® und Formel 22 ,Unregelma-
Riges Vieleck aus Koordinaten® so ist zur Visualisierung ein Abrechnungslageplan zu erstellen. Uber textliche
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Hinweise und notwendige Bemaf3ung markanter Stellen ist der Plan mit allen fiir die Abrechnung notwendigen
Angaben zu versehen (Langen- bzw. Flachenangabe, OZ, gegebenenfalls Kostentrager).

In Anlehnung an die Regelabrechnung (nach Plan) sind zur Berechnung 2D-Koordinaten (bestehend aus
Rechts- und Hochwert bei Gau3-Kruiger bzw. Ost- und Nordwert bei ETRS89 / UTM) zu verwenden.

Der Abrechnungslageplan ist ausgedruckt in zweifacher Ausfertigung sowie als DWG-Datei (alternativ DXF-
Datei) und als PDF-Datei an die Bauiiberwachung zu tibergeben.

Der Abrechnungslageplan ist durch Unterschrift von beiden Vertragsparteien anzuerkennen.
Die elektronische Dateniibergabe kann auf einem Datentrager oder per E-Mail erfolgen.

Die Blatthnummern (Adressen) innerhalb der DA11-Datei haben mit der Nummerierung der Aufmaf3blatter bzw.
der Messprotokolle Ubereinzustimmen.

Die Adresszeilen dirfen nachtréglich nicht mehr veréndert oder geléscht werden. Fir gegebenenfalls notwen-
dige Erganzungen oder Korrekturen sind fir den AG entsprechende Zeilen freizuhalten. Eine genaue Festle-
gung erfolgt in der ,Vereinbarung zur Bauabrechnung®.

3.11.4 Abrechnung Erdbau

Der AN hat alle Mengenermittlungen, auch die Ergebnisse der Berechnungen auf3erhalb der REB-Verfahrens-
beschreibungen (REB-VB 23.003, als DA11-Datei zur Verfligung zu stellen.

Alle relevanten Abrechnungsgrenzen sind in Querprofilen und entsprechenden Lageplanen darzustellen. So-
fern sich kein automatischer zwangspunktbezogener Profilabstand ergibt, ist ein projektspezifischer Abstand
in der ,Vereinbarung zur Bauabrechnung“ gemeinsam festzulegen. Kénnen einzelne Leistungsbereiche
schlussrechnungsfahig aufgestellt werden, so sind diese zeitnah darzustellen und vorzulegen.

Die Querprofile und die Lageplane sind in digitaler Form und in Papierform zu Ubergeben.

Die REB-Datei zur Prufung der Eingabedaten im REB-Prufprogramm, sind dem AG per E-Mail oder auf einem
Datentrager mit den weiteren Abrechnungsunterlagen zu tbergeben. Die Daten werden entweder im XML-
Datenformat (in jeweiligen REB-VB geregelt) oder in allgemeinen Datensatzarten Ubergeben.

3.11.5 Festlegung flr die Abrechnung
Bei der Kalkulation der Einheitspreise der entsprechenden Positionen sind folgende Punkte zu bertcksichti-
gen:

a) Furdie Abrechnung werden in Abhéngigkeit vom Rohrdurchmesser folgende Grabenbreiten festgelegt (un-
abhangig vom Rohrmaterial, Grabentiefe und von den Grabenbreiten der VOB und DIN EN 1610):

Rohre DN 300 — Grabenbreite
Rohre DN 400 — Grabenbreite

1,10 m
1,25 m

Die Kosten fur Verbau und den dadurch bedingten Mehraushub sowie Mehrverfiillung sind in die entspre-
chenden Positionen einzurechnen.
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b)

<)

d)

Fur die Abrechnung der Schachtbaugruben wird festgelegt:

Der Mehraushub fiir Kontrollschachte aus Betonfertigteilen oder Mauerwerk und Ortbeton bis 1,50 m
Durchmesser (lichtes Maf3) wird nicht gesondert vergutet. Der Rohrleitungsgraben wird bis zum Anschluss-
(bis Schachtmitte) bzw. bis zum Endschacht (von Schachtaussenwand + 0,50 m) durchgemessen.

Fur den Verbau und die Mehrverfillung gilt das unter a) beschriebene.
Fir die Abrechnung der Leitungsgrabentiefe wird festgelegt:

Grabenaushub (aller Baulasttrager) wird in Bereichen des Vollausbaues der Straf3e bzw. der Gehwege ab
OK Erdplanum des neuen Oberbaues vergutet.

Sollte, bedingt durch den Bauablauf, Grabenaushub und Grabenverfiillung im Bereich des neuen StralRen-
oberbaues anfallen, wird dies nicht gesondert vergitet. Die Vergutung dieser Arbeit erfolgt (nur einmal)
durch die entsprechenden StraRenbaupositionen.

Fur die kombinierten Entwasserungsleitungen wird festgelegt:

Der Rohrgraben wird bis zur Planums-Oberflache zugefillt und anschlieRend wird der Sickerleitungsgra-
ben in einer Breite von 0,60 m bis in die erforderliche Tiefe ausgehoben. Der Aushub der Sickerleitungs-
graben wird nach den entsprechenden LV-Positionen vergutet.
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3.11.6 Nachtragsangebote

Nachtragsangebote sind beim LBM Bad Kreuznach, Eberhard-Anheuser-Str. 4, 55543 Bad Kreuznach in
schriftlicher und ggf. in elektronischer Form einzureichen. Fiir den Fall, dass die Abrechnung elektronisch
durchgefiihrt wird, sind die Nachtragsangebote zusétzlich im Ubergabeformat GAEB 90 in der Datenart D86
dem AG zu Ubergeben bzw. zu Ubermitteln.

Der AN hat die in Nachtragsangeboten enthaltenen Leistungen eindeutig, erschépfend und STLK-konform zu
beschreiben.

Die Gliederung des Leistungsverzeichnisses ist beizubehalten. Die OZ-Gliederung erhalt folgende Struktur:

90. NACHTRAGE ZUWACHS (Abschnitt)
90.01 NACHTRAG NR. 1 (Unterabschnitt)
90.01.0001 Nachtragsposition Nr. 1 (Position) usw.
92. NACHTRAGE REDUZIERUNG (Abschnitt)
92.01. NACHTRAG NR. 1 (Unterabschnitt)

92.01.0001 Hauptvertragsposition, die durch Nachtragspos. ersetzt wird bzw. entfallt
(Menge als Minusmenge erstellen)

94. Abrechnungsklauseln Hauptvertrag (Abschnitt)
94.01. Text (Unterabschnitt)
94.01.0001 Text (Position) usw.

3.11.7 Rechnungsstellung

Fir alle Auszahlungen sind die Bestell-, Mal3hahmen- und Vertragsnummern auf den Rechnungen aufzufih-
ren.

Diese Angaben werden dem Auftragnehmer mit dem Zuschlagsschreiben mitgeteilt.

Die AufmalRle dieser Arbeiten sind in Abstimmung mit dem AG so zu erstellen, dass eine priffahige Kostentei-
lung auf Grundlage dieser Aufmafe mdglich ist. Der Mehraufwand fir die Abrechnung ist ebenfalls in die
Einheitspreise einzurechnen und wird nicht gesondert vergitet

3.11.8 Baustelleneinrichtung und -r&umung

Bei Abschlagsrechnungen wird die Leistungsposition ,Baustelle einrichten® anteilig, entsprechend dem Bau-
fortschritt, ausgezahlt, au3er der AN liefert nachpriifbar anderslautende Nachweise. Die RGumungspauschale
wird erst nach vollstandiger Raumung der Baustelle sowie Vorlage einer schriftlichen Erklarung des ANs, dass
alle Forderungen betroffener Dritter abgegolten sind, gezahit.
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3.11.9 Nachweis der Dicken der bit. Schichten (ergénzt)

Die Einbaudicken der bitumindsen Schichten sind abweichend von der ZTV-Asphalt StB wie folgt nachzuwei-
sen und einzukalkulieren:

Die Dicken der Deckschichten sind mit einem elektromagnetischen Messgerat zu ermitteln. Die Langsab-
sténde der Messprofile betragen gleichmafig 50 m. In Querrichtung werden 3 Punkte je Messprofil aufgenom-
men.

Um ein DurchstoBen oder Reil3en der Folien zu vermeiden, sind auf gefrasten Flachen anstatt Folien — Bleche
als Gegenpole zu verwenden.

Da die Asphaltdeckschicht mit Abstreusplitt 1/3 mm zur Erhdhung der Anfangsgriffigkeit behandelt wird, wird
an den Uber die Splittspitzen gemessenen Schichtdicken als ,volumetrische® Rauhtiefe 1,0 mm in Abzug ge-
bracht.

Die , Technischen Prifvorschriften zur Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten im Stralenbau (TP D—
StB 12)“ sind zu beachten.

Samtliche Leistungen zum Nachweis der Dicken der bitumindsen Schichten (Stellen des Messgerétes, Liefe-
rung und Verlegung der Messfolien, Entnahme der Bohrkerne, Laborkosten, etc.) sind als Nebenleistungen in
die entsprechenden Einheitspreise einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

3.12 Prufungen und Nachweise

3.12.1 Erstprifungen / Eignungsprufungen / Eignungsnachweise
Der AN hat den Nachweis der Eignung der vorgesehenen Baustoffe und der Baustoffgemische durch ein
Eignungsprifungszeugnis eines vom AG anerkannten Prifinstitutes zu erbringen.

Die Eignungsprifungen bzw. Erstprifungen bzw. Grundprifungen sind nach den einschlagigen Technischen
Vorschriften, Normen, Richtlinien und Merkblattern auszufiihren. Kosten fir die Gutetberwachungen werden
nicht gesondert vergutet.

Die Eignungs- und Eigenuberwachungsprufungen sind entsprechend den Festlegungen der Vorschriften vom
AN zu veranlassen, durchzufiihren und die Ergebnisse dem AG unaufgefordert laufend vorzulegen.

Ohne geeignete Eignungsprufung wird die betreffende Mal3hahme nicht zur Ausfiihrung freigegeben.

Fur alle auf der Baustelle verwendeten Stoffe sind mindestens 14 Tage vor dem Einbau Eignungsprifungen,
Prifbescheide oder Zulassungen vorzulegen.

Die von zugelassenen Priifstellen durchzufiihrenden Eignungsprifungen werden nicht spater als vier Kalen-
derwochen vor Beginn des jeweiligen Einbaues der entsprechenden Verwendung dem AG vorgelegt.

Bauverzdgerungen, wegen verspateter Eignungsprifungen, sowie daraus resultierende Folgekosten sind vom
AN zu vertreten.

Mit den Eignungsnachweisen der vorgesehenen Baustoffe und Baustoffgemische sind vom AN die Berichte
der Erstpriifungen sowie die CE-Kennzeichnungen vorzulegen.
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3.12.1.1 Asphalt

Der Eignungsnachweis gemaf ZTV Asphalt-StB ist dem AG mindestens 10 Tage vor dem geplanten Asphalt-
einbau vorzulegen.

3.12.2 Eigenuberwachungsprufungen

Auf die erforderliche Durchflihrung der Eigentberwachungsprifungen nach ZTV Asphalt-StB wird hier geson-
dert hingewiesen. Die Ergebnisse sind dem AG vor dem Einbau der jeweils dariiber liegenden Schicht recht-
zeitig vorzulegen.

Allgemeines

Fur die Ausfihrung der Eigentiiberwachungen ist ein Prifplan aufzustellen und mindestens 10 Kalendertage
vor der ersten Priifung dem AG vorzulegen. Der Priifplan muss folgende Angaben enthalten: Prifmethode,
Prufverfahren, Priifgrof3e, Prifumfang, Prifmerkmale bzw. Anforderungen zur Annahme des Priifloses sowie
die Probeverdichtung.

Der AN hat die drtliche Bautiberwachung rechtzeitig Uber die vorgesehenen Prifungen bzw. Probenahmen
Zu unterrichten.

Die Prifergebnisse sind der Baulberwachung des AG entsprechend dem Baufortschritt (spatestens jedoch
vor dem Einbau der dartiber liegenden Schicht) in Textform / zeichnerisch im PDF-Format und in begriindeten
Fallen auf besondere Anforderung auch in Papierform in 3-facher Ausfertigung vorzulegen.

Verdichtungsgrad

Das Verfahren zur Ermittlung des Verdichtungsgrades ist den jeweiligen Bodenarten anzupassen. An erster
Stelle ist der Verdichtungsgrad Uber direkte Dichtemessungen und zugehdrige Proctorversuche zu bestim-
men. Die Dichtebestimmung (Zylinderentnahme, verschiedene Volumenersatzverfahren) ist der Bodenart an-
zupassen. Das Verfahren ist mit dem AG abzustimmen. Fir die Probenahme und Durchfiihrung gelten die
Technischen Prifvorschriften fir Boden und Fels im Straenbau (TP BF-StB).

Indirekte Prifverfahren zur Bestimmung des Verdichtungsgrades (statischer Plattendruckversuch etc.) sind
nur in begriindeten Fallen mdglich und beduirfen der ausdriicklichen Zustimmung des AG. Die von Seiten des
AN vorzunehmenden Kalibrierversuche sind in die Einheitspreise einzurechnen. Die ermittelte Korrelation ist
mit dem AG abzustimmen. Kalibrierungen aus Erfahrungen werden nicht anerkannt.

Plattendruckversuche bei Aufschittungen sind erst unmittelbar vor Einbau der nachsten Schicht auszufiihren
und nicht nach Einbau der Schuttlage.

Verformungsmodul

Die Verformungsmodule sind mit dem statischen Plattendruckversuch nach DIN 18134 zu ermitteln.

Dies gilt auch fur Nachweise auf der Frostschutzschicht, d.h. die Méglichkeit der Prifung mittels dynamischem
Plattendruckversuchs nach ZTV SoB-StB 20, Abschnitt 3.4.7, besteht nicht.

Anzahl und Anforderungen

Die Anzahl und Anforderungen sind den jeweiligen Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen (ZTV) und
Richtlinien, insbesondere den ZTV E-StB und den ZTV SoB-StB, zu entnehmen. Bei Einsatz indirekter Pruf-
verfahren ist der Umfang der Priifungen im Vergleich zum notwendigen Prifumfang bei direkten Prifverfahren
zu verdoppeln.
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Folgende Abweichungen/Erganzungen werden zusatzlich geregelt:

- Planum, Annahme Priflos, abweichend von ZTV E-StB Abschnitt 14.2.4:
jede Messung Evz2 > 45 MN/mz?

- Die Tragfahigkeit des Planums wird zusatzlich im Beisein des AG mittels ,proof rolling“ (Abrollversuch)
getestet. Die Bereitstellung eines beladenen LKW durch den AN ist in die entsprechenden OZ einzukal-
kulieren.

- Auf den standfest auszufuhrenden Banketten ist die ausreichende Verdichtung durchgangig mittels Ab-
rollversuche ("proof rolling") nachzuweisen. Es wird gefordert, dass unter einer Radlast > 5 t keine blei-
benden Verformungen auftreten. Uber diese Priifung ist eine Niederschrift anzufertigen, die den Abrech-
nungsunterlagen beizufugen ist. Die Bereitstellung eines beladenen LKW durch den AN ist in die entspre-
chenden OZ einzukalkulieren.

Der AN hat Eigentberwachungsprifungen wahrend der Ausfihrung fachgerecht, zeitgemaf und im erforder-
lichen Umfang durchzufuhren.

Fur Eigenuiberwachungsprifungen gelten unter anderem die Anforderungen gemaf der folgenden Tabelle:
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Landesbetrieb Mobilitat
Bad Kreuznach

Eigenlberwachungsprifungen

Frostschutzschicht
(gesamte Starke)

Anzahl
Schicht PrufgroRe Prifverfahren | (madgebend:je- | anforderung
weils hochster
Wert)
statischer Platten- - alle 250 m )
Planum o ' Verformungsmodul E,; druckversuch - min. 2 Ev2 > 45 MN/m
(auch mit Bindemitteln e 500m
verbessert) Verdichtungsgrad® Dichtebestimmung - min. 2 s. Bild unten
D, > 103 %
Verdichtungsgrad? Dichtebestimmung - alle 500 m

Geh- und Radwege:
Dy > 100 %

Verformungsmodul E,,?

- alle 250 m im

Ev2> 120 MN/m2

Bauwerkshinterfiillung

Bauwerkshinterfiillung
Héhe Planum

Bereich der Geh- und Radwege:
statischer Platten- freien Strecke; E,» > 80 MN/m?
druckversuch -alle 100 min E/Evi < 2,2
. der Ortsdurch-
N 1
Verhaltniswert E.o/Ey fahrt Geh- und Radwege:
EVZ/Evl S 215
KorngréRRenverteilung ) ) ZTV SoB 20,
(eingebaut) DIN EN 933-1 alle 2500 t Bild A.5, fur 0/32
Verdichtungsgrad Dichtebestimmung je Bauwerkseite
- 1 Messung Dpr > 100 %
pro 200 m2in 0/100 > 80MN/m?
) Dem eingebauten jeder 3. Lage 0/56 > 100 MN/m?
Uberprifung der Verdichtung Baustoff angepasst - 1 Sondierung
Verformunasmodul E statischer Platten- je Widerlager: 0/100 > 80MN/m?
9 v2 druckversuch -1 je 100 m? 0/56 > 100 MN/m?

Bauwerkshinterfiillung

je Bauwerkseite

+ ggf. Luftporen-anteil

. . . . . 0
Entwasserungsbereich Verdichtungsgrad Dichtebestimmung 1 Messung in Dy > 100 %
jeder 3. Lage
. je Schittlage:
Unterbau (Damme) Verdichtungsgrad Dichtebestimmung -1 pro 1000 m? s. Bild unten

- min. 2

Unterbau (Damme)

Verformungsmoduln E,./ E,;

statischer Platten-

je Schittlage:
- 2 pro 1000 m2

indirektes Verfahren,

druckversuch —min. 4 s. Erlauterung oben
. - 1 Messung
Bewehrte Sttzkonstruk Verdichtungsgrad Dichtebestimmung pro 200 m2in Dpr > 100 %
tionen _
jeder 3. Lage
Bewehrte Stitzkonstruk- statischer Platten-
tionen Verformungsmodul E,, druckversuch -1 je 100 m? E.> > 45 MN/m?
Hohe Planum

Einbaugemisch:

- 1 pro 3000 m2

Verformungsmodul Eq

druckversuch

Hydraulisch gebundene Wassergehalt - 2 x taglich
Tragschicht HGT? fertige Schicht: ; ; - alle 500 m o
Verdichtungsgrad Dichtebestimmung - 1 pro 6000 m2 Dpr > 98 %
Zur Verfestigung vorbereitete - alle 250 m
Verfestigung® Schicht, nur Baumischverfahren: Dichtebestimmung -1 pro 3000 m2 Dy > 100 %
(z.B. Verfestigung der Verdichtungsgrad P
FSS, ZTV-Beton) fertige Schicht: . . -alle 250 m o
Verdichtungsgrad Dichtebestimmung - 1 pro 3000 m2 Dpr > 98 %
Bankettvenfestlgung far Verformungsmodul E., statischer Platten- - alle 200 m E.» > 60 MN/m2
den Hocheinbau druckversuch
statischer oder dyna- )
OK fertiges Bankett Verformungsmodul E., oder mischer Platten- - alle 200 m Ey> > 80 MN/m

oder E,g > 40 MN/m?2

D Verdichtungsgrad und Verformungsmodul bei der Frostschutzschicht sind an unmittelbar nebeneinander liegenden Priifstellen zu er-

mitteln.

2 Bei einer HGT wird die einaxiale Druckfestigkeit im Rahmen der Kontrollpriifungen (AG) ermittelt.

- Anzahl:

je Erfordernis, mindestens 1 pro 6000 m?

- Anforderung: > 3,5 N/mm2 unter Asphaltbefestigung
% Bei einer Verfestigung wird die einaxiale Druckfestigkeit im Rahmen der Kontrollprifungen (AG) ermittelt.

- Anzahl:

alle 500 m, mindestens 1 pro 6000 m2

- Anforderung: > 3,5 N/mm2 unter Asphaltbefestigung

Bild: Anforderungen an den Verdichtungsgrad und den Luftporenanteil Unterbau (DaAmme)

Stand: 03/2026

Seite: 34




Baubeschreibung Landesbetrieb Mobilitat
K 61 zw. Rickweiler und L 347, Deckenerneuerung Bad Kreuznach

Planum

Dpr > 100 %
Dpr > 97 %

na<8% Dpr_>_98%|

na < 6 % (veranderlich feste Gesteine)
na < 12 % (Boden qualifiziert verbessert)

t t
Bodengruppen Bodengruppen:
GU*, GT*, SU*, ST*, U, T GW, GI, GE, SW, SI, SE, GU, GT, SU, ST

Fur das Priufen der Verdichtungskennwerte gemaR Ziffer 14.2 der ZTV E-StB wird die Methode M 3 festgelegt.
Jedoch muss jeder Einzelwert die Anforderungen erfiillen.

3.12.3 Kontrollprafungen
Entsprechend den ZTV’en.

a) StralRenbau
Entsprechend den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 5.3.

Der AG nimmt Kontrollpriifungen am Mischgut und am fertigen Werk (Bohrkern) vor. Bohrkerne im Bereich
des Gussasphaltflachen werden vor dem Gussasphalteinbau enthommen. Die Entnahmestellen sind mit
Gussasphaltmischgut lagenweise zu verschlieBen. Diese Leistung ist in die Gussasphalt-OZ einzurechnen
und wird nicht separat vergutet.

Die Ebenheit wird mit einem Ebenheitsprifgerat (z.B. Planograf) und/oder der 4-m-Richtlatte Gberprift. Die
Griffigkeit wird gem. TP Griff-StB (SKM oder SRT/AM) Uberpruft.

Plattendruckversuche

Fur Plattendruckversuche, die durch den AG im Rahmen der Kontrollprifungen durchgefiihrt werden, ist vom
AN ein geeignetes Belastungsfahrzeug zu stellen. Die Vergutung erfolgt nach den angebotenen Preisen im
Leistungsverzeichnis Abschnitt Hilfsleistungen.

Probenahme

Im Rahmen der Kontrollprifungen erfolgt die Probenahme zur Beurteilung der Bauausfiihrung an Einzelpro-
ben (DIN 52101).

Der AG behaélt sich bei allen Leistungen vor, eigene Kontrollpriifungen durchzufiihren.
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3.13 Zusammenfassende Angaben fur die Erarbeitung des Sicherheits- und Gesund-
heitsschutzplanes (Sige-Plan)

3.13.1 Bestandsaufnahme zum Bauvorhaben
(Bezugshinweise zu Angaben z.B. unter Nr. 2.1 — 2.11, 4.1) der Baubeschreibung

3.13.2 Erfassen aller Tatigkeiten entsprechend dem Bauablauf

(Bezugshinweise zu Angaben z.B. unter Nr. 1.1 — 1.4 der Baubeschreibung und gegebenenfalls OZ im Leis-
tungsverzeichnis)

3.13.3 MalRnahmen fiir ,,besonders gefahrliche Arbeiten*

(Bezugshinweise zu Angaben z.B. unter Nr. 1.1, 1.4, 2.7, 2.9 der Baubeschreibung und gegebenenfalls OZ im
Leistungsverzeichnis)

3.13.4 Gegenseitige Gefahrdungen

(Bezugshinweise zu Angaben z.B. unter Nr. 1.4, 2.6 der Baubeschreibung und gegebenenfalls OZ im Leis-
tungsverzeichnis)

3.13.5 Festlegungen baustellenspezifischer MaBhahmen

(Erste Hilfe, Rettungsmafinahmen, Brandschutz, Verkehrs-, Flucht- und Rettungswege; Bezugshinweise zu
Angaben z.B. unter Nr. 2.1 — 2.11 der Baubeschreibung)

3.13.6 Gemeinsam genutzte Einrichtungen

(Bezugshinweise zu Angaben z.B. unter Nr. 1.4, 2.5 der Baubeschreibung und gegebenenfalls OZ im Leis-
tungsverzeichnis)

3.13.7 Anzuwendende Arbeitsschutzbestimmungen
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3.14 Auftraggeberaufgaben nach der Verordnung tber Sicherheit und Gesundheits-
schutz auf Baustellen (Baustellenverordnung — BaustellV)

Dem AN zu Ubertragene Auftraggeberaufgaben geman Baustellenverordnung (BaustellV)

Die MaRBnahmen nach § 2 und § 3 der Baustellenverordnung (BaustellV) sind durch den vom AN bestellten
Koordinator im Einvernehmen mit dem AG zu ubernehmen. Der AG beauftragt den AN insoweit mit der Wahr-
nehmung der Aufgaben nach 88 2.3 Abs. 1 S.1 BausStellV.

Es sind neben der StVO die Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen (RSA) zu beachten
und gemanR den Unfallverhitungsvorschriften (UVV) zu sichern.

Die Kosten fur sdmtliche Schutz- und Sicherungsmafnahmen, welche sich aus dem Sicherheits- und Gesund-
heitsschutzplan ergeben, sind in die Baustelleneinrichtung einzurechnen.

a) Erstellung und Anpassung des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SiGe-Plan) sowie Stellung
eines Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators (Art und Umfang)

Die Erstellung und gegebenenfalls Anpassung des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplanes (SiGe-Plan)
gemal Baustellenverordnung - BaustellV und den Regeln zum Arbeitsschutz auf Baustellen (RAB) wird dem
AN ubertragen.

Der SiGe - Plan ist in enger Abstimmung mit der vorgesehenen Baustelleneinrichtung und dem geplanten
Bauablauf und unter Berticksichtigung der benannten Nachunternehmer aufzustellen. Technische Nebenan-
gebote sind im Falle der Beauftragung entsprechend zu berticksichtigen

Der Sicherheits- und Gesundheitschutzplan (SiGe-Plan) beinhaltet

die zu erwartenden Gefahrdungen wahrend der Bauausfiihrung fur die einzelnen Arbeiten in drtlicher und

zeitlicher Hinsicht

die notwendigen Einrichtungen und MalRnahmen zur Abwendung dieser Gefahrdungen

die anzuwendenden Arbeitsschutzbestimmungen und

die abstimmende Koordination gegeniber anderen, gleichzeitig laufenden BaumaflRnahmen.
Die Darstellung hat in Ubersichtlicher Form zu erfolgen. Hierzu liegen bei verschiedenen Stellen, z.B. den
Berufsgenossenschaften der Bauwirtschaft, unverbindliche Musterplane sowie Leitfaden zur Erstellung des
SiGe - Planes vor. Derartige Muster sind jeweils konkret auf die Baumaflinahme abzustellen. Eine pauschale
Ubernahme bzw. die Verwendung von schematischen Pflichtenheften und Aufstellung als SiGe - Plan geni-
gen nicht.

Bei Veranderungen der Baustelleneinrichtung und des Bauablaufes miissen die daraus sich ergebenden Ver-
anderungen im SiGe - Plan leicht nachvollziehbar sein.

Es empfiehlt sich, bei der Aufstellung des SiGe-Plans die Inhalte des Baustelleneinrichtungsplanes und des
Bauablaufplanes bereits zu beriicksichtigen.
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Der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SiGe-Plan) besteht zumindest aus
1) Deckblatt mit

Bezeichnung der Baumafinahme

Name / Anschrift des AN

Name / Anschrift / Tel.-Nr. des AN - Vertreters fir die Leitung der Ausfiihrung

Name / Anschrift / Tel.-Nr. des Koordinators nach Baustellenverordnung - BaustellV

Name / Anschrift / Tel.-Nr. des Vertreters des Koordinators nach Baustellenverordnung - BaustellV
und Inhaltsangabe Uber die nachfolgenden Einzelteile

2) Beschreibender Teil mit

konkret auf die Baustelle bezogenen Organisationsregeln
(Erste Hilfe; Arbeitsplatze / Verkehrs- und Fluchtwege / Unterkiinfte; persénliche Schutzausriistungen
und dergleichen)

Auflagen / Gefahrdungen aus der Umfeld - Situation und daraus sich ergebende Anweisungen an die
Beschaftigten
(Hochspannungsleitungen; Arbeiten neben 6ffentlichem Verkehr u. dergleichen)

Angaben zur Koordination Hauptunternehmer / Nachunternehmer / Unternehmer ohne Beschaftigte

Angaben zur Koordination mit anderen, gleichzeitig laufenden Baumaflnahmen.

3) Planteil

Entsprechend  vorgenannter  Beschreibung  konkretisierte ~ Musterplane  bzw.  alternativ:
im Sinne der Baustellenverordnung - BaustellV erganzter Baustelleneinrichtungsplan des AN und im Sinne
der Baustellenverordnung - BaustellV erganzter Bauzeitenplan des AN.

Gegebenenfalls weitere Planunterlagen und Darstellungen.

Die unter 83 Abschnitt 2 und 3 der Baustellenverordnung genannten Aufgaben sind vom durch den AN be-
stellten Koordinator zu tibernehmen. Daruber hinaus sind noch folgenden Aufgaben wahrzunehmen:

—  Gegebenenfalls Hinwirken auf die Einhaltung der Baustellenverordnung — BaustellV sowie des Baustel-
leneinrichtungsplanes der Baustelle(n) gemaR Punkt 1 zur Vermeidung gegenseitiger Gefahrdungen

—  Bericksichtigung sicherheits- und gesundheitsschutzrelevanter Wechselwirkungen zwischen Arbeiten
auf der Baustelle und andereren betrieblichen Tétigkeiten oder Einfliisse auf bzw. in der Nahe der Bau-
stelle

— Kontrolle der Absicherung der Baustelle(n) gemaf Punkt 1 zur Vermeidung gegenseitiger Gefahrdungen

—  Organisation und Durchfihrung von Sicherheitsbesprechungen und —begehungen, Auswertung der Er-
gebnisse und Unterrichtung des AN

— Abstimmung fihren mit den unter Punkt 2 genannten Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinatoren
zu sicherheits- und gesundheitsschutzrelevanten Wechselwirkungen aufgrund ortlicher und/oder zeitli-
cher Uberschneidungen der Baustellen gemaR Punkt 1 und 2 Auswertung der Ergebnisse und Unterrich-
tung des AN
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4 Ausfuhrungsunterlagen

4.1 Vom Auftraggeber zur Verfigung gestellte Ausfihrungsunterlagen

4.1.1 Plane (Lage-, HOhen-, Querschnitts-, Detailplane, Vermessungsunterlagen)

Fur die vorgesehenen Arbeiten stehen keine Ausfiihrungsunterlagen zur Verfiigung. Die Bauarbeiten sind in
enger Abstimmung mit der 6rtlichen Bauliberwachung auszufuhren. Das Fehlen von Planunterlagen ist in die
entsprechenden Einheitspreise einzurechnen und berechtigt keine Nachforderungen.

4.1.2 bis 4.1.3***

4.1.4 Gutachten

Folgende Gutachten liegen dem AG vor und sind den Ausschreibungsunterlagen digital beigefiigt, werden
aber nicht Vertragsbestandteil:

Schadstoffgutachten und umwelttechnische Einstufungen:

e Untersuchungen zur Bestimmung des vorhandenen Oberbaus
BIT-Prufbericht Nr. 8762, Stand 15.12.2023 (Baustoffpriifstelle Bingen)

4.2 Vom AN zu erstellende bzw. zu beschaffende Ausfihrungsunterlagen

Das Deckenbuch fir die K 61 ist durch den AN zu liefern und rechtzeitig vor der Ausfiihrung mit dem AG
abzustimmen. Fur die Erstellung der Ausfihrungsunterlagen ist im Leistungsverzeichnis eine entsprechende
Position enthalten.

Alle sonstigen Kosten fir die unter Punkt 4.2 der Baubeschreibung zu beschaffenden Unterlagen werden nicht
gesondert vergltet.

4.2.1 Erlauterung des Bauablaufes, ggf. Einsatz von Spezialgeraten

Der AN hat nach Aufforderung durch den AG die Erlauterung des Bauablaufes in 3-facher Ausfertigung vor-
zulegen. Er ist wahrend der Baudurchfiihrung fortzuschreiben. Die Kosten hierfir werden nicht gesondert ver-
gutet.

4.2.2 Baustelleneinrichtungsplan

Der AN hat nach Aufforderung durch den AG einen detaillierten Baustelleneinrichtungsplan in 3-facher Aus-
fertigung zur Prifung und Genehmigung vorzulegen. Dieser ist vor Beginn der Arbeiten durch den AN aufzu-
stellen und mit dem AG abzustimmen. Die Kosten hierfiir sind in die Baustelleneinrichtung einzukalkulieren.

4.2.3 Bauablaufplan

Der AN hat dem AG nach Auftragserteilung und vor Baubeginn den Bauzeiten- und Ablaufplan als sogenann-
ten ,Bau-Soll-Plan®, der die Baustellenbesetzung sowie die zeitliche Abfolge aller wesentlichen Bauleistungen
(Meilensteine, wesentliche zeitbestimmende Faktoren, kritischer Weg) innerhalb der gestellten Fristen enthalt,
in 3-facher Ausfertigung vorzulegen.

Bei Abweichungen, die den kritischen Weg betreffen konnen, hat der AN dem AG zeitnah einen berichtigten
Bauzeiten- und Ablaufplan in 3-facher Ausfertigung einzureichen.
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Der Bauzeitenplan ist wahrend der Baudurchfiihrung fortzuschreiben. Im Bauzeitenplan ist die ,Mannbeset-
zung"“ bei allen einzelnen zu verrichtenden Arbeiten auf der Baustelle anzugeben.

Die Kosten hierfur sind in die Baustelleneinrichtung einzukalkulieren.

4.2.4 Bautagesberichte
Der AN hat Bautagesberichte zu fihren und dem AG téglich zu Ubergeben. Sie missen alle Angaben enthal-
ten, die fur die Ausfiihrung des Auftrages von Bedeutung sein kdnnen. Dies sind insbesondere:

Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit

Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit)

Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschéftigten Arbeitskrafte

eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer

Anzahl und Art der eingesetzten Gro3geréate sowie deren Zu- und Abgang

Anlieferung von Hauptbaustoffen

Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben tber den
Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen groReren Umfangs, Betonierzeiten und dergleichen)

Behinderung und Unterbrechung der Ausfiihrung
Arbeitseinstellung mit Angabe der Griinde
Unféalle und sonstige wichtige Vorkommnisse.

Die Kosten hierfur sind in die Baustellengemeinkosten einzukalkulieren

4.2.5bis 4.2.7***

42.8***
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5 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen (ZTV)

5.1 Anzuwendende Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen

X ZTVE-StB Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

far Erdarbeiten im Stralenbau
Ausgabe 2017, (ZTV E-StB 17) FGSV

Xl ZTV Ew-StB Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fir den Bau von Entwasserungseinrichtungen im Stral3enbau
Ausgabe 2014 (ZTV Ew-StB 14) FGSV

[] ZTV Beton-StB Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur den Bau von Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln

und Fahrbahndecken aus Beton
Ausgabe 2007 (ZTV Beton-StB 07) FGSV, einschlieRlich Anderungen und Ergén-
zungen gemal ARS 04/2013 des BMVI

DX ZTV Asphalt-StB Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur den Bau von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt
Ausgabe 2007 / Fassung 2013 (ZTV Asphalt-StB 07/13) FGSV, einschlieRlich An-
derungen und Erganzungen gemaf ARS 08/2019 des BMVI ,Anlage Durchfiihrung
von Priifungen an Bitumen Teil C*

X ZTV BEA-StB Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
far die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigungen

- Asphaltbauweisen
Ausgabe 2009 / Fassung 2013 (ZTV-BEA-StB 09/13) FGSV

Xl ZTV SoB-StB Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fir den Bau von Schichten ohne Bindemittel im StraRenbau
Ausgabe 2020 (ZTV SoB-StB 20) FGSV

(] ZTVBEB-StB Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigungen

— Betonbauweisen
Ausgabe 2015 (ZTV BEB-StB) FGSV

X ZTV Fug -StB Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur Fugen in Verkehrsflachen
Ausgabe 2015 (ZTV Fug-StB 15) FGSV einschlieRlich Anderungen und Ergénzun-
gen gemal ARS 11/2024 des BMDV

X] ZTV Pflaster StB Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
zur Herstellung von Verkehrsflachen mit Pflasterdecken, Plat-

tenbeldgen sowie von Einfassungen
Ausgabe 2020 (ZTV Pflaster StB 20) FGSV
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X  ZTV A-StB

(] zTvLw

[] ZTVvLa-StB

[ ZzTv Baumpflege

X zTvM™m
X ZTV-SA
X ZTVFRS

X] ZTV Verm-StB

X zTvvz

(] ZTV-ING

DX ZTVtransportable LSA

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

far Aufgrabungen in Verkehrsflachen
Ausgabe 2012 (ZTV A-StB 12) FGSV

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur den Bau Landlicher Wege
Ausgabe 2016 (ZTV-LW 16) FGSV

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fir Landschaftsbauarbeiten im StralRenbau
Ausgabe 2018 (ZTV La-StB 18) FGSV

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur Baumpflege
Ausgabe 2017 (ZTV-Baumpflege) FLL

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur Markierungen auf Strafl3en
Ausgabe 2013 (ZTV M 13) FGSV, einschlieRlich Anderungen und Ergéanzungen
gemaR ARS 13/2015 und ARS 25/2016 des BMVI

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

far Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Stral3en

Ausgabe 1997/2001 (ZTV-SA 97) FGSV, einschlieRlich Anderungen gemalR ARS
18/1999 des BMVI und Anderungen gemaR ARS 07/2024 des BMDV (bis zu einer
Ubernahme entsprechender Regelungen in eine neue ZTV-SA sind die Ziffern 5.7
und 6.7 nicht mehr anzuwenden)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur Fahrzeug-Ruckhaltesysteme
Ausgabe 2013/Fassung 2017 (ZTV FRS) FGSV

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur die Bauvermessung im Straf3en- und Brickenbau
Ausgabe 2001 (ZTV Verm-StB 01) FGSV

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur vertikale Verkehrszeichen
Ausgabe 2011 (ZTV VZ) FGSV

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

far Ingenieurbauten
Ausgabe 12/2023 (ZTV-ING) FGSV, BASt

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

far transportable Lichtsignalanlagen

Ausgabe 2023 (ZTV transportable LSA) FGSV, bis zu einer Ubernahme entspre-
chender Regelungen in eine neue ZTV-SA sind die ZTV transportable LSA 2023
dem Bauvertrag zugrunde zu legen
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5.1.1 Auswabhl geltender Technischer Lieferbedingungen (TL)

Es gelten die in der Baubeschreibung unter Ziffer 5.1 aufgeflihrten Zusatzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen sowie der hier genannten Technischen Lieferbedingungen in der jeweils neues-
ten Fassung, insbesondere:

TL BuB E-StB Technische Lieferbedingungen fir Bodenmaterialien und Baustoffe

fur den Erdbau im StraRenbau
Ausgabe 2023 / Fassung 2023 (TL BuB E-StB 23) FGSV

TL Geok E-StB Technische Lieferbedingungen flr Geokunststoffe im Erdbau des

StraRenbaues
Ausgabe 2019 (TL Geok E-StB 19) FGSV

TL Gestein StB Technische Lieferbedingungen fur Gesteinskérnungen im Stral3en-

bau*
Ausgabe 2004 / Fassung 2023 (TL Gestein-StB 04/23) FGSV

TL SoB-StB Technische Lieferbedingungen fur Baustoffgemische zur Herstel-

lung von Schichten ohne Bindemittel im Stral3enbau
Ausgabe 2020 (TL SoB-StB 20) FGSV

TL G SoB-StB Technische Lieferbedingungen fir Baustoffgemische und Bdden zur
Herstellung von Schichten ohne Bindemittel im Stral3enbau, Teil: Gi-
tetiberwachung

Ausgabe 2020 / Fassung 2023 (TL G SoB-StB 20/23) FGSV

TL Fug-StB Technische Lieferbedingungen fur Fugenfillstoffe und Fugenfillsys-

teme in Verkehrsflachen
Ausgabe 2024 (TL Fug-StB 24)

TL Asphalt-StB Technische Lieferbedingungen fir Asphaltmischgut fir den Bau von

Verkehrsflachenbefestigungen

Ausgabe 2007 / Fassung 2013 (TL Asphalt-StB 07/13) FGSV, einschlieRlich Anderungen
und Ergéanzungen gemaf ARS 08/2019 des BMVI ,Anlage Durchfiihrung von Priifungen
an Bitumen Teil B*

TL G DSK-StB Technische Lieferbedingungen fiur die Bauliche Erhaltung von Ver-
kehrsflachenbefestigungen Teil: Gltelberwachung,

Teil: Ausfihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise
Ausgabe 2015 (TL G DSK-StB 15) FGSV

* Die Liste der guteliberwachten Werke fur Gesteinskdrnungen nach TL Gestein kann auf der Internetseite des LBM (Ibm.rlp.de) unter der
Rubrik ,,Service/Strallenbau/Giiteliberwachung” eingesehen werden.
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TL G OB-StB

TL G DSH-V-StB

TL AG-StB

TLP VZ

TL Bitumen-StB

TL BE-StB

TL Pflaster StB

TL Beton-StB

TL M

TLP UK

TL VBit-StB

Technische Lieferbedingungen fiur die Bauliche Erhaltung von Ver-
kehrsflachenbefestigungen Teil: Gltelberwachung,

Teil: Ausfuhrung von Oberflachenbehandlungen
Ausgabe 2015 (TLG OB-StB 15) FGSV

Technische Lieferbedingungen fur die Bauliche Erhaltung von Ver-
kehrsflachenbefestigungen, Teil: Gluteliberwachung
Teil: Ausfuhrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in Heil3bau-

weise auf Versiegelung
Ausgabe 2015 (TLG DSH-V-StB 15) FGSV

Technische Lieferbedingungen fur Asphaltgranulat
Ausgabe 2009 (TL AG-StB 09) FGSV

Technische Liefer- u. Prifbedingungen fiur vertikale Verkehrszeichen
Ausgabe 2011 (TLP VZ) FGSV

Technische Lieferbedingungen fur StraBenbaubitumen und ge-

brauchsfertige Polymermodifizierte Bitumen
Ausgabe 2007 / Fassung 2013 (TL Bitumen-StB 07/13) FGSV, einschlieBlich Anderungen
gemal ARS 08/2019 des BMVI ,Anlage ,Durchfiihrung von Priifungen an Bitumen Teil A*

Technische Lieferbedingungen fir Bitumenemulsion
Ausgabe 2015 (TL BE-StB 15) FGSV

Technische Lieferbedingungen fur Bauprodukte zur Herstellung von

Pflasterdecken, Plattenbeldgen und Einfassungen
Ausgabe 2006 / Fassung 2015 (TL Pflaster StB 06/15) FGSV

Technische Lieferbedingungen fur Baustoffe und Baustoffgemische
fur Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahnde-

cken aus Beton
Ausgabe 2007 (TL Beton-StB 07) FGSV, einschlieRlich Anderungen gemal ARS 28/2012,
ARS 04/2013 und ARS 16/2015 des BMVI

Technische Lieferbedingungen fir Markierungsmaterialien
Ausgabe 2006 (TL M 06) FGSV

Technische Liefer- und Priifbedingungen fiir Ubergangskonstruktio-

nen zur Verbindung von Schutzeinrichtungen
Ausgabe 2017 (TLP UK 2017) BASt

Technische Lieferbedingungen fir gebrauchsfertige Viskositatsver-

anderte Bitumen
Ausgabe 2022 (TL VBiIt-StB 22) FGSV
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TL transportable LSA Technische Lieferbedingungen fur transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023 (TL transportable LSA) FGSV

5.1.2 Auswahl zusétzlicher Hinweise und Regelungen

TK FRS

Ubersichtsliste FRS

Technische Kriterien fir den Einsatz von Fahrzeug-Rilckhaltesyste-

men in Deutschland
Stand 29.07.2019 BASt

Technische Ubersichtsliste fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme in

Deutschland
Stand 03.03.2022 BASt

5.1.3 Bezugsquellen

FGSV

VkBI-Verlag

BASt

FLL

LBM RP

Forschungsgesellschatft fiir StraRen- und Verkehrswesen e.V.
Wesselinger Str. 17, 50999 KéIn

Verkehrsblatt — Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
SchleefstraRe 14, 44287 Dortmund

Bundesanstalt fiir Stralenwesen
BriderstraRe 53, 51427 Bergisch Gladbach

Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V.
Friedensplatz 4, 53111 Bonn

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland - Pfalz
Postfach 20 13 65, 56013 Koblenz
https://lbm.rlp.de/themen/strassenbau/technisches-regelwerk
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5.2 Anderungen und Erganzungen zu den Technischen Vertragsbedingungen fir
den Strafl3enbau

5.2.1 Ergdnzungen zu den ZTV E-StB 17
Geokunststoffe unterliegen dem Konformitatsnachweis 2+.
Die Baustoffeingangspriifungen konnen entfallen, wenn der Nachweis einer gleichwertigen freiwilligen Uber-

wachung des Herstellers oder des Lieferanten vorgelegt wird. Dieser Nachweis kann zurzeit z.B. durch das
Produktzertifikat des Industrieverbandes Geobaustoffe e.V. (IVG) erbracht werden.

5.2.2 Hinweise zu den TL Gestein StB 04/Fassung 2023

zu Abschnitt 2.3.6 Wasserempfindlichkeit

Die Volumenzunahme und die Marshall-Stabilitdt sind an Marshall-Probekérpern zu bestimmen, die gemafn
TP Asphalt, Teil 30 aus Asphaltmischgut hergestellt wurden. Die Mischgutproben sind nach TP Asphalt, Teil
27 zu entnehmen. Die Prifung der Volumenzunahme erfolgt in Anlehnung an DIN EN 1744-4 Anhang A, die
Bestimmung der Marshall-Stabilitat erfolgt gemar TP Asphalt, Teil 34. Die Volumenzunahme darf 1,3 Vol.-%

nicht (iberschreiten. Der Stabilitatsverlust darf maximal 30 % betragen. Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte
liegt ein Mangel vor.

Bei Stabilitatsverlusten > 50 % ist die Gebrauchstauglichkeit so eingeschrankt, dass die Schicht ausgebaut
werden muss. Eine Ausnahme bildet Asphaltmischgut fir Asphalttragschichten, das bei Stabilitatsverlusten >
50 % dennoch eine Marshall-Stabilitat = 8 kN erreicht.

5.2.3 Anderungen und Erganzungen zu den TL SoB-StB 20
zu TL Sob Abschnitt 2.3.7 Frostempfindlichkeit, Wasserdurchlassigkeit, CBR-Wert

Die erganzenden Anforderungen fur Frostschutzschichten, die im Schreiben des Landesamtes fir Stral3en-
und Verkehrswesen vom 12. August 1996, Az.: L-XXII-1-11/41-15 festgelegt wurden, sind analog zur aufgeho-
benen ZTV T-StB 95 auf die TL SoB-StB 20 anzuwenden.

Bezugsquelle: LBM RP

5.2.4 Anderungen und Erganzungen zu den ZTV SoB-StB 20

zu Abschnitt 3.3 ,,Eigeniiberwachungsprifungen*

Der Verdichtungsgrad ist in Abstédnden von max. 500 m, jedoch mindestens je angefangene 6.000 m2 einge-
bauter Schicht zu priifen. Der zweite Halbsatz entfallt.

zu Abschnitt 3.4.2 Probenahme

Die fur die Kontrollpriifung erforderliche Probenahme erfolgt gemafR DIN 52101 Prifverfahren fir Gesteins-
kérnungen - Probenahme bei der Beurteilung der Bauausfuhrung nach dem Verfahren - Einzelprobe nach
beliebiger Festlegung.
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5.2.5 Anderungen und Erganzungen zu den TL Asphalt-StB 07/13

Beim Einbau von Walzasphalten in Tunneln sind zur Einhaltung der Arbeitsschutzbestimmungen geeignete
viskositatsveranderte Bindemittel oder viskositatsverdndernde Zuséatze zu verwenden, die eine Reduzierung
der Temperatur beim Herstellen und Verarbeiten ermdglichen. Als geeignet gelten die Bindemittel oder Zu-
séatze, die in der ,Erfahrungssammlung ber die Verwendung von Fertigprodukten und Zuséatzen zur Tempe-
raturabsenkung von Asphalt® (BASt) zusammengestellt sind. Auf die Erfahrungssammlung der BASt wird im
~Merkblatt fiir Temperaturabsenkung von Asphalt (M TA)“ hingewiesen.

zu TL Asphalt Abschnitt 3.1.1 Verwendung von Asphaltgranulat

Bei Verwendung von Asphaltgranulat in Asphaltmischgut mit Polymermodifizierten Bitumen sind héher Poly-
mermodifizierte Bitumen z.B. ,RC-Bindemittel“, einzusetzen, deren Basisbitumen die Anforderungen nach TL
Bitumen-StB 07/13 erflllen.

Abweichend der TL Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 3.1.1 darf fur Asphalttragschichtmischgut mit Asphaltgranulat
das Zugabebitumen um bis zu zwei Sorten weicher sein als das geforderte Bitumen. Es darf hierzu auch ein
weicheres Stral3enbaubitumen als 70/100 verwendet werden.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat / Asphaltrecycling ist als Nachweis der Homogenitat und zur Plausi-
bilitatsprifung des angegeben resultierenden Erweichungspunktes Ring und Kugel die WPK der letzten 3
Monate eines jeden Mischwerkes mit einzureichen. Die Angaben werden kein Vertragsbestandteil.

zu TL Asphalt Abschnitt 3.2.3 Asphaltbinder

Calciumhydroxid (Kalkhydrat) ist bei allen Asphaltbindern (mit und ohne Asphaltgranulat) mit mindestens 1,5
M.-% bezogen auf das Gesteinskérnungsgemisch zuzugeben.

Nachweisfihrung siehe Absatz 5.2.6 der Baubeschreibung zu Abschnitt 5.3.1 Kontrollprifungen

zu TL Asphalt Abschnitt 3.2.2 Asphalttragdeckschichtmischgut
zu TL Asphalt Abschnitt 3.2.4 Asphaltbeton flir Asphaltdeckschichten
zu TL Asphalt Abschnitt 3.2.5 Splittmastixasphalt (fir Deckschichten)

Es ist Calcium- und Magnesiumcarbonat in Form von Kalksteinfiller als Lieferkdrnung zuzugeben. Die Zuga-
bemenge ist so zu bemessen, dass die Wiederfindungsraten an Calcium- und Magnesiumcarbonat aus dem
zuzugebenden Kalksteinflulleranteil < 0,063 mm die in ,Punkt 5.2.6 der Baubeschreibung zu Abschnitt 5.3.1
Kontrollprifungen® festgelegten Wiederfindungsrate nicht unterschreitet.

Dariiber hinaus durfen folgende Mindestmengen an Calcium- und Magnesiumcarbonat aus zuzugebendem
Kalksteinfiller aus Lieferkdrnung nicht unterschritten werden:

- Bei Asphaltmischgut ohne Asphaltgranulat: mind. 30 M.-% bezogen auf den Kornanteil < 0,063 mm im Ge-
steinskdrnungsgemisch

- Bei Asphaltmischgut mit Asphaltgranulat: mind. 20 M.-% bezogen auf den Kornanteil < 0,063 mm im Ge-
steinskérnungsgemisch

Calciumhydroxid (Kalkhydrat) ist bei allen Walzasphaltdeckschichten und Asphalttragdeckschichten mit min-
destens 1,5 M.-% bezogen auf das Gesteinskérnungsgemisch zuzugeben.

Wiederfindungsraten und Nachweisfuhrung siehe Punkt 5.2.6 der Baubeschreibung zu Abschnitt 5.3.1 Kon-
trollprifungen.
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Mit Ausnahme des am Gestein unvermeidbar anhaftenden Restflllers ist ausschlie3lich Fremdfuller in Form
von Kalksteinmehl (Calcium- und Magnesiumcarbonat) zu verwenden.

Calciumhydroxid (Kalkhydrat) ist bei allen Walzasphaltdeckschichten und Asphalttragdeckschichten mit min-
destens 1,5 M.-% bezogen auf das Gesteinskérnungsgemisch zuzugeben.

5.2.6 Anderungen und Erganzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13

zu Abschnitt 2.3.2 Eignungsnachweis

Bei festgelegten Asphaltmischgutarten und —sorten (AC 22 BS SG, AC 16 BS SG, SMA 22 BS, SMA 16 BS,
AC 22 BS, AC 16 BS, AC 11 DS, AC 8 DS, SMA 11 S, SMA 8 S und PA) ist das Haftverhalten zwischen den
groben Gesteinskdrnungen und der zur Verwendung vorgesehenen Bindemittelart und —sorte gemaf TP As-
phalt-StB Teil 11 zu untersuchen und eine Aussage zum Haftverhalten zu treffen.

Ergibt sich nach 24 h eine verbleibende Umhullung von weniger als 60% sind geeignete MalRnahmen zu be-
nennen, durch die ein ausreichendes Haftverhalten sichergestellt werden kann. Eine solche Maflinahme ist
z.B. die Verwendung von Kalkhydrat.

Sieht die Leistungsbeschreibung ohnehin die Verwendung von Kalkhydrat vor, sind bei einer verbleibenden
Umbhillung von weniger als 60 % organische Haftmittel vorzusehen. Es ist damit ein erneuter Nachweis fur die
verbleibende Umhillung von mind. 60 % nach 24 h zu fihren.

Ein Verweis des AN auf langjahrige positive Erfahrungen ist nicht ausreichend.

Der Eignungsnachweis ist fur alle Asphaltsorten durch die tabellarische Kornzusammensetzung der verwen-
deten Lieferkdrnungen zu erganzen. Weiterhin ist im Eignungsnachweis die Roh- und Raumdichte des As-
phaltmischgutes anzugeben.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 2.3.4 Transport von Asphaltmischgut

Einsatz von thermoisolierten Transportfahrzeugen

Fur den Transport von Asphaltmischgut fur alle herzustellenden Asphaltflachen der Deck-, Binder- und Trag-
schichten sind thermoisolierte Transportfahrzeuge einzusetzen.

Wird zur Benetzung der Transportfahrzeuge Wasser als Trennmittel eingesetzt, ist die Menge so zu beschréan-
ken, dass beim Transport, bei der Entladung oder bei der Verarbeitung des Asphaltmischgutes kein Wasser
aus dem Transportfahrzeug dem Beschicker oder dem Fertiger austritt. Sollte dennoch Wasser austreten ist
grundséatzlich von einer schadlichen Veranderung des Asphaltmischgutes auszugehen. In diesem Falle ist der
AG berechtigt, die jeweilige Asphaltlieferung zurlickzuweisen.

Anforderung an die Transportfahrzeuge fiur Asphaltmischqut:

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen, muss der Wand- und Bodenauf-
bau einschlieR3lich des verwendeten DAmmmaterials mindestens einen Warmedurchlasswiderstand (R-Wert)
21,65 m*K/W (bei 20°C) aufweisen. Dies gilt auch im Bereich von konstruktionsbedingten Holmen oder Ver-
steifungselementen der AuBenwande, die zu vermeidende Warmebricken darstellen. Das verwendete Damm-
material muss eine langfristige Temperaturbesténdigkeit bis 200°C aufweisen. Der Nachweis des erreichten
Warmedurchlasswiderstands erfolgt auf Grundlage eines Herstellerzertifikates seitens des Muldenherstellers,
in dem der erreichte Warmedurchlasswiderstand des Wandaufbaus dokumentiert wird. Die Verwendung von
Hybridkonzepten (Kombination Thermoisolation und zusétzliche Beheizung) wird als gleichwertig angesehen,
wenn durch die Zufiihrung zusatzlicher Warmeenergie die Temperaturverluste aufgrund des Einsatzes eines
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Wand-/ und Bodenaufbaus mit einem Warmedurchlasswiderstand < 1,65 m2-K/W kompensiert werden. Die
Wirksamkeit ist durch ein Herstellerzertifikat mit rechnerischem Nachweis zu belegen.

Der Transport von Asphaltmischgut mit Fahrzeugen bis Baujahr 2016 (Bestandsfahrzeuge) erfolgt in Trans-
portmulden mit thermoisolierten Seitenflachen (einschlief3lich Stirn- und Riickwand) sowie mit thermoisolier-
ten, wasserdichten und auf dem Muldenrand aufliegender Abdeckeinrichtung (z.B. auf Silikon- / Polyurethan-
basis bzw. gleichwertig) oder einer klappbaren Abdeckung. Bei Fahrzeugen ab Baujahr 2016 (Neufahrzeuge)
muss zusatzlich eine Thermoisolation des Muldenbodens erfolgen. Fahrzeuge ab Baujahr 2017 miussen mit
einer fest am Fahrzeug installierten Temperaturmesseinrichtung ausgestattet sein, die das direkte Ablesen
der Asphaltmischguttemperaturen vor dem Beginn des Entladens in den Beschicker/Stral3enfertiger ermég-
licht.

Fur die Dokumentation der Asphaltmischguttemperatur bei der Anlieferung auf der Baustelle sind folgende
Verfahren zulassig:

Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung jedoch mit Messméglichkeit fur
Einstechthermometer

Fur die Messung mit kalibrierbaren Einstechthermometer sind geeignete Einrichtungen in der Muldenwand (z.
B. Bohrungen, Messoffnungen, etc.) erforderlich, mit denen an den definierten Temperaturmesspunkten 1 bis
4 in einer maximalen Messtiefe von 10 cm im Asphaltmischgut (orthogonal zur Muldenwand) gemessen wird.
Es sind sowohl die vier Einzelmesswerte je Fahrzeugladung als auch das arithmetische Mittel der erfassten
Temperaturen an den definierten Messpunkten bei jedem Entladevorgang zu erfassen. Die Dokumentation
durch den AN erfolgt im Rahmen der Eigentiberwachung und ist grundsétzlich dem AG zu Ubergeben. Zu
erfassen sind hierbei mindestens Fahrzeugkennzeichen der Transportmulde, Entladezeitpunkt sowie Tempe-
ratur je Messpunkt.

Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung und ohne Messmoéglichkeit fiir
Einstechthermometer am Transportfahrzeug

Bei Transportmulden, die keine fest installierte Temperaturmesseinrichtung oder Messmadglichkeit fur Ein-
stechthermometer (z.B. Bohrung, Messoffnung etc.) aufweisen, erfolgt die Dokumentation der Asphaltmisch-
guttemperatur mit Einstechthermometer im Materialbehalter des Beschickers bzw. wenn kein Beschicker ein-
gesetzt wird, im Materialbehdlter des StraRenfertigers. Die Messung erfolgt jeweils zu Beginn, nach der Halfte
und am Ende der Entladung des Transportfahrzeugs in den Materialbehélter des Beschickers/Stral3enferti-
gers. Sie erfolgt mit kalibriertem Einstechthermometer oder einer vergleichbaren kalibrierten Messtechnik. Zu
dokumentieren sind das Fahrzeugkennzeichen der Transportmulde, die Zeitpunkte der Messung sowie die
jeweils erfassten Asphaltmischguttemperaturen zu den drei Messzeitpunkten. Die Dokumentation durch den
AN erfolgt im Rahmen der Eigenlberwachung und ist grundséatzlich dem AG zu tbergeben.

Thermoisolierte Fahrzeuge mit fest installierter Temperaturmesseinrichtung

Die Temperaturmessung erfolgt an den Messpunkten 1 bis 4 mit einer kalibrierten Temperaturmesseinrich-
tung, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperatur vor dem Entladen und eine Temperaturverfol-
gung zwischen dem Beladen (am Asphaltmischwerk) und dem Entladen in den Beschicker/StraRenfertiger
ermdglicht. Die Messeinrichtung ist Bestandteil des Fahrzeugs, die Datenaufzeichnung erfolgt digital und be-
inhaltet die Temperaturmesswerte mit einem zugehdrigen Zeitstempel, das Lieferdatum sowie die Identifika-
tion des Fahrzeugs. Die Dokumentation durch den AN erfolgt im Rahmen der Eigentberwachung und ist
grundsatzlich dem AG zu Ubergeben.
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1+3 2+4

zu Abschnitt 3.1 Allgemeines

Einbauteile in Verkehrsflachenbefestigungen sind héhengleich einzubauen. Es gelten die Grenzwerte fir Un-
ebenheiten bei maschinellem Einbau geman ZTV Asphalt-StB.

Einsatz von Beschickern

Der Einbau von Asphaltschichten (immer bei Asphaltdeck-, Asphaltbinderschichten und gegebenenfalls bei
Asphalttragschichten) mit einer zusammenhangenden Asphaltflache der jeweils einzubauenden Schicht von
> 6.000 m2ist grundsatzlich unter Einsatz von Beschickern durchzufiihren. Unabhangig von dieser grundsétz-
lichen Regelung sind Beschicker auch immer dann einzusetzen, wenn der Einsatz in der Leitungsbeschrei-
bung bzw. in den Leistungspositionen ausdricklich gefordert wird.

Einbau- und Logistikkonzept

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem AG 10 Kalendertage vor Baubeginn ein Einbau-/ Logistikkon-
zept zur Kenntnis vorzulegen, welches die Grundlage fur die Planung und Durchflihrung eines kontinuierlichen
Einbauprozesses darstellt. Es sind mindestens folgende Angaben erforderlich:

- Angabe des Asphaltmischwerkes / der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des Eignungsnachwei-
ses, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle, vorgesehene Liefermengen)

- Angabe eines Asphaltmischwerkes fur Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (wenn bei MaRhahmen mit festen
Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines Asphaltmischwerks zwingend vermieden werden muss, beispiels-
weise bei Vollsperrung einer Bundesautobahn fur den Einbau in voller Breite)

- Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes
- Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inklusiv Beschicker)

- Angaben zur Thermoisolation der Mulden und Dokumentation der Temperaturmessung am Transportfahr-
zeug (Systembeschreibung der verwendeten Messeinrichtung und Datenaufzeichnung, Vorlage des Her-
stellerzertifikats zur Thermoisolation)
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Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben enthalten:
- vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

- geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur Entladung (Bau-
stelle) unter Beriicksichtigung der unteren Grenzwerte fiir die Asphaltmischguttemperatur bei Ubergabe in
den Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie gegebenenfalls vorgesehene Kennzeichnung der
Transportfahrzeuge (z.B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von Verwechslungen)

- Anzahl der geplanten Umlaufe

- Geplante Manahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei Stérungen im Lo-
gistikkonzept

zu Abschnitt 3.3.2 Nahte

Bei bahnenweisem Einbau ist an den Langsnéahten durch geeignete MaBhahmen ein gleichmafiger und dich-
ter Anschluss sicherzustellen. Sofern die Fahrstreifenbreiten es zulassen, ist ein Riickschnitt von 15 cm aus-
zufiihren. Der abgetrennte Streifen ist aufzunehmen. Die weitere Ausfuhrung erfolgt dann als Fuge geman
ZTV Asphalt-StB 07/13 Abschnitt 3.3.3.

Nahte, die aus der Disposition des AN entstehen oder die Einbaubahn, die bis zum Rand nicht profilgerecht,
gleichmafig verdichtet und rissfrei ist, sind durch den AN zurlickzuschneiden und als Fuge auszubilden. Die
Kosten sind in die Asphaltarbeiten einzurechnen.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 3.3.3 Anschlisse und Fugen

Bei StralBeneinmindungen und Wegeanschlissen ist die Fahrbahnbreite der durchgehenden Strecke um
ca.1l5 cm auf die Lange der Einmindungs- bzw. Wegbreite aufzuweiten, ein Rickschnitt vorzunehmen und
der abgetrennte Streifen aufzunehmen. An den geschnittenen Rand ist der StraRen-/Wegeanschluss anzu-
bauen. Der Anschluss ist als Fuge auszubilden. Die durchgehende Strecke istim Einmindungsbereich in Lage
und Hohe nach den Planungsvorgaben auszufiihren.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 3.3.4 Randausbildung

Uberschiissiges Asphaltmischgut ist nach dem Abschragen und Andriicken vor dem Abdichten der Flanken-
flachen zu beseitigen.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 3.4.3 Baustoffgemische

Aufgrund der Mdglichkeit ein um maximal zwei Sortenspannen weicheres StralRenbaubitumen zu verwenden
(siehe Absatz 5.2.5 der Baubeschreibung zu Abschnitt 3.1.1) entfallt die in den ZTV Asphalt-StB 07/13, Ab-
schnitt 3.4.3 vorgesehene Mdglichkeit, entgegen der ausgeschriebenen Bindemittelsorte auch einen resultie-
renden Erweichungspunkt Ring und Kugel (Tresmix) im Eignungsnachweis anzugeben, der der néchst harteren
Sorte StralRenbaubitumen entspricht.
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zu ZTV Asphalt Abschnitt 4.2.3 Schichtenverbund

Bei MaRRnahmen im Hocheinbau gelten die Anforderungen an den Schichtenverbund zwischen vorhandener
oder gefraster Unterlage und neuer Asphaltschicht oder Lage nur bei einer verbleibenden Dicke der Unterlage
von = 70 mm. Eine Mittelwertbildung fir zwei Bohrkerne aus einer Entnahmestelle darf nur vorgenommen
werden, wenn ein prifbarer Schichtenverbund bei beiden Bohrkernen vorliegt. Bei einzelvertraglicher verein-
barter Wiederholungspriifung des Schichtenverbundes innerhalb eines Jahres, ist der neue Bohrkern max. 10
cm (lichter Abstand) neben dem Rand der urspriinglichen Bohrung zu nehmen.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 4.2.5 Ebenheit

Zu ZTV Asphalt-StB Tabelle 25; Zeile b auf mit Bindemittel gebundener Unterlage mit mdglicher Unebenheit
tber 6 mm:

Abweichend vom Tabellenwert fir die Unebenheiten in mm innerhalb einer 4 m langen Messstrecke gilt fur
Asphaltdeckschichten aus AC D, SMA, MA der Grenzwert von £ 4 mm als vereinbart.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 5.3.1 Kontrollprifungen

Vom Bindemittel, das verwendet wird, sind auf Verlangen dem AG bzw. der von ihm beauftragten Prifstelle
eine Durchschnittsprobe, bestehend aus 3 Teilproben von je 2 kg, zur Verfligung zu stellen.

Ist eine Messung der Griffigkeit zur Abnahme mit SKM nicht mdglich (z.B. aufgrund zu enger Kurvenradien
oder zu kurzer Streckenabschnitte) gelten die Anforderungswerte (SRT-Wert =2 60 und Ausflusszeit < 30 s)
des Messverfahrens SRT als Grenzwerte. Ein Unterschreiten des SRT-Wertes bzw. ein Uberschreiten der
Ausflusszeit stellen in solchen Fallen einen Mangel dar. Der Auftragnehmer kann in diesem Fall eine erneute
Kontrollprifung mit dem Messverfahren SRT verlangen. Das Ergebnis der erneuten Kontrollprifung tritt an die
Stelle des urspringlichen Kontrollprifungsergebnisses. Die Festlegungen in den Abschnitten 5.3.2 und 5.3.3
der ZTV Asphalt-StB (07/13) bleiben hiervon unberiihrt. Die Kosten fir die erneute Kontrollprifung tragt der
Auftragnehmer.

Vorstehende Grenzwerte gelten nicht fir Quartiersstralen, Sammelstra3en, WohnstralRen, Wohnwege, Rad-
und Gehwege sowie flur Abstellflachen des kommunalen StraRenbaus.

Gesteinskdrnungen

Asphaltdeck- und -tragdeckschichten

Bei Asphaltbeton fur Asphaltdeck- und -tragdeckschichten ohne Zugabe von Asphaltgranulat und bei Splitt-
mastixasphalt muss die Wiederfindungsrate von Calcium- und Magnesiumcarbonat (ausschlie3lich aus dem
Anteil Kalksteinmehl) zum Zeitpunkt der Kontrollprifung mindestens 30 M.-% bezogen auf den Kornanteil <
0,063 mm des riickgewonnenen Gesteinskérnungsgemisches betragen.

Bei Asphaltbeton fir Asphaltdeck- und -tragdeckschichten mit Zugabe von Asphaltgranulat muss die Wieder-
findungsrate von Calcium- und Magnesiumcarbonat (ausschlielich aus dem Anteil Kalksteinmehl) zum Zeit-
punkt der Kontrollpriifung mindestens 20 M.-% bezogen auf den Kornanteil < 0,063 mm des riickgewonnenen
Gesteinskérnungsgemisches betragen.
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Die Nachweisflihrung fiir die Wiederfindungsrate von Calcium- und Magnesiumcarbonat im Kornanteil < 0,063
mm erfolgt gemal TP Gestein-StB Teil 3.8.3. Enthalt das Mischgut auch Kalkhydrat, ist bei der Nachweisfiih-
rung der Rate von Calcium- und Magnesiumcarbonat die aus dem Calcium des Kalkhydrates umgerechnete
Calciumcarbonatrate-in Abzug zu bringen.

Bei allen Walzasphaltdeckschichten und Asphalttragdeckschichten muss die Wiederfindungsrate von Calci-
umhydroxid zum Zeitpunkt der Kontrollprifung mindestens 1,0 M.-% bezogen auf das gesamte riickgewon-
nene Gesteinskdrnungsgemisch betragen. Die Nachweisfihrung erfolgt gemaf TP Gestein-StB Teil 3.9.

Asphaltbinderschichten

Bei allen Asphaltbinderschichten muss der Gehalt an Calciumhydroxid zum Zeitpunkt der Kontrollprifung min-
destens 1,0 M.-% bezogen auf das gesamte riickgewonnene Gesteinskdrnungsgemisch betragen. Die Nach-
weisfiihrung erfolgt gemal TP Gestein-StB Teil 3.9.

Anteil an Aufhellungsgesteinen

Unterschreitet der Anteil an Aufhellungsgestein den geforderten Wert, so wird abweichend von den ZTV As-
phalt-StB Abschnitt 4.1 keine Toleranz berticksichtigt. Bei alpiner Morane wird der Anteil dunkler Gesteine mit
40 M.-% bezogen auf den Anteil alpiner Morane (relativ) berlicksichtigt.

zu ZTV Asphalt Abschnitt 7.3.1 Abrechnung nach Einbaudicke

Fehlt der Nachweis fir die vertragsgeman ausgefiihrte Dicke der Frostschutzschicht, kann kein Ausgleich der
Minder-Einbaudicke bei der Abrechnung der nachfolgenden Oberbauschichten bertcksichtigt und auch der
Anspruch auf eine eventuelle Mehreinbauvergitung der Deckschicht nicht gepruft werden.

5.2.7 Anderungen und Erganzungen zu den ZTV BEA-StB 09/13
zu ZTV BEA Abschnitt 3.2.1 Frasen der Unterlage

Beim Kaltfrasen von Verkehrsflachenbefestigungen werden Gesteinskdrnungen zerkleinert. Auch ohne Durch-
fuhrung einer Analyse muss davon ausgegangen werden, dass E Staub, A Staub, Quarzstaub und Asbestfa-
sern (naturlichen mineralischen Ursprungs) freigesetzt werden, bei denen Bediener und Bodenpersonal je
nach Frasgerateausstattung und Frasdauer Expositionen tiber den Grenzwerten ausgesetzt sein kbnnen. Bei
Frasleistungen mit Grof3frasen, sind Frasen mit einer wirksamen Staubabsaugung mit Ruckflihrung einzuset-
zen. Soweit keine Frasen mit einer Staubabsaugung mit Ruckflhrung eingesetzt werden, sind weitergehende
ArbeitsschutzmaRnahmen erforderlich und bei der Kalkulation zu berlcksichtigen. Auf die Ausfuhrungen in
den ,Hinweise fiir das Frasen von Asphaltbefestigungen und Befestigungen mit teer-/pechtypischen Bestand-
teilen (HFA)“, Ausgabe 2010 wird hingewiesen.

Auf die mit Vertretern und Verbanden erarbeitete Branchenlésung wird hingewiesen.
zu ZTV BEA-StB Abschnitt 4.2.4 Ebenheit
Zu ZTV BEA-StB Tabelle 21

Abweichend vom Tabellenwert fir Unebenheiten gelten fur alle Bauweisen nach den ZTV BEA-StB 09/13
Abschnitt 3.4.2 bis 3.4.5 folgende Grenzwerte innerhalb einer 4,00 m langen Messstrecke:
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o auf der gefrasten Unterlage: <6 mm

o auf der fertigen Deckschicht: <4 mm

5.2.8 Anderungen und Erganzungen zu den TL Beton StB 07
zu TL Beton Abschnitt 2.1.2 ,,Gesteinskérnungen und Baustoffgemische“
Lavaschlacke mit einem Zertrimmerungswert von ZL < 12 ist als Mineralstoff fir Hydraulisch gebundene Trag-

schichten (HGT) zugelassen. Auf das Merkblatt tiber die Verwendung von Lavaschlacke im StraRen- und We-
gebau (M Ls), wird hingewiesen.

Fir die Betonherstellung fur Fahrbahndecken aus Beton ist zur Vermeidung von Schaden an Fahrbahndecken
aus Beton in Folge von Alkali-Kieselsaure-Reaktion (AKR) die Eignung der Gesteinskérnungen bzw. den Be-
tonrezepturen das ARS 04/2013 des BMVI zu beachten.

zu TL Beton Abschnitt 3.1. ,,Verfestigungen*

Verfestigungen von Béden der Gruppen GU, GT, SU, ST, die dann nach ZTV E-StB der Frostempfindlichkeits-
klasse F 1 entsprechen, sind nur als Verfestigung des anstehenden Untergrundes oder Unterbaues zugelas-
sen. Eine Reduzierung der Frostschutzschichtdicke darf nicht angesetzt werden.

5.2.9 Anderungen und Erganzungen zu den TL Pflaster-StB 06/15
zu TL Pflaster Abschnitt 6.1.2 Witterungswiderstand

Der Witterungswiderstand wird entgegen der TL Pflaster StB 06/15, Tabelle 32 auf < 0,5 kg/m? Masseverluste
nach der Frost-Tausalz-Prifung als Mittelwert mit keinem Einzelwert > 1,0 festgelegt.

5.2.10 Anderung und Erganzungen zu den ATV DIN 18300
zu ATV DIN 18300 Abschnitt 2.1 Allgemeines

Bindemittel, Geotextilien und Geogitter gehéren nicht zu den ,Sonstigen Stoffen“ gem. DIN 18300.

5.2.11 Hinweise zu den ZTV LW 16

Ist die ZTV LW bauvertraglich vereinbart, gilt dies ausschlieRlich fur die Leistungen im landlichen Wegebau.

5.2.12 Ergadnzungen zu der TP Eben - Beriihrende Messungen, Ausgabe 2017
zu TP Eben Abschnitt 5.1.2.2 Durchfihrung der Messungen

GrenzwertlUberschreitungen und Messwertauffalligkeiten sind bei Strallenabschnitten wie zum Beispiel ,Ver-
windungsbereiche, Gefallewechsel, Fahrbahniibergangskonstruktionen, Einbauten, Stufenbildungen, Belags-
wechsel, Bauwerksfugen oder Querfugen und Krimmungsradien zu dokumentieren und gegebenenfalls in
besonderer Weise zu bewerten.

Fur die nachfolgend benannten Streckenabschnitte wird dies préazisiert:

a) Liegen Planunterlagen vor, sind zusétzliche Toleranzen bei Uberschreitung der Messgrenzen der TP
Eben anzusetzen, die wie folgt zu berechnen sind:
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- bei Kurvenradien <300 m: x =10 * [r —,/(r2 — 4)] xq
X = Toleranzzugabe (in mm)
r = Kurvenradius (in m)
g = max. Querneigung in der Kurve (in %)
- bei Wannenhalbmessern < 4.000 m: x = 1000 * [r — /(12 — 4)]
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6 Verwertung und Beseitigung von Bdden, Bauschutt und Stral3enaufbruch

Fur die Verwertung und Beseitigung von Bdden, Bauschutt und StralRenaufbruch gelten ergénzend die unter
Kapitel 3.5 getroffenen Regelungen zu den mineralischen Ersatzbaustoffen.

6.1 Entsorgung und Wiederverwendung von pechhaltigem Stral3enaufbruch

6.1.1 Allgemein

Pechhaltiger StralRenaufbruch ist nach geltendem Recht als gefahrlicher Abfall eingestuft, Abfallschlisselnum-
mer AVV 17 03 01* (kohlenteerhaltige Bitumengemische). Nach dem Gesetz zur Férderung der Kreislaufwirt-
schaft und Sicherung der umweltvertraglichen Bewirtschaftung von Abféllen (Kreislaufwirtschaftsgesetz -
KrwG@G) ist Abfall vorrangig zu vermeiden, ist dies nicht mdglich, ist er moéglichst hochwertig zu verwerten.
Verwertung hat Vorrang vor der Abfallbeseitigung.

Teer-/pechhaltige Ausbaustoffe sind daher vorrangig in thermischen Behandlungsanlagen oder auf Deponie
Zu entsorgen.

Als gefahrlicher Abfall ist pechhaltiger StraRenaufbruch gemanR § 8 Absatz 4 Landeskreislaufwirtschaftsgesetz
(LKrWG) grundséatzlich der Sonderabfall-Management-Gesellschaft Rheinland-Pfalz mbH (SAM) in Mainz an-
zudienen. Die Entsorgung ist vorab mittels Entsorgungsnachweis durch die SAM zu genehmigen.

Nach § 54 KrWG bedurfen Sammler, Beforderer, Handler und Makler von geféhrlichen Abféllen der Erlaubnis
der zustandigen Behorde. Fahrzeuge, die pechhaltigen StralRenaufbruch transportieren wollen, missen ge-
maR § 55 KrWG mit zwei ,A-Schildern® versehen sein. In den Transportfahrzeugen ist der vollstandige Ent-
sorgungsnachweis mit zugehdériger Deklarationsanalyse mitzufihren bzw. Uber das elektronische Abfallnach-
weisverfahren (eANV) darzustellen.

Bei vorhandenem pechhaltigem Stral3enaufbruch muss mit einem Benzo[a]pyren-Gehalt Uber der Auslése-
schwelle von 50 mg/kg gerechnet werden. Auf die Ausfiihrungen in den ,Hinweise fiir das Frasen von Asphalt-
befestigungen und Befestigungen mit teer-/pechtypischen Bestandteilen“ (H FA) wird hingewiesen.

Hinweis:

Der Einbau von pechhaltigen Stoffen im Landes- und KreisstralRenbau ist nur noch mit Einzelfallzulassung
durch die zustandige Behorde gemal § 21 Abs. 3 EBV mdglich.

Fur die Einzelfallzulassung ist zu beachten, dass ein Einbau nicht zuléssig ist:

- bei Neubaumafl3nahmen

- wenn vor Ort keine teerhaltige Belastung > 25 mg/kg PAK16 vorhanden ist

- in Ortsdurchfahrten, wenn vor Ort lediglich sehr diinne Schichten oder niedrige Belastungen vorhanden sind
- oder bei teerhaltigem Stral3enaufbruch mit Herkunft auf3erhalb von Rheinland-Pfalz.

Fir die Verwertung von teer-/pechhaltigem Stral3enaufbruch im StralRenbau ist eine Einzelfallgenehmigung
nach § 21 Abs. 3 EBV erforderlich, die durch den Auftraggeber veranlasst wird/wurde.

Erganzend ist die Anzeigepflicht nach § 22 EBV durch den Auftragnehmer zu erfullen. Hier sind die Vor-und
Abschlussanzeige beim LBM RP (Kontaktdaten sind beim AG zu erfragen) fristgerecht elektronisch einzu-
reichen. Gegebenenfalls wurde die Voranzeige vom AG bereits eingereicht.
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6.1.2 Entsorgung Uber Zwischenlager

6.1.2.1 Ausbau von pechhaltigem StraRenaufbruch und Anlieferung an ein Zwischenlager
gem. Liste auf der Internetseite des Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

Soll pechhaltiger StralRenaufbruch mit dem Ziel der Verwertung an ein Zwischenlager (ZWL) verbracht werden,
ist die abfallrechtliche Dokumentation tiber Entsorgungsnachweise (EN) zu fiihren. Hierflir werden seitens des
LBM Entsorgungsnachweise mit den Zwischenlagern beantragt / vorgehalten. Der AN hat sich rechtzeitig zu
erkundigen, ob das von ihm vorgesehene Zwischenlager bereit ist, die anfallenden Massen anzunehmen und
ob bereits ein EN mit ausreichendem Gilltigkeitszeitraum und ,freien“ Massenkapazitaten besteht oder ein
neuer EN durch den LBM beantragt werden muss. Hierfr ist eine Zeit von mindestens 3 Wochen einzukalku-
lieren.

Grundsatzlich wird pro Zwischenlager ein Entsorgungsnachweis EN durch die regionale Dienststelle des LBM
(rLBM) Uber das elektronische Abfallnachweisverfahren“ (€ANV) beantragt, worin der rLBM als Abfallerzeuger
(ERZ) und das Zwischenlager (ZWL) als Abfallentsorger (ENT) gefiihrt werden.

Diese EN konnen fur verschiedene Baustellen des LBM genutzt werden. Die konkreten Baumaf3nahmen sind
in den zugehdrigen Begleitscheinen unter ,Frei fliir Vermerke“ zu benennen.

Fur den Einsatz von mobilen Aufbereitungsanlagen ist kein EN erforderlich, sondern lediglich fur das ZWL, wo
die mobilen Anlagen betrieben werden sollen.

Sowohl die Vorabkontrolle als auch die Verbleibskontrolle sind Gber das eANV (im LBM RP elektronisches
Abfallnachweisverfahren ZEDAL) zu dokumentieren.

Die Kosten fur die Ablagerung und Wiederaufbereitung des pechhaltigen StralRenaufbruchs sind vom AN an
den Betreiber des Zwischenlagers zu zahlen. Diese sind einschlief3lich der Transportkosten zum Zwischenla-
ger in den Einheitspreis einzurechnen.

6.1.2.2 Anlieferung von aufbereitetem oder nicht aufbereitetem pechhaltigem StraRenauf-
bruch aus einem ZWL auf eine Baustelle des LBM

Der Entsorgungsnachweis (EN) ist durch den Zwischenlagerbetreiber Uber das elektronische Abfallnachweis-
verfahren® (eANV) zu beantragen. In diesen Fallen ist der rLBM Abfallentsorger (ENT) und das ZWL Abfaller-
zeuger (ERZ).

6.1.3 Wiederverwendung von pechhaltigem StraBenaufbruch in Tragschichten mit hydrauli-
schen Bindemitteln

Fir die Ausfuhrung von Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln unter Verwendung von pechhaltigem
StraRenaufbruch gelten die ZTV Beton-StB sowie im ,Merkblatt fur die Verwertung von Asphaltgranulat und
pechhaltigen Stralenbaustoffen in Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln“ Abschnitt 3, 4, 5 und 6 fest-
gelegten Regelungen

6.1.4 Wiederverwendung von pechhaltigem StralRenaufbruch in emulsionsgebundenen
Tragschichten

Es gilt das Merkblatt fur die Verwertung von pechhaltigen Stralenausbaustoffen und von Asphaltgranulat in
bitumengebundenen Tragschichten durch Kaltaufbereitung in Mischanlagen (M VB-K).
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6.2 Beseitigung und Verwertung von mineralischen Baustoffen gemal EBV

Mineralische Ersatzbaustoffe dirfen seit dem 01.08.2023 nur dann in Verkehr gebracht und in technischen
Bauwerken eingesetzt werden, wenn diese den Anforderungen der EBV entsprechen (zuléssige Einbauwei-
sen, Materialklassen, ortliche Gegebenheiten, Giuteliberwachung). Grundsatzlich durfen nachteilige Verande-
rungen der Grundwasserbeschaffenheit und schadliche Bodenveranderungen nicht zu besorgen sein.

Nicht aufbereitetes Bodenmaterial und nicht aufbereitetes Baggergut kann nur dann an einen anderen Ort in
technischen Bauwerken verwertet werden, wenn es untersucht und entsprechend den Materialklassen der
EBV zugeordnet wurde.

Die Untersuchungspflicht fur nicht aufbereitetes Bodenmaterial (gemafd 8§ 2 Nr. 6 BBodSchV, jedoch ohne
Aufbereitung) ist nach § 14 Abs. 1 EBV bereits mit den, im Rahmen der Voruntersuchungen durchgefiihrten
in-situ-Untersuchungen, erfiillt. Voraussetzung hierfir ist, dass sich die Beschaffenheit des Bodens, insbeson-
dere durch eine spatere Nutzung, zum Zeitpunkt des Aushubs oder des Abschiebens nicht verandert hat.
Bodenmaterial, welches im Rahmen von Baumafnahmen des LBM durch Eingriffe in den Untergrund bzw.
den Unterbau anféllt (z.B. Anlage von Einschnitten/Béschungen) und ohne Aufbereitung fir den Einbau in
technische Bauwerke geeignet ist, kann daher ohne weitere Untersuchungen am Herkunftsort unter vergleich-
baren ortlichen Gegebenheiten (z.B. geogene Hintergrundbelastung, Grundwasserabstand) eingebaut wer-
den.

Unabhangig der vorgenannten Punkte ist weiterhin die bautechnische Eignung nachzuweisen.

Die Aufgaben und Pflichten des Verwenders nach 88 22 und 25 EBV sind gemaR ,Leitfaden fir den Umgang
mit Boden und ungebundenen/gebundenen StralRenbaustoffen hinsichtlich Verwertung /oder Beseitigung von
vorhandenen Bdden und Recyclingbaustoffen“ vom AN zu erflllen. Die nach § 25 EBV erforderlichen Liefer-
scheine und das Deckblatt sind dem AG zusatzlich in digitaler Form (PDF-Format) zu Gbergeben.

Bei den zu verwertenden (Fertig-)Betonbauteilen (z.B. Bordsteine, Rinnen inklusiv deren Fundament/Rucken-
stutze, Pflastersteine) besteht grundséatzlich kein Anlass von einer schadlichen Verunreinigung auszugehen.
Aus diesem Grund wurde auf eine Untersuchung dieser verzichtet.

Fur den Fall, dass berechtigte Zweifel des AN an Analysen eines flir die Verwertung oder Beseitigung vorge-
sehenen Materials bestehen, sind gegebenenfalls durchzuflihrende Untersuchungen am auszubauenden Ma-
terial nur nach vorheriger Abstimmung mit dem AG zu veranlassen.

6.3 Hinweis fur die Verwertung von Asphaltfrasgut

Das Asphaltfrasgut bzw. das im Rahmen der Baumalihahme gewonnenen Asphaltgranulat soll der hochst-
moglichen Verwertung nach dem Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrwG) zugefiihrt werden. Soweit es sich nicht
um pechhaltigen Straenaufbruch handelt (Polycyclische Aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) nach EPA-
Liste < 25 mg/kg) ist dies im Regelfall die Wiederverwertung in Asphaltmischanlagen als Zugabe zum neuen
Mischgut.

Scheidet diese Mdglichkeit aufgrund z. B. zu hoher RuK-Werte aus, ist eine Kaltverarbeitung ohne Bindemittel
(ungebunden) in Tragschichten unter wasserundurchléassigen Schichten oder eine Deponierung méglich.
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Ein offener Einbau ungebundenen Asphaltgranulates beispielsweise in Wirtschaftswegen ist im Zustandig-
keitsbereich des LBM nicht zulassig. Die vom AG durchgefiihrten Untersuchungen im Vorfeld der MaRnahme
dienen der Einstufung des Abfalls als ,gefahrlicher Abfall“ oder ,nicht gefahrlicher Abfall* und zielen auf eine
mdogliche Wiederverwendung im HeiBmischgut ab. Das heil3t, sie kdnnen nicht als Nachweis fir ein Unter-
schreiten der Richt- und Grenzwerte fiir Polycyclische Aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) herangezogen
werden, die fUr einen offenen Einbau gefordert sind.

Der AG weist darauf hin, dass er als Abfallerzeuger fur den Fall eines angestrebten offenen Einbaus weder
die Homogenitat noch die Einhaltung der erforderlichen Schadstoffgrenzwerte des Frasgutes gewahrleisten
kann.

AuRerhalb des Zustandigkeitsbereiches des LBM ist im Falle eines offenen Einbaus sicherzustellen, dass alle
relevanten Richt- und Grenzwerte (PAK nach EPA-Liste z. B. 10 mg/kg und 0,1 mg/l Phenolindex) nicht tiber-
schritten und weitere Rahmenbedingungen (z. B. auRerhalb von Wasser- und Heilquellenschutzgebieten) ein-
gehalten werden. Entsprechende Untersuchungen/Analysen hat der Auftragnehmer zu tragen.

Grundsatzlich ist ein Nachweis des geplanten ordnungsgemafRen Entsorgungsweges vor der tatsachlichen
Entsorgung dem AG vorzulegen und anschlieRend der tatséchliche Entsorgungsvorgang zu belegen.
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7 Einsatz von Temperaturabgesenktem Walzasphalt
Ab dem 01.01.2027 ist der neue Arbeitsplatzgrenzwert fir Dampfe und Aerosole aus der Heil3-verarbeitung
von Bitumen gemaR TRGS 900 einzuhalten.

Zur Einhaltung des Grenzwertes kdnnte der Auftragnehmer beabsichtigen, temperaturabgesenk-ten Walzas-
phalt einzusetzen. Beim Einsatz von temperaturabgesenktem Walzasphalt sind grundsatzlich die nachfolgend
unter dem Kapitel ,Einzuhaltende Anforderungen und Grenzwerte beim Einbau von temperaturabgesenktem
Walzasphalt gemal ARS 13/2025 aufgefiihrten An-forderungen aus dem ARS 13/2025 zu berticksichtigen
und die entsprechenden Grenzwerte ein-zuhalten.

Der Einsatz von temperaturabgesenkten Walzasphalt stellt in diesem Fall vertraglich keinen Mangel dar.
Zur Temperaturabsenkung sind nur Produkte aus der ,Erfahrungssammlung TA* der BASt zuldssig.

Einzuhaltende Anforderungen und Grenzwerte beim Einbau von temperaturabgesenktem Walzasphalt
gemal ARS 13/2025

Auswahl der zweckméaRigen resultierenden Bindemittelart und -sorte

Resultierendes Bindemittel ist ein durch Anteile von Bindemittel aus Asphaltgranulat und/oder Naturasphalt
und/oder Zusatzen sowie Rickgewinnung aus dem Asphalt in den Gebrauchsei-genschaften verandertes Bi-
tumen. Als Bitumenpaar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB oder nach den TL VBit-StB verstanden,
deren Verwendung zu einem technisch gleichwertigen Asphaltmischgut fuhrt. Dies gilt auch fur die Verwen-
dung von Zuséatzen mit dem Ziel der Tempe-raturabsenkung. Die Auswahl und Angabe der einzusetzenden
Technologie oder des Produkts erfolgt durch den Auftragnehmer und ist im Eignungsnachweis anzugeben.

Tabelle 1: ZweckmaRige resultierende Bindemittelart und -sorte in Abh&ngigkeit von der zu erwartende Bean-
spruchung und vom jeweiligen Anwendungsfall

Belas- Asphalt- |Asphaltbinder- |Asphalt- Asphaltdeckschicht aus Dunne Asphalt-
tungsklasse/|trag- schicht tragdeck- ) . B ) deckschicht in
Flachenart |schicht schicht Asphaltbeton Splittmastix- Lar.mt.echnlsch Gussasphalt Offgn— HeiRbauweise
asphalt optl_mlerte.m porigem auf Versiegelung
Splittmastix- Asphalt
asphalt
Bk100 15/25 VHIVL
PmB 10/25 VH/VL
Bk32 [25/55-55 A I/ [25/55-55 A I
4/105-70 A
PmB 25/45 VL] PmB 25/45 VL] 15/25 VHIVL 64/105-70
25/35 VHIVL
[30/45 1/ [10/40-65 A I/ [10/40-65 A // 45/80-65 A | (PmB 10/25 VHIVL) [45/80-50 A //
35/50 VL] | PmB 10/25 VL] PmB 10/25 VLY PmB 45/80 VL]
Bk10 [25/55-55 A I/ [25/55-55 A I
PmMB 25/45 VL] | PmB 25/45 VL] 15/25 VHIVL
Bk3,2 25/35 VHIVL
[10/40-65 A /I [45/80-50 A // (PmB 25/45 VH/VL)
PmB 10/25 VL] | PmB 45/80 VL]?
Bk1,8 [50/70 // 50/80 VL]
[50/70 /I 25/35 VHIVL
50/80 VL] [25/55-55 A /I (PmB 25/45 VH/VL)
PmB 25/45 VL]V
Bk1,0 [50/70 // 50/80 VL
1507011 70/100 // 50/80 VL]
50/80 VL]
Bk0,3 [50/70 // 50/80 VL
[50/70 // 25/35 VHIVL
50/80 VL] | 70/100 // 50/80 VL]
Rad- und [70/100 // [70/100 //
Gehwege 50/80 VL] 50/80 VL]

- Einsatz nicht vorgesehen

() nur in Ausnahmefallen

[...] Bitumenpaar
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1) nurfirAC11DSund AC8D S
2) nur fir SMA 5 D S oder bei Kompakten Asphaltbefestigungen
3) nur AC 11 D SP

Belas- | Asphalt- |Asphaltbinder- | Asphalt- Asphaltdeckschicht aus Diinne As-
tungs- |trag- schicht tragdeck- : - - - phaltdeck-
klasse/ |schicht schicht | Asphaltbeton Splittmastix- larmtechnisch | Gussasphalt Offen- schichtin
Flachen- asphalt optimiertem porigem | Heighauweise
art Splittmastix- Asphait auf Versiege-
asphalt lung
15/25 VHNVL
o : PmB 10/25 VHAL
25/55-55A// | [25/55-55A// s
s Fp 2585 VL] | PmB25/45W] 1 SIETIA
[30/45// | [10/40-65A// [10/40-65A// 45/80-65A | (PmB 10/25 VHAL) [45/80-50 A //
35/50 VL] | PmB 10/25 VL] PmB 10/25 VL]¥ PmB 45/80 VL]
[25/55-55A// | [25/55-55A//
s PmB 25/45VL] | PmB 25/45VL] 15/25 WL
[10/40-65A// | [45/80-50A// L
: 2 PmB 25/45 VAL,
B PmB10/25VL]® | PmB 45/80 VL}? i ’
/70 // 50/
Bk1,8 fdl [5(:25(/)55 ssosiolyu - O
: / 2 /4
50/80 VL] PmB 25/45 1] (PmB 25/45 VHNL)
BK1.0 [50/70 // 50/80 VL]
; [S0r70 /1 [70/100 // 50/80 VL]
50/80 VL]
BKD.3 i (50170 // [50/70 // 50/80 VL] ) 25/35 VHAVL
- 50/80 VL] | [70/100 // 50/80 VL]
Rad und [70/100 //
Gehwege 50/80 VL] |[70/100// 50/80 VL] -
- Einsatz nicht vorgesehen () nurin Ausnahmefallen [...] Bitumenpaar

1) nurfirAC 11 DSundAC8D S
2) nur fiir SMA 5 D S oder bei Kompakten Asphaltbefestigungen
3) nurfirAC 11 D SP

Die in der Tabelle 1 aufgefiihrten resultierenden Bindemittelarten und —sorten sind durch den Kennwert Aqui-
Schermodultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch das gegebenenfalls zugegebene Asphaltgranulat
und / oder Naturasphalt und / oder zugegebene Zuséatze zu beriicksichtigen. Weitere Merkmale oder Eigen-
schaften nach den TL Bitumen-StB bzw. den TL VBit-StB sind in Tabelle 1 Gber die Bezeichnung resultierende
Bindemittelarten und —sorten nicht abgedeckt. Die Prifung der Anforderungen an das riickgewonnene Binde-
mittel erfolgt damit nicht mehr durch Prifung des Erweichungspunkts Ring und Kugel, sondern durch die Be-
stimmung der Aqui-Schermodultemperatur. Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultieren-
den und ruckgewonnenen Bindemittel ist nach den , TP Bitumen StB-25 Teil 3: Prufung im Dynamischen
Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Typisierungs-Schnellverfahren (BTSV)* durchzufiihren.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat ist eine fur den Einsatzbereich ausreichende GleichméaRigkeit erfor-
derlich. Die GleichmaRigkeit ist mit Hilfe der Spannweite von Merkmalen bestimmter Kornanteile sowie des
Bindemittelgehaltes und der Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels zu beurteilen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist fir die Berechnung der Aqui-Schermodultemperatur Tmix (G* = 15
kPa) folgende Gleichung anzuwenden:

Tmix (G*=15kPa) =a*T1 (G*=15kPa) + b * T2 (G* = 15 kPa)
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Dabei sind:

Tmix (G* = 15 kPa) berechnete resultierende Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels im Asphalt-

mischgut,

T1 (G* = 15 kPa) Aqui-Schermodultemperatur des aus dem Asphaltgranulat riick-gewonnenen Binde-
mittels,

T2 (G* = 15 kPa) mittlerer Wert der Aqui-Schermodultemperatur der Sortenspanne des vorgesehenen

Bitumens nach den TL Bitumen-StB

aundb Massenanteile des Bindemittels aus dem Asphaltgranulat (a) und des vorgesehenen
Bitumens (b) mita+b =1

Bei mehr als einem eingesetzten Asphaltgranulat ergibt sich T1(G*=15kPa) als gewichtetes Mittel der jeweili-
gen Aqui-Schermodultemperaturen im Verhaltnis der Massenanteile der jeweiligen Bindemittel der eingesetz-
ten Asphaltgranulate.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei Zugabe eines viskositatsverandernden, organi-
schen Zusatzes im Asphaltmischwerk sowie bei 45/80-65 A und 65/105-70 A ist die Aqui-Schermodultempe-
ratur TRUck (G* = 15 kPa) und der Phasenwinkel dRiick (G* = 15 kPa) des Gemisches durch Riickgewinnung
experimentell im Labor zu bestimmen.

Dabei sind TRuck (G* = 15 kPa) und dRick (G* = 15 kPa) die am riickgewonnenen Bindemittel experimentell
im Labor bestimmte resultierende Aqui-Schermodultemperatur bzw. der entsprechende resultierende Phasen-
winkel des Bindemittels im Asphaltmischgut.

Bei der Zugabe von Asphaltgranulat und / oder Zusatzen und/oder Naturasphalt muss Tmix (G* = 15 kPa)
bzw. TRuck (G* = 15 kPa) des resultierenden Bindemittels innerhalb der Sortenspanne des geforderten Bi-
tumens nach den TL Bitumen-StB oder den TL VBit-StB liegen.

Hierzu kann entweder
ein Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder

ein Bitumen, das hoéchstens eine Sorte weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel verwendet
werden.

Ein weicheres Strallenbaubitumen als [70/100 // 50/80 VL] — mit Ausnahme von 160/220 bei Asphaltbeton fir
Asphalttragschichten und fir Asphalttragdeckschichten sowie Asphaltmischgutarten unter Betondecken — o-
der ein weicheres Polymermodifiziertes Bitumen als [45/80-50 A // PmB 45/80 VL] darf nicht verwendet wer-
den.

Bei Asphaltbeton fur Asphalttragschichten oder fur Asphalttragdeckschichten kann entweder ein Bitumen mit
derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitumen, das héchstens zwei
Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Zusétzliche Angaben im Eignungsnachweis beim Einsatz von TA-Asphalt

Im Eignungsnachweis sind beim Einsatz von TA-Asphalt zusatzlich zu den Angaben nach den ZTV Asphalt-
StB 07/13 folgende Erganzungen im Abschnitt 2.3.2 a) anzugeben:
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- Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung (hier sind folgende Unterscheidungen vorgesehen:
Schaumbitumen oder gebrauchsfertig viskositatsverandertes Bitumen (TL V Bit-StB) oder Zugabe organisch
oder Zugabe mineralisch oder Zugabe oberflachenaktiv)

- Angabe zum Bitumenvolumen,
- Bindemittelart und —sorte des frisch zugegebenen Bitumens,
- Bindemittelart und —sorte des resultierenden Bindemittels,

- Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des re-sultierenden
Bindemittels nach den TP Bitumen-StB 25, Teil 3,

- bei Verwendung von Polymermodifiziertem Bitumen 65/105-70 A und 45/80-65 A: Aqui-Schermodultempe-
ratur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° und Erwei-chungspunkt Ring und Kugel aus
der Erstpriifung,

- bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens: Art und Sorte, Aqui-Schermodul-
temperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des riickgewonnenen Bindemittels aus
der Erstpriifung,

- bei Verwendung von viskositatsverandernden, organischen Zusatzen: Hersteller, Typ, Pro-duktbezeichnung,
Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt sowie Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C
und zugehoriger Phasenwinkel in ° des riickge-wonnenen Bindemittels aus der Erstprifung,

- bei Verwendung von oberflachenaktiven Zusatzen zur Temperaturabsenkung: Hersteller, Produktbezeich-
nung, Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt,

- bei Mitverwendung von Asphaltgranulat:

- Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel des riickgewonnenen
Bindemittels aus den Asphaltgranulaten

Temperaturgrenzwerte und Transport von TA-Asphaltmischgut

Erganzend zu den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 2.3.4 sind folgende Anforderungen zu erfiillen. Die Ta-
belle 5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 entfallt und wird wie folgt ersetzt:

Der Transport erfolgt in thermoisolierten Transportmulden (mit Thermoisolierung der Stirn- und Seitenflachen
sowie des Muldenbodens bei einem Warmedurchgangswiderstand R = 1,65 m2K/W bei 20°C) mit einer Ab-
deckvorrichtung oder in geschlossenen Thermobehaltern.

Gussasphalt ist in fahrbaren Ruhrwerkskesseln standig zu rohren. Es sind nur Rihrwerkskessel mit einem
fernbedienbaren Auslass zu verwenden.

Die Temperatur des Asphaltmischgutes muss folgende Grenzwerte einhalten:

- Asphaltmischgut fir Asphalttragschichten, Asphalttragdeckschichten und Asphaltbinder-schichten und As-
phaltausgleichsschichten: 130°C bis 150°C

- Asphaltmischgut fir Asphaltdeckschichten und Asphaltzwischenschichten aus Walzasphalt: 140°C bis
155°C (bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165°C, ausgenommen Kompakte Asphaltbefestigungen)

- Gussasphalt: 200°C bis 230°C.
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Grenzwert und Toleranzen Asphaltmischgut

Beim Einsatz von TA-Asphalt wird der Abschnitt 4.1 der ZTV Asphalt-StB 07/13 wie folgt erganzt:

Die Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels
darf die in der nachfolgenden Tabelle 3 angegebenen unteren Grenzwerte nicht unterschreiten und die oberen
Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Tabelle 3: Grenzwerte fiir Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) bei 1,59 Hz des aus dem Asphalt-
mischgut rickgewonnenen Bindemittels

StraRenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
Sorte Unterer Grenz- | Oberer Grenz- Sorte Unterer Grenz- | Oberer Grenz-
wert in °C wert in °C wert in °C wert in °C

70/100 43 59 45/80-50 A 44 64

50/70 46 62 25/55-55 A 48 70

30/45 52 68 10/40-65 A 56 76

20/30 55 71 45/80-65 A 48 66
65/105- 70 A 43 61

Diese Grenzwerte gelten sowohl fir die sortenreine Verwendung von StralRenbaubitumen oder Polymermodi-
fizierten Bitumen nach den TL Bitumen-StB als auch bei der Mitverwendung von Asphaltgranulat. Bei Einhal-
tung der Grenzwerte ist der Erweichungspunkt Ring und Kugel nicht maRgeblich. Eine Unter- oder Uberschrei-
tung der Grenzwerte nach Tabelle 3 stellt keinen Mangel dar, wenn die in der nachfolgenden Tabelle 4 aufge-
fuhrten Grenzwerte fur den Erweichungspunkt Ring und Kugel eingehalten werden. Die Tabelle 16 der ZTV
Asphalt-StB 07/13 wird durch folgende Tabelle 4 ersetzt:

Tabelle 4: Grenzwerte fur den Erweichungspunkt Ring und Kugel des aus dem Asphalt-mischgut riickgewon-
nenen Bindemittels

*) bezogen auf den Wert des Eignungsnachweises + 8 K

StralRenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
Sorte Unterer Grenz- | Oberer Grenz- Sorte Unterer Grenz- | Oberer Grenz-
wert in °C wert in °C wert in °C wert in °C
70/100 43 59 45/80-50 A 48 66
50/70 46 62 25/55-55 A 53 71
30/45 52 68 10/40-65 A 63 81
20/30 55 71 45/80-65 A *)
65/105- 70 A *)
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Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBIit-StB oder bei Verwendung von viskositatsverandernden, or-
ganischen Zusatzen darf die Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) des riickgewonnenen Bindemittels
die im Eignungsnachweis angegebene Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) um nicht mehr als 8 K
Uber- oder unterschreiten.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder von viskositatsverdndernden, organischen Zuséatzen
werden keine Anforderungen an die elastische Ruckstellung des riickgewonnenen Bindemittels gestellt
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