Baubeschreibung

Veranlassung

Die Stadtverordnetenversammlung der Fontanestadt Neuruppin hat im Jahr 2015 die
.Neuruppin Strategie 2030“ beschlossen. Zentrales Vorhaben dieser Strategie ist die
“Starkung des Umweltverbundes®. Zur Untersetzung der Strategie hat die Stadt im Jahr 2019
ein Mobilitatskonzept erarbeiten lassen.

Ein wesentlicher Schwerpunkt des Konzeptes ist die Neugestaltung des Busbahnhofes, der
im engen Zusammenhang mit der Umgestaltung der Karl-Marx-Stral3e steht, deren Ausbau —
als Uberortliche Trassenflihrung — durch den Landesbetrieb fir StraRenwesen in den Jahren
2028 — 2030 vorgesehen ist.

Mit der Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes ,Rheinsberger Tor“ soll eine funktionelle
Neuordnung zur Verbesserung und Aufwertung des 6ffentlichen Nahverkehrs (OPNV)
erfolgen. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass nach gegenwartigen Schatzungen von einer
Zunahme des Personenverkehrs von 30 % auszugehen ist. Mit der raumlich dichteten
VerknlUpfung von “Gummi“ und ,Schiene“ bietet sich die Mdglichkeit der Optimierung der
Verkehrsorganisation durch kirzere Wege und abgestimmtere Taktzeiten.

Neben der Verbesserung des OPNV ist mit Erneuerung des Platzraumes einschlieRlich des
Strallenabschnitts in diesem Bereich eine gestalterische Aufwertung des Freiraumes
vorgesehen. Unter Einbeziehung der Bebauung — wobei das Bahnhofsgebaude unter
Denkmalschutz steht — bildet dieser Stadtraum auch das Eingangstor zur vollstandig als
Denkmalbereich ausgewiesenen Altstadt von Neuruppin. Daher ist der Platz touristischer
Auftakt und Reprasentant fir die Fontanestadt sowie flir die Tourismusregion Ruppiner
Seenland.

Da der Bereich eine hohe Bedeutung fur den Stadttourismus, aber auch fir die gesamte
Tourismusregion Ruppiner Seenland hat, wird der gestalterischen Aufwertung des Freiraumes
als ,Empfangsbereich® und mit dem Anspruch, ein deutliches Zeichen des ,Willkommenseins*
zu setzen, eine hohe Bedeutung beigemessen.

In dem Zusammenhang wird die Aufenthaltsqualitat der Freiflache signifikant erhdht. Dazu
zahlt die anspruchsvolle Gestaltung des Platzbereiches und eine Ausstattung mit Interieur
(Banke, Leuchten, Papierkdrbe u. a.), die zweckmaRig, pflegearm und gleichzeitig niveauvoll
sind. Die Flachen fir das anliegende Gaststattengewerbe sind ebenfalls in der Gestaltung
bertcksichtigt worden.

Zudem ist ein Angebot an ausreichender ortlicher und touristischer Information beriicksichtigt
worden (LitfaRsaule, Werbeflachen fir Kulturangebote u. &.), dass sich gestalterisch und
funktional in die Platzgestaltung einordnet.

Gestaltungsgrundsatze

Die gesamte neugestaltete Platzflache ist durch ein lockeres Raster sehr hoch aufgeasteter
Baume uberstellt. FuRganger, Radfahrer, Reisende wie auch Busse und Taxen bewegen sich
unter dem von schmalen Saulen getragenen, lichten Blatterdach.

Fur Spazierganger wird der Platz als Erganzung einer Abfolge raumlicher Highlights entlang
der Wallanlagen gesehen. Fur Touristen bietet der Platz einen Empfang mit Urlaubs-Charakter
in einer stark durchgriinter Atmosphare.

Die Geometrien und gezielten Setzungen lenken sanft zu den Informationsangeboten und in
Richtung Stadt bzw. zur Kommunikation als attraktive Verbindung zur Therme am See.

Fir Pendler werden kurze, direkte Verbindungen vom Bahnsteig zum ZOB mdglich.
Fahrradstellplatze sind strategisch an beiden Enden des Bahnsteigs angeordnet. Ein
auskragendes Dach mit untergestellten Fahrradboxen sowie Fahrradstédndern ermdglicht die
Kombination von Wetterschutz fir Reisende mit allen geforderten Angeboten fir Radfahrer.
Kleinere Déacher als Erganzung, sowie eine groBe zentrale Uberdachung dienen als
Wartebereiche. Die Uppig grine Bepflanzung in den leichten Senken nimmt Bezug auf
historische Bilder des stark eingegriinten Bahnhofs. Pflanzkonzept und die abgesenkten
Topographien pragen im Zusammenspiel die Identitdt des Ortes ohne seine Transparenz,
Ubersichtlichkeit und damit das Sicherheitsempfinden einzuschréanken.



Die breiteste Stelle des Platzes am historischen Pavillon wird durch freie Sitzgelegenheiten,
Trinkbrunnen und einer LitfaBsaule zum zentralen Treff- und Gelenkpunkt.

Durch die einheitliche Gestaltung innerhalb der Themen Belag, Einbauten, technische
Infrastruktur, bauliche Anlagen, Farbgebung, Materialien und Bepflanzung wird ein stimmiges,
harmonisches und tberzeugendes Gesamtbild erzeugt.

Zusatzlich entsteht durch ein Leitsystem fur Sehbehinderte in den Belagsflachen, durch die
Vermeidung von Aufkantungen und durch die Verwendung von strukturierten und visuell gut
wahrnehmbaren Belagsflachen ein barrierefreier Nutzungsraumes.

Stadtebauliche Situation

Stadtraumlich wird der Bahnhofsvorplatz klar den Wallanlagen zugeordnet. Deren
identitatsstiftender, dichter Baumbestand, das grine Blatterdach und die ikonische
Topographie (Hergottsgraben) werden zitiert und weitergefiihrt. In einem ersten Schritt erfolgt
dies bis zur Karl-Marx-Stralde, perspektivisch auch dartber hinweg, mit diversen Freianlagen,
entlang der historischen Stadtmauer, bis zum Ruppiner See.

Die Lage, an der Schnittstelle zwischen Wallanlagen und Eingangstor zum historischen
Stadtkern und die sich Uberlagernden Funktionen des Freiraumes werden genutzt, um eine
eigene ldentitat zu schaffen. Das lineare Erschlieungssystem der Wallanlagen wird, um die
vielfaltigen, sich tlw. kreuzenden Wegebeziehungen zu berlcksichtigen, zu einer platzartigen
Situation aufgelockert. Der Platz wird zu einem grinen Stadt-Eingang, der dem
reprasentativen Charakter des Ortes gerecht wird.

Materialien

Dem Entwurfsverstandnis folgend orientieren sich die Materialien an den bestehenden
Wallanlagen und der rétlichen Stadtmauer. Ein warmes Natursteinpflaster in ungerichtetem
Verband respektiert die unterschiedlichen Bewegungsrichtungen und verleiht dem Platz
Niveau und Grof3zigigkeit. Abseits der Bewegungsachsen wird auf eine Befestigung verzichtet
und die wassergebundene Wegedecke aus den Wallanlagen aufgegriffen. Die Befestigung der
befahrbaren Bereiche ist mit Blick auf die Scherkrafte in Ortbeton, mit Zuschlagen zur
Angleichung an die Tonalitat des Pflasters, vorgesehen.

Fur die Uberdachungen werden schlichte Geometrien verwandt. Stahlpfeiler und umlaufende
Stahlbander an den Dachern vermitteln Leichtigkeit und nehmen durch die leichte Spiegelung
die Farben der Umgebung auf.

Einbauten/Ausstattung

Es wird ein schlichtes, von natlrlichen Materialien gekennzeichnetes Mobiliar verwendet. Die
Sitzgelegenheiten erhalten eine Holzlattung. Die entsprechenden Metallteile kommen
weitgehend ohne Farbgebung aus.

Entwasserung

Die Gehwege und die Dachflachen, sowie der Wendekreisel werden gréRtenteils Gber die
Grinflachen entwéassert. Die Geologie lasst bei starken Regenereignissen eine (schadlose)
Standzeit des angestauten Wassers von 1-2 Tagen zu. Der Zufahrtsbereich der Busschleife
hingegen wird mittels Linienentwasserung an die Grundleitungen angeschlossen. Somit wird
kaum Regenwasser ins Leitungssystem eingeleitet, sondern in Mulden der Grinflachen
versickert oder gezielte den Baumstandorten zugefuhrt.

Allgemeines

Das ostlich des Ruppiner Sees gelegene Baugrundstlick hat eine Flache von ca. 7.390 m2.
Das Baugrundstiick besteht aus mehreren Flursticken (1, 306, 307, 308, 332, 1405
[Erbbaupacht], 1448, 1563; teilweise: 265, 297, 298, 309, 326 [privat], 420, 1418, 1442, 1426,
1443, 1445, 1447, 1550, 1560. Dabei befinden sich nicht alle in stadtischem Besitz. Neben der
Fahrbahn in Landesbesitz und einzelnen privaten Flachen gehdren einige den Konzernen der
Deutschen Bahn. Teilflachen im Bereich der ehemaligen Bahnsteigiiberdachung werden der
Stadt Neuruppin Gbertragen.



Die Haupterschlieung erfolgt von der westlich angrenzenden Karl-Marx-Stralle/ L167, die die
wichtigste nordost-/sudwestlich verlaufende Haupttrasse der Innenstadt ist. Stdlich wird das
Grundstick durch die ehemalige Stadtmauer und die StralRe Kommunikation, westlich durch
die Wallanlagen begrenzt, nérdlich verlaufen auf ganzer Lange die Gleise und der Bahnsteig
des Bahnhofes "Rheinsberger Tor".

Das auf dem Gelande befindliche denkmalgeschitzte Bahnhofsgebaude wird erhalten.

Mit der Verlagerung der momentanen Pkw-Stellplatze (P+R auferhalb des Plangebietes)
nimmt das Areal funf Haltestellen fir den aktiven Busverkehr sowie eine Haltestelle als
Wartemoglichkeit flr Busse innerhalb einer zentralen Busschleife auf. Zusatzlich werden zwei
Kurzeitparkplatze fir PKW (zwei Taxistande) eingerichtet.

Fur die Wartebereiche fir Bus und Bahn sind Uberdachungen als Witterungsschutz
vorgesehen sowohl an den Bushaltestellen als auch am Bahnsteig. Ein groRes zentrales
Wartedach wird zentral auf dem Platz errichtet.

Des Weiteren werden 128 Gberdachte Fahrradabstellplatze (doppelstockig) geschaffen sowie
20 Uberdachte Radboxen (doppelstdckig), 10 Boxen davon mit Ladefunktion. Zusatzlich
werden zahlreiche weitere Abstellmbglichkeiten flr Fahrrader an Fahrradbligeln auf der
Flache geschaffen.

Auf dem Platz wird eine 6ffentliche und barrierefreie WC-Anlage mit drei Kabinen angeordnet,
die aus vorgefertigten Stahlbetonteilen mit einer vorgehangten Glasfassade besteht.

Daneben werden zahlreiche Sitzgelegenheiten (Einzelbanke mit Rickenlehne, Lange Banke
ohne Rickenlehne, geschwungene Bankkombinationen mit/ ohne Rickenlehne, Sitzhocker
ohne Ruckenlehne, alle Sitzauflagen aus Holz) bereitgestellt wie auch eine gro3e Anzahl von
Abfallbehaltern.

Das grofe Infrastrukturdach (Aufnahme von doppelstockigen Fahrradstellplatzen, Radboxen,
WC-Anlage und Milleinhausung) und die anderen Wartedacher werden als feuerverzinkte
Stahlkonstruktionen ausgeflinrt, denen Wanden aus HPL-Platten und Lochblechen
vorgehangt werden.

Die notwendige Beleuchtung der Platzflache erfolgt mittels Einbaus eines modernen
Beleuchtungssystems aus Mastaufsatzleuchten und Lichtbandern an den Wartehausern.

Der vorhandene Baumbestand auf der Flache wird Grofdteils erhalten. Zusatzlich werden
zahlreiche heimische und standortgerechte Laubbdume mit einer hohen Klimaresistenz
gepflanzt. Somit werden die angrenzenden Wallanlagen mit ihrem dichten Baumbestand durch
Baumpflanzungen auf die Platzflache verlangert.

Neben den bestehenden Baumen und den neuen Baumpflanzungen werden artenreiche
Wiesen- und Staudenpflanzungen angelegt.

Auf die Platzflache wird ein 6ffentlicher Trinkwasserbrunnen integriert, der frei zuganglich ist.

Ebenso wird ein touristisches Leitsystem (analoge Beschilderung/ digitale Infosaule) und eine
digitale Fahrgastanzeige der DB auf der Platzflache integriert.

Die Pflasterflachen bestehen aus einem Pflastergemisch aus gebrauchtem und zu lieferndem
Pflaster aus Naturstein. Der Belag der Busschleife wird als stahlarmierter Ortbeton vor Ort
eingebaut. Im Bereich Anschluss Wallanlagen wird eine wassergebundene Wegedecke
verwendet.



