Besondere Randbedingungen fiir Bauausfithrung sowie
Bauphasen- und Koordinierungskonzept

1 Allgemeines

Die ausgeschriebenen Leistungen sind Bestandteil mehrerer Infrastrukturmaf3nahmen im
Zusammenhang mit dem zweigleisigen Ausbau der Bahnstrecke 6142 Berlin—Gorlitz durch
die DB AG.

Parallel zur vorliegenden MafRnahme in Raddusch wird durch den Auftraggeber (WAC) eine
weitere Leitungsbaumafinahme im Bereich eines benachbarten Bahnlbergangs in Goritz
ausgeschrieben. Die Ausfiihrung erfolgt voraussichtlich durch unterschiedliche
Auftragnehmer.

Daruber hinaus werden im Umfeld der MaRnahmen Leistungen der DB AG durchgeflhrt. Die
Leistungen des Auftragnehmers sind daher unter Berlicksichtigung eisenbahnbetrieblicher,
verkehrlicher und organisatorischer Randbedingungen auszufihren.

Der Auftragnehmer hat samtliche erforderlichen Abstimmungen mit dem Auftraggeber, der
DB AG, den zustandigen Behdrden sowie weiteren beteiligten Auftragnehmern
eigenverantwortlich durchzuflihren und in seine Bauablaufplanung einzubeziehen.

Die Bauablaufkoordination beginnt unmittelbar nach Auftragserteilung.

2 Arbeitsvorbereitung und Abstimmungen

Unmittelbar nach Auftragserteilung hat der Auftragnehmer mit samtlichen vorbereitenden
MafRnahmen zu beginnen. Hierzu gehdren insbesondere:

Erstellung und Fortschreibung der Bauablaufplanung,

Abstimmungen mit der DB AG und deren beauftragten Stellen,
Vorbereitung und Einreichung erforderlicher Unterlagen,

Abstimmungen zu Sicherungsmaflinahmen und bahnbetrieblichen Belangen,
Beantragung erforderlicher Zustimmungen und Genehmigungen,
Abstimmungen zu Betra-Verfahren und Havarieplanen,

Abstimmungen mit Auftraggeber, Behdrden und weiteren Auftragnehmern,
Beauftragung erforderlicher Nachunternehmer,

unverzugliche Auslésung samtlicher erforderlicher Materialbestellungen.

Far sdmtliche Bahnquerungen ist vor Ausfihrungsbeginn eine Abstimmungs- und
Genehmigungsphase mit der DB AG von mindestens 4 Wochen zu bericksichtigen.

3 Verkehrsfiihrung

Auf Grundlage der Abstimmungen mit dem zustandigen Stralenverkehrsamt gelten folgende
verbindliche Randbedingungen:

o Die Bahniubergange in Raddusch und Gdritz durfen nicht gleichzeitig voll gesperrt
werden.

e Zu jedem Zeitpunkt muss mindestens eine leistungsfahige Verkehrsverbindung fur
den offentlichen Verkehr sowie fur den Baustellen- und Betriebsverkehr der DB AG
zur Verfigung stehen.



o Der Bahnubergang Goéritz einschlieRlich der Verkehrsverbindung Gber den
Muhlenweg dient wahrend einer Sperrung des Bahnibergangs Raddusch als
Umleitungsstrecke.

e MaRnahmen, welche die Befahrbarkeit des Muhlenweges wesentlich einschranken
oder dessen Umleitungsfunktion aufheben, dirfen daher nicht gleichzeitig mit einer
Vollsperrung des Bahniibergangs Raddusch erfolgen.

o Der Grof3 Libbenauer Weg steht nicht als Umleitungsstrecke zur Verfigung.

o Die jeweils erforderlichen verkehrsrechtlichen Anordnungen und Sperrungen sind
durch den Auftragnehmer eigenverantwortlich beim zustandigen Stralenverkehrsamt
zu beantragen.

4 Bauphasen- und Koordinierungskonzept

Phase 1 — Arbeitsvorbereitung und Genehmigungen

Abstimmungen mit DB AG
Materialbestellungen
Nachunternehmerbindung

Beantragung verkehrsrechtlicher Anordnungen
Betra-Verfahren

Havarieplan

Bauablaufplanung

Randbedingung:
Mindestens 4 Wochen Vorlaufzeit vor Durchflihrung der jeweiligen Bahnquerung.

Phase 2 — Vorbereitende Arbeiten

Raddusch
o Baustelleneinrichtung
e Suchschachtungen
e Herstellung erforderlicher Baugruben
e vorbereitende Leitungsarbeiten

Goritz
o Baustelleneinrichtung
e Umverlegung bzw. Tieferlegung der vorhandenen Schmutzwasserdruckleitung
e Herstellung der Start- und Zielgruben fir HDD- und Vortriebsarbeiten
e vorbereitende Leitungsarbeiten

Randbedingung:
Die vorhandenen Verkehrsverbindungen Uber die Bahnubergange bleiben grundsatzlich
nutzbar.



Phase 3 — Bahnquerung Raddusch

o HDD-Verlegung Mantelrohr und Einzug Medienrohr
¢ Anschluss- und Umschlussarbeiten
o Wiederherstellung der Befahrbarkeit

Randbedingung:

Wahrend der Sperrung des Bahniibergangs Raddusch missen der Bahnibergang Goritz
sowie die Verkehrsverbindung uber den Muhlenweg uneingeschrankt als Umleitungsstrecke
zur Verfigung stehen.

Phase 4 — Bahnquerungen und Leitungsbau Goritz
Nach Wiederfreigabe der Verkehrsverbindung in Raddusch:

o HDD-Bahnquerung Trinkwasserleitung

e Pilotrohrvortrieb Schmutzwasserkanal

o Leitungsverlegung im Muhlenweg, Herstellung und Inbetriebnahme des
Schmutzwasserprovisoriums

e Inbetriebnahme der Neuanlagen

Die Herstellung der Schmutzwasser-Bahnquerung mittels Pilotrohrvortrieb kann
grundsatzlich unabhangig von einer Vollsperrung des Bahniibergangs erfolgen.

Randbedingung:
Wahrend der Arbeiten in Goritz muss die Verkehrsverbindung Gber Raddusch
uneingeschrankt zur Verfigung stehen.

Phase S — Stilllegung und Fertigstellung

Raddusch

e AuBerbetriebnahme TWL Bereich Altquerung
e Ausbau Medienrohr aus Schutzrohr
e Verddmmung vorhandenes Schutzrohr

Goritz

e Ruckbau der Altquerungen Trinkwasser und Schmutzwasser
e Ausbau Medienleitungen SW/TW aus Schutzrohr
e Verdammung vorhandener Schutzrohre

Abschlieende Leistungen

Oberflachenwiederherstellung
Dokumentation
Bestandsunterlagen
Abnahmen



5 Maflinahmen der DB AG

Parallel zu den Leistungen des Auftragnehmers werden Malinahmen der DB AG
durchgefiihrt.

Diese MalRnahmen sind zu dulden und mit den beteiligten Unternehmen abzustimmen.
Insbesondere sind folgende Randbedingungen zu berticksichtigen:

o Die von der DB AG geplante Baustrale in Goritz parallel zur Bahnstrecke wird
voraussichtlich ab November 2026 hergestellt.

o Die hierfur erforderliche Zufahrt vom Mahlenweg ist jederzeit sicherzustellen.

o Die geplante Baustelleneinrichtungsflache der DB AG im Bereich des ehemaligen
Bahnhofsgebaudes in Raddusch muss wahrend der gesamten Bauzeit erreichbar
bleiben.

6 Kalkulationshinweis

Die beschriebenen Randbedingungen und Abhangigkeiten sind bei der Angebotsbearbeitung
und Kalkulation zu bertcksichtigen.

Dies gilt insbesondere fiir:

Abstimmungen mit der DB AG,

zeitversetzte Sperrungen,

Koordinierung mit weiteren Auftragnehmern,

Einschrankungen infolge der Verkehrsfihrung,

Duldung und Koordinierung paralleler Maltnahmen der DB AG,

mogliche Bauablaufanpassungen infolge behdrdlicher und eisenbahnbetrieblicher
Anforderungen.

Soweit hierfur keine gesonderten Positionen im Leistungsverzeichnis vorgesehen sind,
gelten die hierfiir erforderlichen Leistungen als Nebenleistungen und sind mit den
Einheitspreisen abgegolten.



