STADT COTTBUS

Bebauungsplan

, rechnologie- &
Industriepark Cottbus”

Konzept Infrastruktur

Planstan d: Fassung vom 30.04.2008



Konzept Infrastruktur zum
Bebauungsplan
»Technologie- & Industriepark Cottbus*

Impressum
Projekt Bebauungsplan Nr. W /49 /73
» rechnologie- & Industriepark Cottbus*
Teil Cottbus
Planstand Fassung vom 30.04.2008
Plangeber Stadt Cottbus

vertreten durch
Geschaftsbereich Bauwesen /
Fachbereich Stadtentwicklung

Karl-Marx-Stralle 67
03044 Cottbus

Planverfasser

ARCUS

Generalauftragnehmer/ Planung + Beratung

Gesamtkoordination Bauplanungsgesellschaft mbH Cottbus -
Postfach 100 143 » 03001 Cottbus Planung + Baralung
Vetschauer Strafte 13 » 03048 Cottbus www.arcus-pb.de

Tel.: (03 55) 47 70 150 * Fax: 47 70 153 * e-mail: arcus@arcus-pb.de
in Zusammenarbeit mit

Planungsbdidro

Bebauungsplanentwurf ‘WOLFF

architektur- stadt und dorfplanung

Bonnaskenstr. 18/19 03044 Cottbus
tel (0355) 70 04 57 fax 70 04 90
www.planungsbuero-wolff.de

info@planungsbuero-wolff.de

Landschaftsarchitektur
+ Umweltplanung
THOMAS NICKEL

Liebstadter Str. 19; 01277 Dresden
fon 0351 - 4014011; fax 0351 - 4014039 THOMAS MICHEL |
e-mail: I nickel -online. —_— )

Griunordnerischer
Fachbeitrag

. . INGENIEURGESELLSCHAFT

SCh utz Berliner StraBe 62
D-03046 Cottbus
Telefon: 0355/ 79 16 89
Telefax : 0355/ 79 16 85

ARCUS

Planung + Beratung

KOI’IZGpt Infrastruktur Bauplanungsgesellschaft mbH Cottbus
Postfach 100 143 » 03001 Cottbus

Vetschauer Strafte 13 » 03048 Cottbus www.arcus-pb.de
Tel.: (03 55) 47 70 150 * Fax: 47 70 153 * e-mail: arcus@arcus-pb.de

Planung + Beratung o

Seite 2 von 42


mailto:laup_nickel_dd@t-online.de
mailto:info@gwj-bauphysik.de
http://www.gwj-bauphysik.de

Konzept Infrastruktur zum

Bebauungsplan

»Technologie- & Industriepark Cottbus*

INHALTSVERZEICHNIS

1.

1.1
1.2

2.1
211
21.2
2121

2.2
221
2211
2212
222
2221
2.2.3
224
225
2.2.6
2.2.7
2.2.8

3.1
3.11
3.111
3.11.2
3.1.2
3.121
3.1.2.2

3.2
3.21
3.2.2

3.3
331
3.3.2
3321
3.3.22

3.4
34.1
3411
3.4.1.2
3.4.2
3421
3.4.2.2
3.4.3
3431
3.4.3.2

PROLOG

Zielstellung
Aufgabe

ENTWICKLUNG VERKEHRSANLAGEN

Status

AuRere ErschlielRung
Innere Erschlie3ung
Anlagenqualitat

Konzept

AuRere ErschlielRung
StralRenverkehr
Schienenverkehr

Innere Erschlie3ung
StralRenverkehr

Ruhender Verkehr

Offentlicher Personennahverkehr
FuRgangerverkehr/Radverkehr
Flugverkehr

Schienenverkehr

Prifung der Nutzung der Start- und Landebahn fir den 6ffentlichen Verkehr

ENTWICKLUNG TECHNISCHE INFRASTRUKTUR

Wasserversorgung
Status
Trinkwasser
Loéschwasser
Konzept
Trinkwasser
Loéschwasser

Schmutzwasser
Status
Konzept

Regenwasser

Status

Konzept

Versickerung — Grundwasser

Regenwasserkanal DN 1200 - Ableitung in Grabensysteme

Energieversorgung
Elektroenergieversorgung
Status

Konzept
Wéarmeversorgung

Status

Konzept

Gasversorgung

Status

Konzept

Seite 3 von 42



Konzept Infrastruktur zum
Bebauungsplan
»Technologie- & Industriepark Cottbus*

35 Einordnung der Netze in den unterirdischen Bauraum

3.5.1 Strallenraumaquerschnitt

3.6 Abhangigkeit von Industriezweigen und Bedarfsdeckung
anhand von Beispielstandorte

3.6.1 Allgemein

3.6.2 Beispiele

3.6.3 Fazit

3.6.4 Bilanz

Seite 4 von 42



Konzept Infrastruktur zum
Bebauungsplan
»Technologie- & Industriepark Cottbus*

1. PROLOG
1.1  Zielstellung

Eine wichtige Strategie fur die weitere
Entwicklung der Stadt Cottbus ist die
Planung/Vorbereitung eines Industrie- und
Gewerbeparks an der nord-westlichen
Peripherie der Stadt Cottbus zur Ansiedlung
verarbeitender Industrie und Gewerbe mit
anspruchsvollen Produktionsverfahren und
hoher Wertschopfung in der Stadt.

Die Stadt stellt sich der Aufgabe, neben einer
Entwicklung der Wirtschaftsstruktur mit klein-
und mittelstandigen  Unternehmen, der
Entwicklung von Gewerbe, vorrangig die
Ansiedlung von potenziellen Investoren der
Grof3industrie vorzubereiten, zu bewerben
und zu fordern.

Die sich in der Stadt Cottbus nahe des

Stadtzentrums bietende Mdglichkeit, das

Flachenpotenzial des ehemaligen Flugplatzes

nach der Freigabe der militarischen Nutzung

der Flache und Kasernenanlagen fir einen neuen Industrie- /Gewerbestandort zu profilieren und einer
neuen wirtschaftlichen Nachnutzung zuzufuhren, unterstitzt das Entwicklungsziel der Kommune.

Das ehemalige Flugplatzgelénde liegt zu Teilen auf Kolkwitzer Gemarkung.
Gemeinsame Entwicklungsziele mit der Nachbargemeinde sind die Grundlage fir den Ausbau des
Industrieansiedlungsgebietes.

Mit 352 ha Plangrdf3e und einer zu besiedelenden Bauflache von 204 ha fir Industrie und Gewerbe ist
der Technologie- und Industriepark das gréf3te Entwicklungsprojekt der Stadt Cottbus im Verbund mit
der Gemeinde Kolkwitz.

Ca. 240 ha entfallen auf das Territorium der Stadt Cottbus und ca. 112 ha auf das der Gemeinde Kolk-
witz.

Die GrolRe des Gebiets sowie seine Gliederung in Industrieflachen (Gl) und Gewerbeflachen (GE)
ermoglicht es, Unternehmen mit den sehr unterschiedlichen Produktionsprofilen anzubieten.

So kénnen Industrie- und Handwerksunternehmen genauso wie High-Tech- Unternehmen und Dienst-
leistungsfirmen ihr Quartier auf diesem Standort finden.

Entscheidend fur die Siedlungsansétze sind die Standortqualitaten.

Seitens der Ansiedlungswilligen wird dabei vorrangig Augenmerk auf den Standortfaktor der gesicher-
ten Infrastruktur gelegt.

Zum einem entscheiden eine komfortable Verkehrsanbindung an das stédtische und an das uberregi-
onale Netz sowie ein 6konomisch ausreichendes Ver- und Entsorgungsnetz flir den Betrieb und die
Produktion von Industrieanlagen Uber die Attraktivitat des Standortes.

Dartber hinaus zeigt die mogliche Nachnutzung der technischen Anlagen des ehem. Militarflugplatzes
fur Werksflugverkehr eines ansiedlungswilligen Unternehmens, der Nutzung der Start- und Landebahn
in Verknlipfung mit dem GI-Flachenangebot ein wichtiges Kriterium fiir dessen Standortentscheidung
auf.

Es soll ein Landeplatz fir besondere Zwecke (Sonderlandeplatz), fur den Werkflugverkehr unter Nut-
zung der vorhandenen Start- und Landebahn, auf der Basis der Sichtflugregeln (VFR) betrieben wer-
den.

Der Status des Flugplatzes soll an die vorgesehene Veradnderung der Betreibung angepasst werden.
Damit wird gleichzeitig die Ausweisung von industriellen und gewerblichen Bauflachen auf Teilen der
bisher vom Planfeststellungsrecht betroffenen Flachen fur die Ansiedlung von Industrieunternehmen
ermaoglicht.
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1.2 Aufgabe

Voraussetzung fir investive Mal3nahmen und erstes Ziel der planerischen Aktivitaten auf der ehemals
militarischen Liegenschaft ist die Schaffung des Baurechts, das heil3t, die baulichen und sonstigen
Nutzungen der Grundstiicke auf dem Plangebiet unter der Planungshoheit der Kommune vorzuberei-
ten und zu leiten.

Neben einer wirtschaftlichen, stadtebaulichen und 6kologischen Entwicklungslinie ist eine gesicherte
funktionsfahige offentliche Ver- und Entsorgung eine wesentliche Voraussetzung fir die geordnete
bauliche Entwicklung, sie ist von siedlungspolitischer Bedeutung und nimmt einen hohen Stellenwert
bereits in dieser frihzeitigen Planung, der Bauleitplanung, ein.

Die ehemalige Flugplatzliegenschaft war auf Grund seiner militarischen Vornutzung ein relativ autar-
kes Gelande mit vereinzelten direkten Anbindungen an die stadtische Infrastruktur der Umgebung.
Das Areal befand sich auf3erhalb der Planungshoheit der Kommune.

Mit der Entwicklungsstrategie der Kommune wird eine Wiedereingliederung des Gelandes in das Sied-
lungsgeflige der Stadt Cottbus erforderlich, die aber nicht losgelést von den Auswirkungen auf die
unterschiedlichen stadttechnischen Netze gesehen werden kann.

Die ErschlieRung des Gebietes kann somit nicht mehr nur sektoral gesehen werden, sondern muss
Bestandteil in der gesamtstadtischen Infrastruktur sein.

Im Zusammenhang mit dieser geplanten intensiven Nutzung und Erweiterung der Flachen ist der
Neubau entsprechend der rationellen Gliederung/Strukturierung der Bauflachen auf dem Plangebiet
(innere Erschliel3ung) sowie die mdglichen Anschliisse an das vorhandene kommunale Versorgungs-
geflge bzw. dessen Aus- bzw. Neubau zur Anpassung an den zuséatzlichen Bedarf (auf3ere Erschlie-
Bung) unabdingbar.

Funktion und Wirtschaftlichkeit der technischen Infrastruktur, der inneren und aufReren Erschlief3ung,
stehen dabei in enger Wechselwirkung und stellen eine grundlegende Voraussetzung fir die Umset-
zungsfahigkeit der Gebietsentwicklung dar.

Diese Dokumentation stellt eine erste konzeptionelle Vorarbeit vor, weist im Rahmen dieser friihen
Vorbereitungs- und Planungsphase auf die verschiedenen Planungskomponenten der technischen
Infrastruktur hin, zeigt die Nutzung der vorhandenen stadttechnischen Gegebenheiten, ihrer derzeit
erkennbaren ausschopfenden Moglichkeiten flir Erweiterungen und Anpassungen auf, erkennt Mal3-
nahmen fir weitere fachspezifische Untersuchungen und weist auf die eventuelle Notwendigkeit der
Erarbeitung von weiteren Zielsetzungen und Anregungen hin.
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2. ENTWICKLUNG VERKEHRSANLAGEN
2.1. Status
2.1.1 AuRere ErschlieBung

Das Geléande des ehemaligen Flugplatzes Cottbus ist durch das stadtische HauptstralBennetz, der
.Burger Chaussee", der ,Pappelallee”, der ,Dahlitzer StralRe" und der ,Fichtestral3e" umgeben.

Auf Grund seiner militdrischen Nutzung ist das Areal an das stadtische Verkehrsnetz tber eine Grund-
stuckseinfahrt im Bereich des Kasernenbereiches an die ,Burger Chaussee" angebunden.

Eine weitere Einfahrt existiert am noérdlichen Randbereich des Plangebietes, zu dem heute von der
BTU genutztem Gebaudekomplex.

Weitere derzeit vorhandene ErschlieBungs- und Anliegereinfahrten in das Plangebiet sind nicht zuge-
horig dem ehemaligen bzw. heutigen eingezauntem Flugplatzgebiet bzw. sind private Einfahrtsberei-
che. Sie liegen auRRerhalb und erschlieRen den Garagenkomplex, die Kleingartenanlagen, den Sport-
platz sowie die Anlage des Flugzeugmuseums.

Auf dem Gebiet der Gemarkung Kolkwitz durchkreuzt im Sidwesten der ausgebaute Fahrradweg
(Zahsow-Cottbus) das Plangebiet.

Im Norden flihrt ein unbefestigter Waldweg mit Abgang von der Landstrale nach Burg in Richtung
Sudwest durch das Plangebiet in die Ortslage Zahsow der Gemeinde Kolkwitz.

Eine Schienenanbindung des Gelédndes an das Netz der Bahn AG existiert nicht. Im Randbereich zur
Burger Chaussee existieren abschnittsweise Reste des ehemaligen Schienennetzes der Spreewald-
bahn.

2.1.2 Innere ErschlieBung
Ca. 59,5 ha der Plangebietsflache stellen sich als Verkehrsflachen (Rollbahn, Stra3en, Wege) dar.

Davon dienten ca. 47,1 ha befestigte Flache dem Flugverkehr und seinem erforderlichen Dienst- und
Nebenverkehr. (Start-/Landebahn, Vorstarterbahn, Hangarzufahrten, Flugzeugabstellflachen usw.)

Der eigentliche Fahr- und fuBlaufige Verkehr beschrankte sich auf das Gebiet der ehemaligen Kaser-
ne (vorhandene Gebdudekomplex mit den Dienst- und Wirtschaftsgeb&duden, Unterkiinften, Lazarett
usw.) und Nutzung des StraBennetzes zu den weiter gelegenen Nutzungseinheiten des Flugbetriebes.

Der Flugverkehr ist eingestellt. Derzeit lauft ein Antrag zur Anderung der Genehmigung nach § 6 Luft-
verkehrsgesetz fir den ehemaligen Heeresflugplatz Cottbus-Nord als Voraussetzung fir eine zivile
Nachnutzung des Flugplatzes als Landeplatz fir besondere Zwecke (Sonderlandeplatz) fir den Werk-
flugverkehr.

Die Anlagenbereiche der Gartenanlage, des Flugzeugmuseums, des Sportplatzes und des Garagen-
komplexes sind Uber ein jeweils innergebietliches Wegenetz verkehrlich erschlossen.
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2.1.2.1 Anlagenqualitat

Der Zustand der Verkehrsanlagen kann derzeit nur aus ersten optischen Eindriicken bzw. aus den
subjektiven Kenntnissen und Vermutungen zum konstruktiven Aufbau erlautert werden.

In der Phase der Findung erster moglicher verkehrlicher Konzepte stellt sich eine Zustandsbewertung
als unrelevant dar. Nach Kléarung der Bereiche einer eventuelle Nachnutzung wird in den folgenden
Planungsphasen eine intensive fachliche Wertung unabdingbar.

Bereiche, wo bereits aus heutiger Sicht eine Nachnutzung geplant wird, sind die Stral3en des Kaser-
nengebietes sowie die Start- und Landebahn.

Das Straf3ennetz im Bereich des Kasernenbereiches befindet sich in einem guten Zustand. Einer Wei-
ternutzung steht daher nichts entgegen. Bei jeglichen Eingriffen ist der Denkmal-Umgebungsschutz zu
beachten.

Die zum Flugbetrieb gehoérigen Fahr- und Wegebereiche zeigen sehr unterschiedliche Beschaffenhei-
ten auf.

Gerade die Fugen der Start- und Landebahn sind teilweise zerstort und kdnnen damit Angriffsflache
far weitere Schadigungen darstellen.

Die wenig derzeit befahrenden Bereiche der Bahnen weisen einen hohen Anteil an Fugenvegetation
auf. (sh. Erlauterungen Griinordnung)
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2.2 Konzept

Die Stadt Cottbus sieht in der kommunalen Stadteplanung an diesem Standort eine Ansiedlung von
wertschopfungsintensiven Industrie- und Gewerbebetrieben vor, die in Folge ihrer vielseitigen Spezifi-
ka Verkehr der verschiedensten Arten und Verkehrsstarken zur Folge haben wird.

Fur den langfristigen Zeitraum der Entwicklung dieses Gebietes ist die Sicherstellung erforderlicher
leistungsfahiger Verkehrsanlagen, auch in den verschiedenen Entwicklungsetappen, fir Industriean-
siedlungen aufzuzeigen.

Fur den gesamtstadtischen Fahrzeugverkehr fihrt diese vorgesehene stadtebauliche Entwicklung far
die Stadt Cottbus zu einem neuen bedeutenden Verkehrsschwerpunkt.

Wichtige Quellen und Ziele des Verkehrs werden mit der Ansiedlung von Industrie und Gewerbe ent-
stehen.

Neben dem motorisierten Individualverkehr, der sich auf3er dem geschéftlichen PKW-Dienstverkehr
auch aus dem privaten motorisierten Einzelindividualverkehr (Arbeitsplatze) zusammensetzt, werden
sich die wichtigen Ziele des wirtschaftsbedingten Guterverkehrs mit umweltbelastenden LKW-Verkehr
ergeben.

Diesen Giterverkehr gilt es zigig und reibungslos im Stral’ennetz der Stadt Cottbus zu integrieren
und eine schnelle Anbindung an das Fernstral3ennetz zu gewahrleisten.

Eine starke Konzentration des Verkehrs, wird auch in Verbindung mit der Uberdrtlich geplanten Anbin-
dung des stadtischen Nordringes an den Uberdrtlichen Verkehr, der Autobahn, zu erwarten sein. Wirt-
schaftsverkehr der Stadt Cottbus wird so auch durch das Plangebiet erfolgen. Demzufolge ist der
Durchgangsverkehr neben dem Quell- und Zielverkehr vom Strafennetz auf dem TIP- Gebiet aufzu-
nehmen, zu beachten und nicht zu vernachlassigen.

Neben dem Ublichen Kraftfahrzeugverkehr lasst der Standort auf Grund seiner historischen baulichen
Vornutzung das Logistikelement einer Luftanbindung zu.

Investoren, die eventuell auch im Zuge ihres Produktionsprofils den Luftverkehr benétigen, finden die
ersten Voraussetzungen, die Nutzung der vorhandenen Start- und Landebahn fir den eigenen Werk-
flugverkehr vor Ort, bereits vor.

2.2.1 AuRere ErschlieBung

Das Plangebiet wird in der derzeitigen Erschlielungsstruktur tUber das vorhandene innerstadtische
StraRennetz, norddstlich durch die Burger Chaussee, 6stlich durch die ausgebaute Pappelallee als
abschlieRendes Teilstuck der SchlieBung des mittleren Ringes und sidlich durch die Dahlitzer- / Fich-
te-Stral3e fur den motorisierten Individualverkehr erschlossen.

Die anliegenden StrafRen sind alle im Grundnetz der Stadt als Hauptverkehrsstral3e eingeordnet und
wie folgt klassifiziert:

.Burger Chaussee" HS 3
ausgebaute ,Pappelallee” als Bestandteil des Mittleren Ringes HS 3
,Dahlitzer Strale" / ,Fichtestrale" HS 4, frGher D 4

In Richtung Norden werden keine Verkehrsanbindungen geplant, Waldbereiche umschlieRen das
Plangebiet.

Die StraRenfiihrung der Ost-West-Stral3e ab Kreuzung Ost-West-Achse / Stral3e E in Richtung Ge-
meinde Kolkwitz wird im Rahmen dieser Planung als Option fur eine mogliche Anbindung und Weiter-
fuhrung der Stral3ennetzes in der Gemeinde Kolkwitz betrachtet.

Im Randbereich des Plangebietes befinden sich zivil-kommunale Anlagenbereiche der Freizeit und
Erholung, wie die Gartenanlage, das Flugzeugmuseum, der Sportplatz und der Garagenkomplex.
Diese Anlagen werden weiterhin Uber das bereits vorhandene Wege- / Anliegernetz verkehrlich er-
schlossen.

Seite 9 von 42



Konzept Infrastruktur zum
Bebauungsplan
»Technologie- & Industriepark Cottbus*

2.2.1.1 StraBenverkehr

Der Industrie- und Gewerbestandort wird aus Griinden der stéadtebaulichen Einpassung und gewollten
Orts- und Raumbildung in Verbindung mit der Entwicklung des benachbarten Cottbuser Innovations-
Center (CIC) auf dem ehemaligen Areal der Albert-Zimmermann-Kaserne und der Abwagung aus
nichtverkehrlichen Nutzungsanspriichen an das stadtische Verkehrsnetz verkehrseitig, zum einem in
Richtung Osten an 3 Einfahrts-/Kreuzungsbereichen an der ,Burger Chaussee", der Anbindung an den
Mittleren Ring der Stadt (Kreisel Mittlerer Ring) zum anderen in Richtung Siiden an die ,Dahlitzer
StralRe” / ,Fichtestral3e” verkehrlich angebunden.

Einmiindungsbereiche/ Kreuzungen

- Einfahrt Kasernengebiet - Stral3e , Am Flugplatz®

Die vorhandene Einfahrt in das bestehende Kasernengebiet Gber die Strale ,Am Flugplatz* bleibt in
seiner Lage und seinem Ausbaugrad erhalten.

In Verbindung zur geplanten StralRenfihrung des CIC, (Planstral3e B) ergibt sich ein Versatz der bei-
den Einmindungen zueinander.

Ein Ausbau als Kreuzung kann aus heutiger Kenntnis nicht realisiert werden, da das vorhandene
Heizhaus sudlich der Einfahrt zum Kasernengeldnde nach Prifung durch den Versorgungstréger e-
ventuell flr die Beheizung des umliegenden Gebietes wieder aktiviert werden kann.

Zusétzliche Aufstellbereiche im Stral3enraum sind in der Zufahrt nicht vorgesehen.

In der ,Burger Chaussee” ist in diesem Bereich in Verbindung mit der Anbindung CIC eine Neuauftei-
lung der Spurenfiihrung zu prifen. Eine Linksabbiegespur aus Richtung Mittlerer Ring zur Einfahrt in
die Stral3e ,Am Flugplatz* wird auf Grund der zu erwartenden Verkehrstarke notwendig.
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- Knotenpunkt TIP - Plangebiet CIC (Planstral3e B)

Die Anbindung der Planstral3e B bildet mit der geplanten StraBenfiihrung des CIC (Planstral3e D) ei-
nen Knotenpunkt.

Er ist verkehrstechnisch mit der Anordnung von separaten Linksabbiegestreifen in der ,Burger Chaus-
see” sowie auch in der Anbindung auszubauen. Aus Richtung Mittlerer Ring ist die ,Burger Chaussee*
bereits fur die Fuhrung einer Linksabbiegespur zur Einfahrt in das Gelande TIP aufgeweitet. Eine se-
parate Linksabbiegespur zum Plangebiet CIC erfordert den Ausbau der ,Burger Chaussee”. Auf Grund
der geplanten neuen Anbindung zur ErschlieBung TIP und CIC und der damit folgenden Lage des
Knotenpunktes ergeben auf der ,Burger Chaussee* Umbau-/Markierungsmaf3nahmen.

Die StraReplanung (Planstral3e B) der Anbindung TIP verlauft Uber die derzeitige Altlastverdachtsfla-
che ALV 15 (ehemaliges Tank- und Fasslager). Zurzeit wird auf dieser Flache eine Bodensanierung
auf der Grundlage eines Sanierungsplanes gemaR Bundesbodenschutzgesetzes durchgefiihrt. Eine
Uberbauung fiir eine industriell-gewerbliche Folgenutzung ist friihestens ab 2011 mdglich.

Es muss daher eine temporére Losung einer Verkehrsanbindung gefunden werden.
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- Kreisverkehrsanlage (Ost-West-Achse)

Mit einer Anbindung des Technologie- und Industrieparkes an den Kreisel Mittlerer Ring wird das von
der Stadt Cottbus angestrebte Ziel, die Reduzierung der Umweltbelastungen durch den Guterverkehr
und den damit verbundenen Zielen bei der Ausweisung eines Vorzugsnetzes fur den LKW-Verkehr
unterstutzt.

Ziel muss es sein, moglichst schnell, sicher und attraktiv in und aus dem stadtischen StralRennetz zu
gelangen.

Die verkehrliche Anbindung des Technologie- und Industrieparkes lber den Kreisel des fertig gestell-
ten Mittleren Ring der Stadt Cottbus und in Weiterfihrung tber die Ost-West-Achse und Anbindung an
das uberortliche Stralennetz wird als eine optimale stadtische HaupterschlieBung gesehen.

Diese Verkehrsfuhrung vom Industriepark TIP zur Autobahn wird im Rahmen der stadtischen Verkehr-
lichen Infrastrukturentwicklungsplanung als ein Handlungserfordernis eingeordnet. (2 Verkehrsstudie
»~AuBere Erschliefung®)

Die verkehrliche Anbindung der Ost-West-Achse des TIP-Geléndes an die Kreisanlage bedarf einer
Umbaumalnahme, der Realisierung eines vierten Anschlusses zur Gewahrleistung einer direkten Zu-
und Abfahrt .

2006 war die Fertigstellung der Baumafinahme des Kreisverkehrs Mittlerer Ring / ,Burger Chaussee”
und Freigabe fur den Verkehr.

Er wurde mit der Ausreichung von Fordergeldern des Ministerium fir Infrastruktur und Raumordnung
(MIR) errichtet und unterliegt daher einer Sperrfrist fur jegliche bauliche Veréanderungen an der bewil-
ligten MaRnahme. Der fir eine fach- und verkehrsgerechte Anbindung des TIP-Gelandes erforderliche
Umbau betrifft den nord-westlichen Bereich des Kreisels. Die Zweckbestimmung des Kreisels bleibt
mit dem Umbau vollstandig erhalten. Eine temporare Einfahrt wird erforderlich.
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- Einfahrt Temporér (Planstral3e A)

Bis zur Errichtung des o0.g. Knotenpunktes TIP - CIC und der Realisierung des Umbaus des sudlichen
Kreisverkehrs ist ein voriibergehender Anschluss des Plangebietes an die ,Burger Chaussee” Uiber die
PlanstralRe A notwendig.

Die Einordnung der Einfahrt auf der ,Burger Chaussee” erfolgt ca. mittig (ca. 250m) der CIC- Anbin-
dung und dem sudlichen Kreisverkehr.

Zur Einfahrt in das Gebiet TIP, der temporaren Einfahrt” ist ein Linksabbiegestreifen bauseitig in dem
StralRenraum der ,Burger Chaussee” aus Richtung Mittlerer Ring einzuordnen. Anbaumafnahmen am
StralRenkoérper der ,Burger Chaussee” werden erforderlich.

Die temporare Anbindung (PlanstraBe A) verlauft ebenfalls Gber eine Altlastverdachtsflache, der ALF
13, dem ehemaligen Flugplatz Ost, Wartungshof. Es wird eingeschatzt, dass bei industriell- gewerbli-
cher Folgenutzung die Belastung mit nicht erheblich umweltgefahrdenden Stoffen beschrieben wird.
Eine Strallenbebauung ist realisierbar.

- Einbindung , Fichtestral3e"

Die Anbindung Ost-West-Achse — ,Fichtestral3e”, steht in seiner Lage bzw. auch in seiner Ausbil-
dungsform als Kreuzungs-/Knotenpunkt in einer sehr engen Verkniipfung mit der Planung der ,AuRe-
ren VerkehrserschlieBung“ und ist daher in der weiteren Planungsphase detailliert zu betrachten.
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2.2.1.2 Schienenverkehr

Mit einem Gleisanschluss fir eine Anschlussbahn an das Bahnnetz Cottbus - Berlin der DB Netz AG
kann der kinftig im Technologie- und Industriepark TIP anfallende Transportbedarf wirtschaftlicher
und umweltfreundlicher abgewickelt werden.

Die o6kologischen Vorteile des Schienengiterverkehrs liegen vor allem in den geringen Larm- und
Luftschadstoffemissionen. Die Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene ist in besonderem Ma-
Be Voraussetzung fur die Umfeld- und Umweltvertraglichkeit der neuen Industrieansiedlungen im Cott-
buser Norden.

Das Ladegleis wiirde den Unternehmen zur Verfligung stehen, die sich am Standort ansiedeln wollen.
Ein neues Gleis kdnnte an der westlichen Stadtgrenze verlaufen und an das Schienennetz im Bereich
Bahnlibergang Kolkwitz anschliel3en.

Untersuchungen werden im Rahmen der Verkehrsstudie ,AuRere ErschlieRung” durchgefiihrt

2.2.2 Innere ErschlieBung

2.2.2.1 StraBenverkehr

Der Verkehr des Entwicklungsgebietes setzt sich auf Grund seiner Lage, Ausdehnung und Einordnung
in das stadtische Verkehrsgeflige aus Durchgangs-, Quell- und Zielverkehren fiir das Umland und den
innerstadtischen Verkehr zusammen.

Der Durchgangsverkehr ist begriindet in seiner dstlichen Anbindung an den Kreisel Mittlerer Ring und
seinem sudlichen Anschluss tber die ,FichtestralRe" an ein mogliches Zuleitungsnetz zu einer Uberre-
gionalen Verbindung.

Eine Verringerung von Durchgangsverkehr durch die Stadt und eine auf3erértliche Fiihrung des Quell-
und Zielverkehres zum TIP-Gelande wére fir die Stadt Cottbus von grof3er Bedeutung.

Seite 14 von 42



Konzept Infrastruktur zum
Bebauungsplan
»Technologie- & Industriepark Cottbus*

Eine durch die Stadt Cottbus beauftragte Verkehrsstudie (,AulRere VerkehrserschlieBung“) priift die
periphere Verkehrserschliel3ung, die Einordnung und Anbindung des Technologie- und Industriepar-
kes in und an das verkehrliche Umland.

Die Ausrichtung der Stral3en innerhalb des Plangebietes wird auf Grund der verschiedenen Aufgaben
innerhalb des Verkehrsnetzes und im Zusammenhang mit einer optimalen, stadtebaulich geeigneten
Entwicklung der Ansiedlungen unterschieden.

Zum einen die verkehrsorientierte Hauptverbindungsstral3e, die als Ost — West - Hauptverkehrsachse
zwischen Anbindung Kreisel Mittlerer Ring zur ,Fichtestra3e” verlauft. Sie fasst die Transportaufkom-
men im besiedelten Gebiet zusammen und schafft die Netzanbindung an das Ubergeordnete Ver-
kehrsnetz und ermdéglicht damit sichere, leistungsfahige und wirtschaftliche Transporte.
Verkehrsorganisatorische MaRnahmen sowie ein reduziertes Angebot méglicher Anbauten / Grund-
stuickseinfahrten sind zielgerichtet unterstitzend einzusetzen.

Die Lage dieser Verkehrsstral3e nordlich der ehemaligen und in Teilbereichen wieder zu aktivierende
Start- und Landebahn I&sst eine verkehrliche ErschlieRung der Gl — Bauflachen des nordlichen Berei-
ches ohne Kreuzungen zur Betonflache zu. Die sudlich der Stral3e gelegenen Bauflachen, sowie die
im direktem Anschluss an den Bereich der Start- und Landebahn sidlich folgenden Bauflachen beddr-
fen keiner 6ffentlichen Stra3enanbindung, sie dienen den méglichen und eventuellen Nebenbereichen
fur den Luftverkehr dienlichen Nutzungen.

Die weiteren HaupterschlieBungsstral3en des Entwicklungsareals, die Planstralen C, D und E um-
schlieBen das Gebiet nordlich und westlich. Sie sind ihre Aufgabe folgend innerhalb des Netzes ver-
kehrlich der Ost-West-Achse untergeordnete Stralen. Sie gewahrleisten den Ansiedlungswilligen die
Zuganglichkeit zu ihren Grundstticken, zum Anhalten oder auch zum kurzzeitigen Parken.

Als planerischer Ansatz sollte fur die weiteren Planungen diskutiert werden, dass die StraBenfiihrung
der Hauptverbindungsstrale Ost — West — Achse im Bereich der Abbiegung Richtung Suden (Plan-
stral3e E) zur ,Fichtestral3e" nicht als abbiegende Hauptstral3e im Bereich einer Kreuzung geftihrt wer-
den sollte, sondern als eine im Bogen von mind. 100 gon gefiihrte HauptstralRe. Zum einem wirde der
Verlauf der Stra3e aul3erhalb der 10 m Bauhdhenbegrenzung bei fliegerischer Nachnutzung liegen
und zum anderen einer verkehrsdynamischen sowie verkehrssicheren Fahrweise damit entsprochen
werden. Ein paralleler Verlauf des Stral3enkdrpers mit dem Schienenverkehr schrankt verkehrsorgani-
satorische MalRnahmen (Kreuzungspunkte usw.) ein und lasst anschlielende zusammenhangende
Grin-/bzw. Versorgungsbereiche entstehen.

Weitere ErschlielBungsstralen innerhalb der einzelnen Bauflachen werden sich entsprechend des
Flachenbedarfes und —zuschnittes der zukinftigen Ansiedlungsunternehmen ergeben. Sie werden in
dieser Planung nicht festgelegt.

Das Wegenetz in den Anlagenbereichen an der ,Dahlitzer Straf3e” bleiben erhalten.

StralBenraum

Mit der geplanten veréanderten Nutzung des Areals wird sich ein verandertes Verkehrsaufkommen
induzieren.

Neben dem motorisierten Individualverkehr, der sich auf3er dem geschéftlichen PKW-Dienstverkehr
auch aus dem privaten motorisierten Einzelindividualverkehr (Arbeitspléatze) zusammensetzt, wird der
Wirtschaftsverkehr in Form des umweltbelastenden LkW-Verkehrs erwartet .

Bis zum Jahr 2014 wird ein taglicher Fahrverkehr von ca. 6.500 Fahrzeugen prognostiziert.

Der Schwerlastverkehrsanteil wird dabei bei 55 % liegen.

In den weiteren Jahren wird die Verkehrsdichte weiter steigen, prognostiziert auf 16.000 KFZ und
4.980 Schwerlastverkehr.

Nutzungsanspriche hinsichtlich quantitativer und qualitativer Aspekte der Verkehrsteilnehmer und
-arten, des flieRenden Fahrzeug- und Guterverkehrs, des ruhenden, Rad- und FuRverkehrs, der Ver-
und Entsorgung sowie der Begriinung erwachsen aus den unterschiedlichen Funktionen der Stral3en-
raume.
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Daraus ableitend ergibt sich der Querschnitt des 6ffentlichen Raumes mit seinen Fahrbahnstreifen
einschlief3lich der erforderlichen Nebenanlagen und -bereichen.

Eine detaillierte Gestaltung der StralBenrdume wird nicht aufgezeigt. Die Breiten der offentlichen R&u-
me lassen eine grof3ziigige Gestaltung zu.
Im Rahmen der Bauleitplanung wird dieser 6ffentliche Stral3enverkehrsraum gesichert.

Zur Sicherstellung der Realisierung aller méglichen Nutzungsanspriiche, die das Industrie- und Ge-
werbegebiet TIP erwarten lasst, wird davon ausgegangen, dass ein Raumbedarf von 25 m Breite fur
die Errichtung und Unterhaltung aller Verkehrsanlagen als 6ffentlicher StralRenverkehrraum erforder-
lich ist.

Dieser Stralenquerschnitt wird fur alle dargestellten Hauptverkehrsstral3en im Bereich der GI-/GE
Flachen zum Ansatz gebracht.

Die Breite begrindet sich neben einer gestalterischen und 6kologischen Absicht damit, dass auf dem
Entwicklungsgebiet bei der Einordnung der Ver- und Entsorgungssysteme die grundsatzliche Entwick-
lungsstrategie verfolgt wird, alle Leistungsnetze aul3erhalb der Fahrbahn, d.h. in die stralBenbegleiten-
den Randbereiche des o6ffentlichen Raumes einzuordnen.

Ein weiterer gesonderter Nutzungsanspruch durch das Querprofil der Stra3e (Dachprofil) besteht in
der Notwendigkeit der Ableitung des anfallenden Regenwassers in beidseitig straf3enbegleitenden
Versickerungsmulden.

Die vorhandenen StraBenrdume des Kasernengelandes verandern sich in ihrer Funktion und Gestal-
tung des Querschnittes nicht. Sie sind Bestandteil des denkmalpflegerischen Umgebungsschutz der
vorhandenen Gebaudedenkmale.

Der offentliche Raum wird mit 20 m Breite ausgelegt und schliefl3t somit Anlagen der parallel gefihrten
Ver- und Entsorgungssystem ein.

Bauliche MalRnahmen in Form von Rekonstruktionen werden auf Grund der Anpassung der unterirdi-
schen Wirtschaft erforderlich werden, verandern aber das vorhandene Gesamtbild des offentlichen
Raumes nicht.

2.2.3 Ruhender Verkehr

Offentliche Parkplatze werden im Plangebiet nicht vorgesehen.

Der ruhende Verkehr wird grundsétzlich auf den privaten Grundstiicken realisiert.

Werden Parkstéande aus logistischer Erforderlichkeit des Unternehmens erforderlich, sind Parkflachen
aus dem privat-rechtlichen Flachenbedarf verkehrsginstig zum 6ffentlichen Raum anzuordnen und
rechtlich abzusichern.

2.2.4 Offentlicher Personennahverkehr

Die ,Burger Chaussee” und die ,Dahlitzer Strae" / ,Fichtestra3e* sind wichtige Verkehrsachsen des
stadtischen sowie Uberlandbusverkehrs der Stadt Cottbus mit einer dichten Fahrfrequenz.
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Die ErschlieBung des Plangebietes durch den OPNV wird durch Haltestellen gesichert. Der 6ffentliche
StralBenverkehrsraum mit ca. 8 — 9 m freie Raumbreite neben der Fahrbahn lassen die Realisierung
der Haltestellenbereiche der Buslinien jederzeit zu.

2.2.5 FulBRgéngerverkehr/Radverkehr

Planungsziel der Stadt Cottbus ist es, in Cottbus ein gesamtstadtisches Rad- und FuRwegenetz auf-
zubauen. Durchgehende Verbindungen sowie der Anschluss an tberértliche Trassen ist aufzubauen.
Das Plangebiet ist auf Grund seiner Vornutzung an das stadtische Netz fir den nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmer nicht angeschlossen.

Dieser kommunalen Zielstellung kann im Rahmen dieser Planung entsprochen werden.

Innerhalb aller festgesetzten StraRenrdume der Planstral3en des Plangebietes wird stral3enbegleitend
ein einseitig gefuhrter FUBRweg angeordnet.

Der Strallenraum der Ost — West - HauptverbindungsstraRe ist mit einem kombinierten Fuf3- und
Radweg einseitig und stral3enbegleitend auszubauen.

Diese Radwegeverbindung vervollstandigt und verdichtet das stadtische Netz zwischen dem Radweg
,Burger Chaussee" und dem geplanten Radwegenetz ,Dahlitzer Stral3e" / ,Fichtestral3e”.

Die Notwendigkeit der Fulhrung eines separaten Radweges innerhalb der Stralenrdume der Erschlie-
BungsstralRen ist nach Festlegung der Klassifizierung festzulegen.

Eine weitere Verbindung wird an den vorhandenen Radfernwanderweg , Tour Brandenburg“ aus Rich-
tung Burg entlang des ,Fehrower Weges", Uber den Kreisel Mittlerer Ring und entlang der ,Pappelal-
lee" hergestellt.

2.2.6 Flugverkehr

Als Element der VerkehrserschlieBung wird die bestehende Start- und Landebahn, die entsprechend
der konzipierten Art und des Umfanges gegenliber dem derzeitigen Bestand eingekirzt wird, fest in
das Konzept eingebunden.

Die Stadt Cottbus plant einen Landeplatz fur besondere Zwecke (Sonderlandeplatz) fur den Werkflug-
verkehr unter Nutzung der vorhandenen Start- und Landebahn auf der Basis der Sichtflugregeln (VFR)
mit einem Landeplatz-Bezugscode 2B.

Es ergeben folgende technische Daten:

Lange der Start- und Landebahn einschl. Sicherheitsbereich von

jeweils 100 m beidseitig ca. 1420 m
Breite der Start- und Landebahn 23m
Befestigungsaufbau: Beton

Die Befestigung der Start- und Landebahn bleibt erhalten. Eventuelle Rekonstruktions- / Reparatur-
mafRnahmen, wie z.B. Fugensanierung wird erforderlich werden.

Ein Antrag zur Anderung der Genehmigung nach § 6 Luftverkehrsgesetz wird derzeit an die Gemein-
same Obere Luftfahrtbehdrde Berlin — Brandenburg durch die Stadt Cottbus gestellt.

Eine Nachnutzung der vorhandenen Hangars und der weiteren baulichen Anlagen wird ausgeschlos-
sen. Die territoriale Entfernung und die damit erforderlichen Zufahrtsbereiche stehen in keinem Nut-
zungsverhaltnis. Erforderliche befestigte Unterhaltungs-, Wartungs- und Abstellbereiche sind auf den
anliegenden Gl-Bauflachen realisierbar.

2.2.7 Schienenverkehr
Parallel des Stra3enverlaufes nordseitig der Ost-West-Achse ist ein mind. 10 m breiter Bereich von

jeglicher Bebauung freizuhalten. Der Bau und die Betreibung einer mdglichen Anschlussgleisanlage
(2-gleisig) sollte der Industrieansiedlung zur Verfligung gestellt werden.

Seite 17 von 42



Konzept Infrastruktur zum
Bebauungsplan
»Technologie- & Industriepark Cottbus*

2.2.8 Priufung der Nutzung der Start- und Landebahn fir den 6ffentlichen Verkehr

Die Bestandssituation, das Vorhandensein einer Start- und Landebahn in der Grof3enordnung von ca.
2,25 km Lange und einer Breite von 75 m, veranlasst zu der Uberlegung diese Betonflache nachzu-
nutzen.

Da die Struktur der Hauptverkehrserschlie3ung fir dieses Gebiet entlang der Start- und Landebahn so
konzipiert wurde, liegt es nahe zu prufen, in wie weit dieser offentliche Verkehrsraum direkt auf dieser
Start- und Landebahn zu fuhren ist.

Es lasst vermuten, dass durch die Nutzung der Betonflache fur den Unterbau und der Reduzierung
der Abbruchleistungen sich Baukosteneinsparungen ergeben werden.

Nach den entsprechenden Regeln der Bautechnik muss ein Hocheinbau auf der Start- und Landebahn
realisiert werden, dazu mussen die bestimmten Voraussetzungen geschaffen werden.

Die Gewahrleistung aller Anforderungen an einen offentlichen Stral3enraum, wie z. B. Regenentwas-
serung, Anordnung der Ver- und Entsorgungsleitungen, Geh- und Radwegeflihrungen, Stral3enbe-
leuchtung verlangen eine Vielzahl von Untersuchungen um letztendlich auch hier ein Optimum zu
erreichen.

Aufgezeigt wurde hier zunachst die Variante, dass der Stral3enkdrper den sudlichen Randbereich der
Start- und Landebahn in Anspruch nimmt. Dies bedeutet, dass die Ver- und Entsorgungsleitung wie-
derum sudlich der Stral3e verlaufen und damit Querungen der 75m breiten Start- und Landebahn in
nordliche Richtung fir die Ver- und Entsorgung der Industrieflachen erforderlich werden.

Fur die Ableitung des Regenwassers muss ein offener Bereich (Mulde — Versickerung) tber die ge-
samte Lange der Stral3e geschaffen werden.

Plandarstellung
Sh. Anlage Prifung Nutzung der Start- und Landebahn
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3. ENTWICKLUNG TECHNISCHE INFRASTRUKTUR

Mit ersten konzeptionellen Betrachtungen soll der Aufschluss dartiber erbracht werden, wie infolge der
zivilen industriellen/gewerblichen Ansiedlungen an diesem Standort neben den derzeitigen auch die
kiinftigen Anforderungen an die Ver- und Entsorgung erfillt werden kdnnen und ab wann es bedeutet,
dass zur technischen Absicherung Folgeinvestitionen fur die Kommune und den Versorgungsunter-
nehmen erforderlich werden.

Denn Ziel muss es sein, die technische Ver- und Entsorgung fir das geplante Ansiedlungsziel, einen
Industrie —und Gewerbepark an diesem Standort zu entwickeln, im ausreichenden Maf3e zu sichern
und dabei immer die Balance zur Wirtschaftlichkeit von eventuell erforderlichen Erweiterungsmalf3-
nahme (Folgeinvestitionen) zu halten.

Eine Grundlage fur diese Planung sollte eine Bestandsaufnahme, die Prifung und Bewertung der
vorhandenen Infrastruktur, die derzeit vorhandenen technischen Anlagen und Netze auf dem Plange-
biet als auch auRerhalb im unmittelbaren Randgebiet um das Ansiedlungsgebiet sein.

Das vorliegende Kartenmaterial der ehemaligen militdrischen Liegenschaft mit den Darstellungen des
unterirdischen Bauraumes und Leitungsnetzes ist unvollstandig, sehr lickenhaft und stellenweise
nicht nachvollziehbar und daher auch nur partiell aussagekraftig beztglich des Zustandes als auch der
Mdoglichkeit der weiteren Nachnutzung.

Es konnen infolgedessen nur allgemeine Einschatzungen auf Grund von Erfahrungen und mindlichen
Ubertragungen zum baulichen Zustand und Leitungsfahigkeit der derzeit bekannten unterirdischen
Versorgungsleitungen vorgenommen werden.

Die Praxis bzw. Erfahrung lasst vermuten, dass der bauliche Zustand der Versorgungsleitungen auf
Grund seiner langen Nutzungszeit so marode sein wird, sowie auf Grund der teilweise unbekannten
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und unvollstandigen Leitungssysteme es nicht moglich sein wird, eine génzlich andere zukinftige Nut-
zung nicht zuzulassen.

Um dem Gesamtziel einer fachgerechten anpassungswirdigen infrastrukturellen Entwicklung eines
Industrie- und Gewerbestandortes gerecht zu werden, wird davon ausgegangen, alle Leitungssysteme
der Medienver- und —entsorgung nach den neusten technischen Anforderungen neu aufgebaut wer-
den.

Vereinzelte lokal festzulegende Untersuchungen, z.B. im Bereich der vorhandenen Kasernengebaude
werden sicherlich im weiteren Planungsfortschreiben erforderlich werden.
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3.1 Wasserversorgung
3.1.1 Status

3.1.1.1 Trinkwasser

Die Stadt Cottbus wird durch die Wasserwerke Cottbus-Sachsendorf (WW 1) und Cottbus-Fehrower
Weg (WW II) mit Trinkwasser versorgt.

Beide Wasserwerke stellen derzeit eine Kapazitat von 38.000 m3/d zur Verfigung, die Uber ein stad-
tisch vernetztes Ringsystem an die Verbraucher abgegeben wird.

Der Standort Flugplatz, hier der Bereich Kaserne, ist an das stadtische Trinkwassernetz in der ,Burger
Chaussee” DN 200 angeschlossen und entsprechend seines derzeitigen Bedarfes ausreichend ver-
sorgt. Das Netz in der ,Burger Chaussee” wird tUiber das HaupterschlieRungsnetz im ,Fehrower Weg*
(DN 600), mit Speisung durch das Wasserwerk Il ,Fehrower Weg", Gber den Knotenpunkt am Kreisel
Mittlerer Ring versorgt.

Im stdlichen Randbereich, entlang der ,Dahlitzer Stral3e” / ,Fichtestral3e” fihrt eine stadtische Trink-
wasserleitung DN 300, die unter der Kleingartenanlagen verlauft, in den Fahrbereich des Garagen-
komplexes verschwenkt, die Pappelallee kreuzt und Richtung Norden weiter flhrt.
Die anliegenden Grundstlicke werden trinkwasser- und l6schwasserseitig versorgt.

Der Abnahmertickgang der letzten Jahre veranlasste den stédtischen Versorger LWG die Leistungs-
fahigkeiten beider Wasserwerke im Zuge anstehender Anlagensanierungen der Werke den neuen
Bedingungen anzupassen.

Das Wasserwerk Il wurde bereits in den vergangenen Jahren zuriickgefahren und dem Bedarf der
angeschlossenen Abnehmer angepasst.
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Gegenwartig stehen 9.300 m3/d Trinkwasser aus dem Wasserwerk | (Cottbus-Sachsendorf) als Leis-
tungsreserve zur Verfigung.

Die LWG plant zukinftig ihre Wasseraufbereitung fur die Stadt Cottbus zu sanieren und in diesem
Zuge die Mengenleistung der Aufbereitung im Wasserwerk | ebenfalls zu reduzieren.

Nach der geplanten Reduzierung kann der Versorger zukiinftig 28.700 m3/d Trinkwasser fir die Stadt
Cottbus bereitstellen. Die Leistungsreserve wére zu diesem Zeitpunkt nicht mehr abrufbar.

Uber dieses Trinkwassernetz ist neben der Grundversorgung auch die Spitzenlastversorgung (De-
ckung Léschwasserbedarf) gegeben.

3.1.1.2 Lo6schwasser
Die Loschwasserversorgung erfolgt Uber das Trinkwassernetz (Hydranten).

Zur Sicherstellung des Loschwasserbedarfes wird einheitlich fir das Stadtgebiet Cottbus mit einer
Léschwasserentnahme aus dem stadtischen Netz ein Grundschutz von 96 m3h zuziglich einer Re-
serve fur den Objektschutz von 54 m3/h sichergestellt.

Demnach stehen fir die Brandbekdmpfung (Grundschutz) ca. 96 m3/h flr den erforderlichen Zeitraum
von 2 Stunden zur Verfigung. Dies wird nach der DVGW W 405 ausreichend fir eine bauliche Nut-
zung eines Gewerbegebietes gesehen.

3.1.2 Konzept
3.1.2.1 Trinkwasser

Der Technologie- & Industriepark Cottbus wird Uber das anliegende vorhandene stédtische Versor-
gernetz mit Trinkwasser versorgt.

Auf dem kinftigen Plangebiet soll ein vermaschtes Ringnetz mit Anbindungen an die vorhandenen
Trinkwasserversorgungsleitungen in der ,Burger Chaussee” DN 200 (K 2) und der ,FichtestraRe* DN
300 (K5), sowie zur Erhdéhung der Versorgungssicherheit an den Anschluss am Kreisel Mittlerer Ring
(K4) entstehen.

Zur hydraulischen Entlastung des Knotenpunktes am Kreisel ,Mittlerer Ring" wird eine zusétzliche

Verbindung TWL ,Burger Chaussee” (K2) - TWL ,Fehrower Weg* (K3) im Rahmen der ErschlieBungs-
planung des Plangebietes CIC, in der Planstral3e D verlaufend, hergestellt.

ENTWICKLUNGSSTUFEN

Grundstufe

Derzeit stehen fur die Versorgung des Plangebietes bis zu 9 300 m3/h als Leistungsreserve der Trink-
wasseraufbereitung zur Verfligung, die aus dem oben genannten Netz enthommen werden kann.

Die LWG plant zuklnftig die Mengenleistung der Aufbereitung im Wasserwerk | ,Sachsendorf* zu re-
duzieren. Das heil3t, in naher Zukunft wird sich die Wasserbereitstellung reduzieren, die 9.300 m3/h
stehen nicht mehr zur Verfiigung.

1. Ausbaustufe

Nach Abschluss der laufenden SanierungsmafRnahmen an den Anlagen der LWG GmbH im Bereich
WW | ,Sachsendorf* kann Uber das Stadtnetz eine Menge von noch ca. 50 m3h (ca. 50 I/s*MA bei
Annahme von 1000 MA) tber das obengenannte Netz bereitgestellt werden.

Nach Aussage der LWG GmbH wird der Kapazitatsabbau so stattfinden, dass unter Aufbringung von
Investitionen eine Kapazitatserhéhung je nach Bedarf auf wieder bis zu ca. 9 300 m3/h jederzeit mog-
lich ist.
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2. Ausbaustufe

Bei einem erhohten Industriewasserbedarf sollten weitere konzeptionelle Uberlegungen zur méglichen
Trennung von Trink- und Brauchwasser angestrebt werden.

So wére die Nutzung der vorhandenen Rohwasserreserve, die flr das Versorgungsgebiet Cottbus aus
der Wasserfassung Ruben (ca. 23.800 m3/d) bereit steht, flir eine Errichtung einer privaten Brauch-
wasserférderung auf dem eigenen Grundstiick mit einer Férdermengenlimitierung unter der Pramisse
der Gewahrleistung der Rohwasserfassung Ruben mdaglich.

Die Eingriffe haben Versorgungsrechtliche und kommunalpolitische Regelungen zur Folge. (Eingriff in
das Versorgungssicherheitskonzept der LWG GmbH)

3.1.2.2 Loschwasser

Die Loschwasserversorgung erfolgt zum einen Uber das im Bearbeitungsgebiet errichtete Trinkwas-
sernetz mittels Hydranten und zum anderen Uber die dezentrale Platzierung von Loschwasserbrun-
nen.

Die Bereitstellung aus dem Trinkwassernetz zur Deckung des Loschwasserbedarfes fir ein Industrie-
gebiet ergibt sich nach der DVGW W 405 zu 192 m3/h Uber einen Zeitraum von 2 Stunden. Sie ist
durch die Kommune zu sichern.

Die Versorgung durch das Trinkwassernetz erfolgt nach Vermégen mit bis zu 150 m3h (96 ms/h
Grundschutz/ 54 m3/h Reserve fir Objektschutz).

Bei einem Lodschwasserbedarf fur den Grundschutz von 192 m3/h wird die Differenzmenge von
96 m3/h Uber dezentrale Loschwasserbrunnen ergénzt.

Die Léschwasserleitung, die angeschlossenen Hydranten wie auch die Léschwasserbrunnen sind
ausschlief3lich im 6ffentlichen Raum zu platzieren.

Die Hydranten wie die Loschwasserbrunnen decken jeweils den Loschwasserbedarf im Umkreis vom
300 m ab.

Plandarstellung
Sh. Anlage Konzept - Trinkwasser
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3.2 Schmutzwasser

3.2.1 Status

Alle in der Stadt Cottbus anfallenden sanitéaren, gewerblichen und industriellen Abwéasser werden tber
eine Trenn- bzw. Mischwasserkanalisation der Kléaranlage Cottbus, gelegen im Nordosten der Stadt,
zugeleitet.

Die Aufnahmefahigkeit der Klaranlage wird als ausreichend ist fur den derzeitigen Anfall ausreichend.

Das Schmutzwasser im Bereich der vorhandenen Flugplatzbebauung wird gesammelt und im Frei-
spiegel einem vorhandenen Abwasserpumpwerk, gelegen sidlich des Einfahrtsbereiches/Pfortner,
nahe der ,Burger Chaussee”, zugeleitet.

Diesem Pumpwerk laufen ebenfalls Regenwdasser dieses Bereiches zu.

Die ca. 20 I/s Mischwasser aus diesem Teil des Plangebietes werden Uber eine Druckleitung in Rich-
tung ,Rennbahnweg” tiber das Plangebiet CIC und im weiteren Verlauf dem Nordsammler zugefihrt.

Weitere Schmutzwasserableitungen aus dem Plangebiet sind derzeit nicht bekannt.

3.2.2 Konzept

Fur die Ableitung des im Plangebiet anfallenden sanitdren und gewerblichen bzw. industriellen Ab-
wassers muss fur die innere ErschlieBung ein Trennsystem zur Schmutz- und Regenwasserableitung
aufgebaut werden.

Das Abwassernetz auf dem Kasernengebiet ist in diesem Zuge zu entflechten.

Eine Bewertung des vorhandenen Netzes ist derzeit nicht mdglich, so dass von einem kompletten
Neuaufbau des Leitungssystems ausgegangen wird.

Das Schmutzwasser der einzelnen Grundsticke auf dem Plangebiet wird mittels Freispiegelkanalen
gesammelt und Uber eine an der ,Burger Chaussee” neu zu errichtende zentrale Hebeanlagen , Ab-
wasserpumpwerk Burger Chaussee — neu" in Richtung Osten aus dem TIP-Gelénde abgeleitet.
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Das Schmutzwasser aus dem Bereich der Kaserne lauft weiterhin der vorhandenen Pumpstation ,Ab-
wasserpumpwerk Burger Chaussee — alt* zu und wird zum oben genannten zentralen Pumpwerk des
Plangebietes gehoben.

Eine Druckleitung fordert das Schmutzwasser tber das Gelande des derzeit beplanten Gebietes CIC
mit Anschluss an die Druckleitung ,Rennbahnweg”. Im Bereich CIC wird diese Druckleitung in den
geplanten StraRenraum der Planstral3e D umverlegt.

ENWICKLUNGSSTUFEN

Grundstufe

Als Ubergabepunkt von Sozialabwasser aus dem Plangebiet besteht die Moglichkeit max 20 I/s in den
Mischwassersammler ,Rennbahnweg”, der auch z.Zt. Einleitpunkt der vorhandenen Druckleitung Ka-
sernengebiet / Flugplatz ist, oder in die Druckleitung ,Uberleitungssystem Kolkwitz — Cottbus® im ,Feh-
rower Weg" / ,,Phlipp-Reis-Stral3e” einzuleiten.

Das, nahe des Entwicklungsgebietes vorhandene Stadtnetz ist auf Grundlage der bisherigen Nutzung
des Areals und den daraus resultierenden Anforderungen ausgelegt.

Die Aufnahme der bisherigen Einleitmenge von ca. 20 I/s in das Stadtnetz ist wie in der Vergan-
genheit auch weiterhin maglich.

1. Ausbaustufe

Eine dartber hinaus gehende Anschlussmenge hat teils umfangreiche MalRnahmen zur Ertlichtigung
der Infrastruktur des Abwassersystems im Norden der Stadt Cottbus zur Folge.

Der ,Nordsammler” ist ein Mischwassersammler, der hydraulisch stark ausgelastet ist.

Durch das Versorgungsunternehmen wird abgeschéatzt, dass Uber ihn eine Menge von > 20 |I/s nicht
gefahrlos abgeleitet werden kann.

Im Zuge eines prognostizierten moglicherweise zu erwarteten Schmutzwasseraufkommens, unter
Bedacht des vorhandenen Aufnahmevermdgens des stadtischen Leitungsnetzes sowie der Abwas-
serbehandlungsanlage Cottbus wird von folgenden Ertlichtigungs- bzw. Erweiterungsmafl3nahmen
ausgegangen.

Fallen Schmutzwassermengen > 20 I/s bis ca. 120 I/s aus Sanitar und Produktion auf dem TIP-Gebiet
an, wird zur Entlastung des hydraulisch stark belasteten ,Nordsammlers” seitens des Versorgers die
Variante der Uberleitung des Abwassers iliber Schmellwitz in das Abwasserpumpwerk M. —
Domaskoje — Stral3e" erforderlich.

Dazu wird ein neues Abwasserpumpwerk im Bereich ,Am Zollhaus — Fehrower Weg“ (A 3 ') auf die
Druckleitung ,Uberleitungssystem Kolkwitz — Cottbus” installiert und ein neues Druckleitungssystem
ca. 3,7 km im Norden der Stadt zum Abwasserpumpwerk ,M. —Domaskoje — Stral3e" verlegt.

Die mogliche Kapazitdt des Abwassermengendurchsatzes der Klaranlage fur die Aufnahme der
Schmutzwasser des TIP-Gelédndes betrégt 10.000 m3/d, dies wirden den 120 I/s entsprechen.

Die Aufnahme dieser Mengenleistungen hat bauliche u. technologische MaRnahmen auf der Klaranla-
ge zur Folge, wie z.B. die Betriebsbereitstellung stillgelegter Anlagenteile in der biologischen Stufe.
Neben den baulichen Leistungen werden nach Aussagen des Versorgungsunternehmen rechtliche
Abstimmungen mit der Stadt und den zustandigen oberen Behérden notwendig.

2. Ausbaustufe
Weiterer erhdéhter Schmutzwasseranfall von ca. > 120 I/s bedarf den Bau eines direkten Leitungsnet-

zes zur Klaranlage Cottbus. Weitere bauliche und technologische ErtiichtigungsmafRnahmen der Klér-
anlage werden ebenfalls erforderlich.

Plandarstellung
Sh. Anlage Konzept - Schmutzwasser
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3.3 Regenwasser

3.3.1 Status

Das Regenwasser der Dach- bzw. StraBenflachen im Bereich des alten Kasernenstandortes wird ge-
sammelt und in einem vorhandenen RW- Sammler mit einer Nennweite von bis zu DN 1200 eingelei-
tet. Neben diesen Flachen des Flugplatzareals, sind die noch vorhandenen Dach- und Stral3enflachen
der jetzigen Entwicklungsflache CIC an diesem Regenwassersammler angeschlossen.

Der Regenwassersammler beginnt im Plangebiet CIC (nahe ,Fehrower Weg"“) und quert die ,Burger
Chaussee" im Bereich des dort ansassigen TUV Brandenburg/ Rheinland, und verlauft durch den Ka-
sernenstandort von Osten nach Stidwesten durch das Plangebiet.

Die Verrohrung endet sudwestlich des Plangebietes mit einem offenen Auslauf in den Vorfluter
LC 103/03, der zum Zuleitungssystem des im Raum Zahsow beginnenden ,Brahmower Landgrabens*
gehdrt. Vermutlich ist dieser Abfluss derzeit zu 100 % auf den ,Brahmower Landgraben” angeschlos-
sen. Augenscheinlich ist der Auslauf einschlie3lich das aufnehmende Grabensystem funktionstiichtig,
lasst aber vermuten, dass nicht die vollstindige Regenwassermenge in den Graben abgeschlagen
wird.

Einzelne Gebdude des Kasernenbereiches TIP entwéssern das Regenwasser vermutlich ebenfalls in
das vorhandenen Schmutzwasserpumpwerk (nahe ,Burger Chaussee*).

Ein weiterer offener Auslauf in den ,Brahmower Landgraben” mit einer Verrohrung max. DN 1000
befindet sich im Siden des Plangebietes. Diese Tatsache lasst vermuten, dass es sich hierbei um
eine Wasserfassung fir Teile der Landebahn handelt. Des Weiteren kdnnten hier auch Flachen im
Bereich des Flugplatzmuseums sowie der ,FichtestraBe” angeschlossen sein.

Weitere Systeme zur Regenwasserableitung auf dem Areal sind derzeit nicht bekannt. Es muss davon
ausgegangen werden, dass das Regenwasser im ubrigen Plangebiet dezentral tber die offenen Fla-
chen versickert.

Im Planungsgebiet befinden sich Verdachtsflachen fir Altablagerungen bzw. Altlasten (Quelle: Flug-
platz Cottbus AbschlieRende Gefahrdungsabschatzung AG Stadt Cottbus).
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3.3.2 Konzept

Das Plangebiet stellt ca. 204 ha Bauflache zur Verfigung.

5,9 ha Befestigung (StraRe, Geh-/Radweg) werden innerhalb des ca. 14 ha neu geplanten &ffentlichen
StralRenraum geschaffen.

Nach Festlegung des Versiegelungsgrades auf den Bauflachen ergibt sich eine versiegelbare Baufla-
chen im Plangebiet von ca. 155 ha.

In Summe betréagt die versiegelbare Flache des Plangebietes somit ca. 160,9 ha.

Bei einer Starkregenspende von ca. 151 I/s*ha (Regenereignis Quelle KOSTRA: Haufigkeit 2a; Dauer
15 min) entspricht dies auf der Gesamtflache einem abflusswirksamen Niederschlagsvolumen von ca.
22.000 m3. Dieses Wasser muss im Plangebiet versickert oder abgeleitet werden.

Das Konzept geht generell von einer Versickerung des abflusswirksame Niederschlag vorrangig am
Anfallort, nach dem Prinzip ,Versickerung vor Ableitung* aus.
Die Versickerung/Ableitung erfolgt als:
- Versickerung dezentral auf den jeweiligen Grundstiicken (20 % Versickerungsflache)
- Versickerung der Flachen im &ffentlichen Raum (5,9 ha) in vorgesehene,
die Verkehrserschliel3ung beidseitig begleitenden, ca. 2 m breiten Mulden
- Ableitung Uber vorhandenes Regenwasserkanalsystem DN 1200 mit Auslauf an das
Grabensystem des ,Brahmower“ und ,Gulbener Landgrabens".

3.3.2.1 Versickerung — Grundwasser

Der Grundwasserflurabstand steigt von Westen (ca. 4 m unter Flur) nach Osten (ca. 1 m unter Flur)
an.

Die Stromungsrichtung des Grundwassers korrespondiert mit dem Verlauf der Spree in nordwestliche
Richtung.

Eine Versickerung auf dem Plangebiet ist grundsatzlich mdoglich, allerdings muss bei der Wahl der
Versickerungsanlage der Grundwasserflurabstand an der jeweiligen Ortlichkeit bedacht werden.
Grundsatzlich sind fur die Versickerung offene Flachen- und Muldensysteme mit einer Regenwasser-
reinigung Uber die belebte Bodenzone fir die Versickerung vorzusehen.

Fur die Versickerung muss fir die jeweiligen Grundstiicke ca. 20 % der Gesamtflache als unbefestigte
durchléssige Flache bereitgehalten werden.

Altablagerungen/ Altlastverdachtsflachen

Im Plangebiet befinden sich Verdachtsflachen fir Altablagerungen bzw. Altlastenstandorte mit einer
Gesamtausdehnung von ca. 32 ha. Im Zuge der ErschlieBung werden diese Standorte im einzelnen
sondiert, gewertet und saniert. Vor einer schadlosen Versickerung wird ausgegangen.

3.3.2.2 Regenwasserkanal DN 1200 - Ableitung in Grabensysteme

Das vorhandene Kanalsystem ist zu erhalten, es entsorgt Ubergebietlich Regenwasser.

Es erfasst weiterhin das anfallende Regenwasser aus dem Kasernenbereich einschlief3lich des Anfal-
les nach ,Bereinigung” als Trennsystems und einem reduzierten Anteil des CIC-Gebietes nach Ab-
koppelung der StraRenflachen. Es bleiben nur der derzeitige Bestand an Dachflachen des CIC weiter-
hin am Kanalsystem angeschlossen.

Dies entspricht, gegeniber der derzeitigen angeschlossenen versiegelten Flache von ca. 6,8 ha, einer
Reduzierung von etwa 1 ha Flache auf kiinftig 5,8 ha versiegelte Flache.

Bei einem angesetzten Starkregenereignis von ca. 151 I/s*ha (Regenereignis Quelle KOSTRA: Hau-
figkeit 2a; Dauer 15 min) entspricht dies einem zu erwartenden Abfluss von 1,0 m3/s.

Die Flachen aus dem Kasernenbereich, die derzeit an das Schmutzwasserpumpwerk in der ,Burger
Chaussee" angeschlossen sind, sollen kiinftig auch an den Regenwassersammler angeschlossen
werden.
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Die Aufnahme- und Leistungsfahigkeit des Kanals kann nur theoretisch eingeschatzt werden. Verluste
auf der Wegstrecke lassen auf Kanaldefekte schliel3en. Der Regenwasserkanal sollte daher im Be-
reich der ehemaligen Kaserne eine Zustandserfassung (Befahrung), Bewertung und eventuellen Sa-
nierung erfahren, eine Kamerabefahrung wertvoll.

Im Zuge der Neuerschliel3ung der Baugebiete ist eine Neuverrohrung, im &ffentlichen Raum der nérd-
lichen ErschlielBungsstral3e in Richtung Westen zu realisieren.

Diese Neuverlegung ist notwendig, da zum Einen der vorhandene Kanal durch das Baufeld fihrt
(Vermeidung von Baulasten) und zum Anderen die zukinftige regelbare Aufteilung der Einleitemen-
gen auf den ,Brahmower-, und den ,,Gulbener Landgraben” vorgesehen ist.

Mit dieser MalBhahme wird der derzeit hydraulisch ausgelastete ,Brahmower Landgraben“ entlastet
und der wasserarmere ,Gulbener Landgraben” ,wiederbelebt”.

Mit der Aufnahme von Regenwasser sind im Bereich des Anschlusses ,Gulbener Landgraben® Malf3-
nahmen zur Ertlichtigung des Grabenlaufes notwendig.

Die vorhandenen Einleitstellen in den ,Brahmower Landgraben® bleiben in Dimension und Lage erhal-
ten. Die Einleitstellen sind nach einer Zustandserfassung, Bewertung entsprechend zu sanieren.

Plandarstellung
Sh. Anlage Konzept - Regenwasser / Versickerung

Konzept - Regenwasser / Ableitung
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3.4 Energieversorgung
3.4.1 Elektroenergieversorgung

3.4.1.1 Status

Die Stadt Cottbus wird derzeit ausreichend mit Elektroenergie versorgt.

Eingegrenzte Reserven stehen zur Bereitstellung fur die Entwicklung des Industrie- und Gewerbe-
parks zur Verfigung.

Das vorhandene stadtische 20-kV-Netz verlauft in der ,Burger Chaussee” und tangiert das Geléande
des ehemaligen Flugplatzgebietes.

Ein Anschluss an das Netz existiert nur im Bereich des vorhandenen und derzeit auch nach genutztem
Gebaudekomplex (Kasernenbereich) des ehemaligen Flugplatzgelandes uber die vorhandenen Trafo
A und Trafo B.

Weitere Versorgungsbereiche (Netzfihrungen) auf dem Plangebiet sind nicht bekannt.

Eine 20 kV - Freileitung der envia Verteilnetz GmbH kreuzt im Norden das Gebiet.

3.4.1.2 Konzept

ENWICKLUNGSSTUFEN

Grundstufe

20 kV — Mittelspannungsnetz
Es steht derzeit fur die elektroseitige Absicherung des Entwicklungsgebietes eine zusétzliche Einspei-
sungskapazitat von max. 10 MVA aus dem 20 kV-Leitungsnetz der Stadt Cottbus zur Verfigung.
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Zwei Einspeisepunkte am 20-kV-Netz sind vorgesehen, wobei die Haupteinspeisung Uber das vor-
handene Netz in der ,Burger Chaussee" und eine weitere zur Absicherung Uber das im ,Fehrower
Weg" verlaufende Netz erfolgt.

Auf dem Plangebiet wird einseitig im offentlichen StraRenraum ein Ring /Schleife vom Netz der ,Bur-
ger Chaussee* verlegt.

Ein Anschlusspunkt liegt in Hohe der Einfahrt des ehemaligen Kasernengebietes Uber eine an diesem
Standort neu zu errichtende Trafostation (Anschlusspunkt Al).

Der Ringschluss ergibt sich aus der weiteren Stralenanbindung an die ,Burger Chaussee” Héhe Stra-
Renkreuzung TIP - CIC (Anschlusspunkt A2).

Eine Neuanbindung/Trassierung des Gebaudekomplexes im Bestand (Kasernenbereich) wird in diese
Trassenfuhrung integriert. Die Trafostation A und B werden ersetzt.

Im Abstand von ca.700 — 800 m sind auf dem Hauptleitungsnetz des Plangebietes jeweils eine Trafo-
station (Platzbedarf ca. 20 m?) zu installieren.

Die zweite Einspeisung (Anschlusspunkt A3) erfolgt Gber das vorhandene Netz ,Fehrower Weg".

Das Plangebiet CIC wird durch den Trassenverlauf durchkreuzt, wobei die Trassenfihrung dem zu
planenden 6ffentlichen StraRenraum anzupassen und in dessen unterirdischen Bauraum einzuordnen
ist.

0,4 kV - Niederspannungsnetz

Die Niederspannungsversorgung erfolgt ebenfalls einseitig parallel der Mittelspannungsversorgung im
Hauptstral3ennetz zuziglich der Fuhrung im unterirdischen Bauraum des sich im spateren Ansied-
lungs- / Planungsverlauf ergebenen Nebenstraf3ennetzes.

1. Ausbaustufe

110 kV - Hochspannungsnetz

Wird auf dem stadtischen Handlungsschwerpunkt mit der Ansiedlung von elektrointensiver Industrie
eine erhdhte Bedarfsdeckung (> 10 MVA) erforderlich, ist eine Zufiihrung eines 110 — kV — Hochspan-
nungsnetzes einschlie3lich die Anordnung eines 110/20-kV Umspannwerkes einzuplanen.

Als mdglicher Anschlusspunkt fur das an das Entwicklungsgebiet heranfiihrende 110 — kV — Netzes
wird derzeit die Umspannanlage der Bahnanlage Kolkwitz gesehen.

Fur den Kabeltrassenverlauf des zum Plangebiet TIP gefiihrten 110 —kV- Netzes stellt sich eine Paral-
lelverlegung zum geplanten StraRenverlauf der duReren ErschlieBung (Studie ,AulRere Verkehrser-
schlielBung TIP) - Anbindung an die Autobahn - als duR3ert effizient bezlglich Inanspruchnahme von
Flachen, Eingriff in die Natur und Umwelt zur Disposition dar.

Eine Versorgung mit Hochspannung aus Richtung Norden wéare nach Aussagen des Versorgers aus
heutiger Sicht technisch denkbar, 6konomisch vakant. (10 — 15 Mio € teuerer, als Variante Stiden)

Fur die Errichtung eines Umspannwerkes, seiner erforderlichen Trafos und Nebenanlagen, ist auf dem
Plangebiet eine Flachenbereitstellung von ca. 2.500 m2 (50m x 50m) als Versorgungsflache zu si-
chern. Der Bereich westlich der Gebietseinfahrt ,Fichtestra3e” erweist sich auch in Abstimmung mit
grunordnerischen Belangen (Wertung Eingriff-Ausgleich) als denkbar.

Gesonderte Abstandsforderungen zum maéglichen Flugverkehr sind nicht bekannt.

Plandarstellung
Sh. Anlage Konzept - Elektroenergie
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3.4.2 Warmeversorgung

3.4.2.1 Status

Wasserwerk 1L

Fehrawsr Weg

Fichtestrame - LR, TR R T

Das Heizkraftwerk Cottbus versorgt Grundstiicke mit Fernwarme nach Mal3gaben der ,Satzung der
Stadt Cottbus Uber den Anschluss der Grundstiicke auf dem Gebiet der Stadt Cottbus an die
Fernwarmenetze — Fernwarmesatzung".

Das Fernwarmenetz erstreckt sich tber weite Teile des Cottbuser Stadtgebietes.

Der rAumliche Geltungsbereich der Satzung erfasst auch den Bereich Cottbus Nordnordwest.

Die westliche Bereichgrenze verlauft an der ,Burger Chaussee”.

Das Plangebiet TIP liegt nicht im Satzungsgebiet. Eine Absichtserklarung der Stadt Cottbus zur kinfti-
gen Aufnahme liegt nicht vor.

Die Gebaude und Anlagen des ehemaligen Flugplatzes Cottbus wurden wahrend der aktiven Zeit Giber
eine Eigenversorgung mit Warme versorgt.

Im Bereich des Kasernengelandes existieren 2 Heizhduser, die derzeit aul3er Betrieb gestellt sind.
Diese beiden Heizhduser versorgten die vorhandenen Verwaltungs- und Sozialgebdude des ehemali-
gen Flugplatzes Cottbus-Nord mit Warme und Heizwasser.

Zur Zeit werden diese gegenwartig nur zum Teil nachgenutzten Geb&ude nach Bedarf Uber dezentrale
bzw. mobile Energiequellen mit Warme versorgt.

Die Versorgung erfolgt privat und unterliegt keiner Leistungsbereitstellung von Versorgungsunterneh-
men.

3.4.2.2 Konzept

Es ist anzustreben, eine Ausweitung der verschiedenen Energieformen fiir die Warmeversorgung zu
nutzen, einen Brennstoff- und Erzeugungsmix zu arrangieren.
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Auf Grund der anstehenden vorhandenen Netze im Umland kann die Warmeversorgung des Plange-
bietes mit Fernwarme dabei eine Hauptsaule, vor allem in den ersten Ansiedlungsphasen, darstellen.
Fernwarme ist auRerst umweltschonend, sicher, komfortabel und hélt héchste 6kologische Standards
ein.

Fernwarme wirtschaftlich fir das gesamte Plangebiet umsetzen, erfordert eine ausreichende Warme-
bedarfsdichte des Versorgungsgebietes, als Richtwert wird > 100 MW/km2 angegeben. (Quelle: ,Stad-
tebau, Technische Grundlagen®, 2005).

Bei der zu entwickelnden Bauflache von rd. 204 ha wirde eine Warmebedarfsdichte von >200 MW
von den Industrieansiedlungen abgefordert werden muissen.

Mit derzeitigen Planungsstand ist dieser Wert nicht zu garantieren.

Das bis in die ,Philipp-Reis-Stral3e" verlegte Fernwarmeversorgungsnetz ist so ausgelegt, dass es
schrittweise bis zu einer anlagenbedingten Leistungsgrenze von max. 20 MW den Wéarmebedarf auf
dem TIP-Gelande realisieren kann.

ENWICKLUNGSSTUFEN

Grundstufe

Fur die ersten Ansiedlungsetappen ist die Nachnutzung / Aktivierung der 2 vorhandenen dezentralen
Heizhduser sowie das vorhandene angeschlossene Leitungs- / Kananetz am Standort (Kasernenkom-
plex) zu prifen.

Das Heizhaus am Pfortner (A 1.1) bringt eine Wé&rmeleistung von ca. 4 MW

das Heizhaus am Sportplatz (A 1.2) ca. 3 MW

Mit dieser mdglicherweise bereitzustellenden Leistung von ca. 7 MW wird eingeschéatzt, die Versor-
gung der Bauflachen der GE-Gebiete sowie des siudlich gelegenen Gl-Gebietes (ca. 65 ha) zeitnah
mit Warme zu versorgen.

1. Ausbaustufe

Ein Warmebedarf > 7MW bedarf des Anschlusses an das Fernwarmenetz in der ,Philipp-Reis-Stral3e".
Ein Fernwarmenetz durch das Baugebiet CIC, im offentlichen Stralenraum der Planstral3e B, ist zum
Heizhaus A 1.1 zu verlegen und mit dem abgehenden Leitungsnetz kurzzuschlief3en.

Das Warmenetz ist auf dem Plangebiet entsprechend der Anforderungen innerhalb der 6ffentlichen
R&ume zu erweitern.

Die Heizhduser A 1.1 und A 1.2 kénnen stillgelegt werden.

Die Verlegung der entsprechenden Leitungsnetze erfolgt im 6ffentlichen Raum im Bestand (nach Pru-
fung der Nutzung der vorhandenen Leitungen) und in der Planung.

2. Ausbaustufe

Zur Kompensierung weiterer Warmebedarfsanmeldungen > 20 MW wird der Einsatz von dezentralen
Warmeerzeugungsanlagen erforderlich.

So wéren z.B. die Errichtung von modernen gasbetriebenen Blockheizkraftwerken (BHKW, GuD) evtl.
auch auf der Basis umweltfreundlicher Kraft-Wéarme-Kopplung (zusétzliche Stromlieferung) oder der
Einsatz moderner Solartechnologie denkbar.

Die Nutzung der ebenfalls geplanten Gasnetzverteilung zur Warmeversorgung stellt sich als weiterer
Energietrager zur Verfliigung.

Zur Klarung der Wéarmebedarfsdeckung fir Leistungen > 20 MW mit Anschluss an das stadtische
Fernwarmenetz wird die Erarbeitung eines Wéarmeenergiekonzeptes zwingend notwendig.

Standorte der moglichen dezentralen Wéarmeerzeugungsanlagen sind in dieser Planungsphase nicht
zu nennen. Die Baugesetzgebung lasst die Errichtung auf den Gl-Flachen zu.

Plandarstellung
Sh. Anlage Konzept - Warme
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3.4.3 Gasversorgung

3.4.3.1 Status

Die Gasversorgung der Stadt Cottbus wird Uber ein flachendeckendes Versorgungsnetz gesichert.
Neben der Nutzung zu Heiz- Warmwasserbereitungs- und Kochzwecken in den Haushalten, beziehen
Gewerbe- und Industriebetriebe Gas fiir die Produktion und ebenfalls zur Warmeerzeugung.

Stadtteile im Randbereich der Stadt, die Uberwiegend der Wohnnutzung dienen, werden nicht mit Gas
versorgt.

Ein Anschluss des Standortes des ehemaligen Flugplatzes im nordwestlichen Randbereich der Stadt
an das stadtische Versorgungsnetz ist nicht nachvollziehbar.(Fehl an Bestandsplénen)

Das Plangebiet wird von zwei in Rechtstréagerschaft der SpreeGas GmbH befindlichen Ferngas-
Hochdruckleitungen, gefiihrt im StraBenraum des ,Fehrower Weges", der ,Dahlitzer Straf3e* und der
.Pappelallee” umgeben.

Im ,Rennbahnweg“ bis zur Kreuzung ,Rennbahnweg"/“Fehrower Weg" sowie im ,Ernst-Heilmann-
Weg" weiter entlang der ,Pappelallee” verlaufen stadtische Niederdruckleitungen.

3.4.3.2 Konzept

Die Versorgung mit Gas in Verknipfung mit anderen Energietragern wird flr eine 6kologisch und wirt-
schaftliche Entwicklung des Industrieparkes unumgénglich.

Derzeit stehen Reserven der Gasbereitstellung bis zu einer Leistung von 20 MW mit Anbindung an
das umliegende stéadtische Versorgungsnetz zur Verfiigung.
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ENWICKLUNGSSTUFEN

Grundstufe

Fur eine erste Phase der Ansiedlung ist Uber das Niederdrucknetz im ,Rennbahnweg“ (Anschluss-
punkt A2) eine Anschlussleitung durch das Baugebiet CIC, stra3enbegleitend zur Planstrae D, zum
Plangebiet TIP zu fihren.

Es wird eingeschétzt, dass diese Leistungsbereitstellung fir das zu erwartende Ansiedlungsziel nicht
ausreichend sein wird.

Die Dimensionierung der Anschlussleitung sollte daher bereits flir eine erhthte Kapazitatsaufnahme

> 20 MW ausgelegt werden, da eine Weiternutzung nach Anschluss an die Hochdruckleitung ,Fehro-
wer Weg" vorausschauend geplant werden sollte.

Ebenfalls ist bei der inneren Erschlielung des Plangebietes beziglich der Dimensionierung, Material-
wahl und weiterer technischer Kenndaten des Netzes vorausschauend zu planen.

1. Ausbaustufe

Bei einer Abforderungen einer Anschlussleistung tber 20 MW mussen Versorgungssysteme uberregi-
onaler Versorgungstrager (SpreeGas GmbH) in Anspruch genommen werden, die tber Auskopplun-
gen aus ihrem Uberlandleitungsnetz weitere Kapazitaten fir das Versorgungsnetz freisetzen koénnen.
(Bedarf an Verhandlungsfiihrungen)

Der Anschluss wirde dann an die Hochdruckleitung DN 300 im ,Fehrower Weg" Uber eine neu zu
errichtende Gas-Druckregel- und Messanlage (GDRM) mdéglich sein und als Hauptmitteldrucknetz das
Plangebiet versorgen kénnen.

Der Standort der GDRM st entsprechend des Planungsfortschrittes am ,Fehrower Weg"“ zwischen
~-Rennbahnweg" und ,Striesower Weg" oder am Kreisel ,Mittlerer Ring“ einzuordnen.

Die Anschlussleitung zum Gelande TIP erfolgt zum einem Uber die bereits vordimensionierte Leitung
in der PlanstralBe D des Baugebietes CIC und/oder zur Anbindung direkt an die verkehrliche Hauptan-
bindungsstralRe Kreisel ,Mittlerer Ring"“.

Plandarstellung
Sh. Anlage Konzept - Gas
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3.5 Einordnung der Netze in den unterirdischen Bauraum

Die Vielzahl der Bau- und Nutzungsabsichten im &ffentlichen Stralenraum erfordern neben der zeitli-
chen die rdumliche Koordinierung zwischen dem StralRenbaulasttrager und den Eigentimern der Ver-
und Entsorgungsleitungen und sonstigen Bautragern im offentlichen Stral3enraum.

Neben der Einhaltung der Bedingungen der Versorgungssystem untereinander gilt es auch den Mal3-
nahmen zur Stadtbegriinung, der Gestaltung des StralBenraumes aufgrund ihrer gestalterischen und
Okologischen Wirkung Bedeutung beizumessen. Dabei stellen Baume ein attraktives stéadtebauliches
Element dar und erfillen wichtige 6kologische Funktionen. Damit die Ba&ume sich in voller Vitalitat
entwickeln kdénnen, ist der Wurzelraum zu schitzen und mit den Leitungen der Ver- und Entsorgung
zu koordinieren.

Bei der Verlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen gelten Mindestabstande zwischen unterschied-
lichen Systemen, die dem Schutz der Systeme wie auch der Sicherung erforderlicher Freiraume far
betriebliche Arbeiten dienen.

Die Inanspruchnahme o6ffentlichen Straenraumes fir die Herstellung, Erhaltung, Verénderung oder
Reparaturen baulicher Anlagen der Ver- und Entsorgung des Baugebietes ist durch die DIN 1998

(2-9) geregelt.

Stadtintern ergeben sich aus den Anspriichen der Ver- und Entsorgung fir eine zweckmaRige Unter-
bringung der Leitungssysteme im unterirdischen Bauraum und in Abstimmung mit den Versorgungsun-
ternehmen dazu Modifikationen.

Auf dem Entwicklungsgebiet gilt bei der Einordnung der Ver- und Entsorgungssystem im Einklang mit
der StralBenraumgestaltung / Begrinung eine grundséatzliche Entwicklungsstrategie:

Alle Leistungsnetze werden aul3erhalb der Fahrbahn, d.h. in die stralenbegleitenden Randbe-
reiche des 6ffentlichen Raumes angeordnet.

Begriuindet wird diese generelle Anordnung damit, dass die Kommune den vielféltigen Mdglichkeiten
der Entwicklung und Ansiedlungsstrategien sowie den zeitlichen und quantitativen Anforderungen der
Investoren gerecht werden kann.

Bauliche Erweiterungs-/AuswechselungsmalRnahmen, Reparatur- und Reinigungsarbeiten kénnen
ohne Eingriff in den Abschnitt Fahrbahn ausgefuhrt werden, Behinderungen bzw. Einschrankungen
des flieBenden Verkehrs werden vermieden.

3.5.1 StraRenraumguerschnitt
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3.6 Abhangigkeit von Industriezweigen und Bedarfsdeckung
anhand von Beispielstandorte

3.6.1 Allgemein

Die Ermittlung des Bereitstellungs- bzw. Ableitungsbedarfs der technischen Medien sowie des ver-
kehrlichen Aufkommens fir die Industrie ist vielfach schwierig und setzt im Grunde die Produktions-
kenntnisse, die erforderlichen Nachfolgedienstleistungen, die Logistik usw. Uber die sich in Zukunft
ansiedelnden industriellen/gewerblichen Unternehmen voraus.

In diesen derzeit ersten Phasen der Gebietsentwicklung, einer Angebotsplanung, liegen noch keine
Informationen beziglich dieses Produktion- / Dienstleistungsspektrums von Ansiedlungswilligen vor.

Das Konzept der Ver- und Entsorgung stellt daher Beispiele von Versorgungsdaten aus unterschiedli-
chen Industrie-/und Gewerbebranchen mit Schwerpunktgeschéaftsfeldern anséssiger Cottbuser Indust-
rie- / Gewerbebetriebe sowie Betriebe aus umliegenden Industriegebieten vor, die aus Erfahrungen
der Versorgerunternehmen als auch aus Informationen und Recherchen resultieren.

Zum anderen werden der Medienbedarf und -anfall dieser unterschiedlichen Industrie-/ Gewerbebran-
chen dem derzeit mdglichen vorhandenen Reserven der Bereitstellung durch die 6ffentlich beauftrag-
ten Ver- und Entsorgungsunternehmen gegenuber gestellt bzw. zeigen den Schwellenwert auf, der die
Kommune veranlasst, aus der geplanten zivilen Neunutzung des Gebietes heraus die erforderlichen
Folgeinvestitionen zur Anpassung der infrastrukturellen Versorgung, insbesondere Schmutzwasser-
entsorgung, Wasserversorgung, Regenwasserableitung und Elektrizitatsversorgung zu tatigen.

Eine Abschatzung von Anschlusswerten fir den kinftigen Technologie- und Industriepark Cottbus
ohne Kenntnis der méglichen Ansiedlungen ist sehr diffizil, da hier der tatsdchliche Bedarf um ein Viel-
faches von den folgenden Ermittlungen abweichen kann.

Hinzu kommt das Wissen um die Kompliziertheit der Bedarfszeitrdume in einem Tagesgeschéft eines
industriellen Produktionsbetrieb und seiner Verfahren. Der Umgang und die Wertung der Bedeutung
mit Angaben zu Tagesmittelwerten, Extremwerten, saisonale Variationen, Wochengang, Tagesgang
und Momentanwerten muss in dieser ersten Findung vernachlassigt werden.

Um aber erste Anhaltspunkte zu erreichen wurde folgende Verfahrensweise gewahilt:

1. Prifung des Bestandes und der méglichen Grundversorgung
2. Grundsatzliche Mdglichkeiten der Bereitstellung und Heranfiihrung von Medien
3. Listung von beispielhaften Ansiedlungen und ihres Bedarfes nach Recherchen, Auskinfte der

Versorgungsunternehmen und allgemeinen Erfahrungswerten.

Im Vorfeld wurden von den Versorgungsunternehmen Auskiinfte gegeben tber die Realisierbarkeit
der Bereitstellung der Kapazitdten ohne erhdhte, mit vertretbaren ErschlieBungs- und Investitionsauf-
wendungen eines Ublichen Anschlusses der Leitungssysteme an das, im nédheren Umkreis liegende
Netz bzw. Aktivierung vorhandener Anlagen.

Im Konzept als Grundstufe bezeichnet.

Entsprechend einer erweiterten Bedarfsanforderung seitens des Industrieunternehmens kénnen durch
die Versorgungsunternehmen Erweiterungen innerhalb ihrer eigenen Netz- oder Anlagensysteme
geleistet werden bzw. auch Leistungen anderer Netze oder Anbieter einbezogen werden.

Die Malinahmen haben Investitionen zur Folge.

Im Konzept als 1. bzw. 2. Ausbaustufe bezeichnet

Folgende Aufstellungen stellen zusammenfassend das derzeit bekannnte mdgliche Leistungsvermo-
gen in Bezug zu den daraus resultierenden Investitionsmaf3nahmen des Versorgungsunternehmen
aulRerhalb des Plangebietes gegentiber.
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: Leistungen bis Investitionen
Trinkwasser I/s m3/h m3/d (24 h) Versorger
Gr_undstufe _ 0,58 2,09 50 -

_Leitungsnetz Burger Chaussee / Dahlitzer StraBe | | | | |
Spitzenleistung
zwischenzeitlich/Havarie 41,6 150 3.600 )
1. Ausbaustuf

_u_s austure L 107 389 9.300 ca. 750.000 €
Aktivierung der 4 Filter im WW Sachsendorf
2. Ausbhaustufe
bedarf weiterer Losungsansatze
(dezentrale Rohwassergewinnung fur Brauch- /

Prozesswasser
Leistungen bis Investitionen

Schmutzwasser I/s m3/h m3/d (24 h) Versorger
Grundstufe
Leitungsnetz zur Pumpstation Rennbahnweg 20 72 1.728 -
(& Nordsammler)
1.A f

usbaustufe 120 432 10.368 ca. 1,1 Mill. €

Leitungsnetz zur Pumpstation Domaskoijc StralRe

2. Ausbaustufe

separates Druckleitungsnetz direkt zur Klaranla- > 120 > 432 >10.368 | ca. 1.8 Mill. €
ge Cottbus ’
Ausbau Klaranlage

. Leistungen bis Investitionen
Elektroenergie KVA MVA Versorger
Grundstufe
Mittelspannungsnetz (20 KV-Netz) 10.000 10

- Anschluss Netz Burger Chaussee

1. Ausbaustufe

Hochspannungsnetz (110 kV-Netz) _

- Anschluss Umspannanlage >10.000 >10 ca. 37 Mill. €
Neubau Umspannwerk
Neubau Leitungsnetz
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Fernwarme

Leistungen bis

Investitionen

kVA / kwW MW Versorger

Grundstufe
Aktivierung /Betriebsbereitstellung 7.000 7 ca. 40.000 €
der 2 vorh. Heizhauser auf dem Gelande
1. Ausbaustufe

usbats . 15.000 — .
Anschluss an FW-Leitungsnetz 20.000 15-20 ca. 1 Mill. €
in der Philipp-Reis-Stral3e
2. Ausbaustufe
Bau dezentraler Warmeerzeugungsanlagen (z.B. >25.000 >25

BHKW, Solar)

Gas

Leistungen bis

Investitionen

kVA / kwW MW Versorger
Grundstufe
Anschluss an stadtisches Versorgungsnetz < 20.000 <20
Fehrower Weg/Rennbahnweg
1.A tuf
usbaustufe > 20.000 > 20 ca. 220.000 €

Anbindung Hochdrucknetz SpreeGas GmbH

3.6.2 Beispiele

In der folgenden Aufstellung werden Verbraucher unterschiedlicher Industriesparten aufgefuhrt.
Unberlcksichtigt sind die flachenmafigen Grofien sowie die Leistungs-/Produktionsgréf3en der ver-

schiedenen Industriebetriebe.
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Verbraucher Trinkwasser Schmutzwasser Elektro Gas Warme
mh [ m?¥d mh [ m?¥d (KVA) (MW) (MW)
Lebensmittelindustrie
Lebensmittelverarbeitungsbetrieb
ahnlich Kunella, 6,0 6,0 073 _ 075
Gourmet, 150 02 - 03
Schlachtbetr. sehr kritisch (Vor- ' '
reinigung) 20 -50
GroRRbéckerei &hnlich Braback 4,5 35 4,5 35 300 12 - 18
Getrankeabfillung 0,5 - 20
Betriebe z. Alkoholherstellung ? >1,0
Papierindustrie
Druckerei 2,1 max .50 2,1 max. 50 250 > 0,5
Papierfabrik 650 10.400 370 8.900 40.000 1,3-15
Kartonagenfabrik 105 1.700 54 1.300 2.200 9,1
Pharmaindustrie
Pharmaunternehmen 25 | 410 24 | 400 3.800 8,0
Textilindustrie
Textilveredlung ahnlich TKC,
EMBO 4.000 4.000
. 22
250 i.M. 2.500 i.M. 2.500 3.000 0
stark schwankend stark schwankend
Wascherei 200 1,0 - 6,0
Krankenhaus/Altersheim
Klinikbetrieb ahnlich CTK 290
70 eigene Druckerhd- 70 290 3.000 >12,0
hung
Metall-/Stahlindustrie
RAW i.M. 60 2.800 18,0
Metallaufbereitung, -erzeugung 2,1 max. 50 2,1 max. 50 > 4.000 >1,0
Stahl/-Walzwerk 1.400 34.500 1.230 29.500 14 0.000 18,6
Eeert]rlebe z. Herstellung von Triebwer- 1.000
Getriebeherstellung 8,9 215 51 122 11.900 1,37 0,26
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nung fur Brauch- /
Prozesswasser -

Klaranlage Cottbus
- Ausbau Klaranlage -

Verbraucher Trinkwasser Schmutzwasser Elektro Gas Warme
mh [ m?¥d mh [ m?¥d (KVA) (MW) (MW)

Bauindustrie

Ziegelwerk | max. 50 | max.50 400 1,2 - 50 |

Glasindustrie

Glasverarbeitung 15 130 15 130 800 0,3 -10

Gewachshauser (600 m?) 06 - 18

Elektronik

Chipfabrik / Siliziumherstellung

einschl. Nachverarbeitung zu Zellen 263 6.300 220 5.300 54.000

Fahrzeugindustrie

Autowerk 2.500 1.900 65.000 19,4 45

Aluminiumindustrie 3,5 - 10,0

Chemische Industrie 63 225 53 192 2.000

Grenzwerte  (Grundstufe) 2,1 m3/h 50 m3¥/d 72 m3/h 1.728 m3/d 10.000 kVA 20 MW 7 MW

Grenzwerte (1. Ausbaustufe) 389 m3/h 9.300 m3¥/d 432 m3/h 10.386 m3/d 110 kV-Netz > 20 MW 20 MW

Grenzwerte (2. Ausbaustufe) weiterer Losungsansatze separates Druckleitungsnetz dezentrale

dezentrale Rohwassergewin- direkt zur ’ ’ Warmeerzeu-

gungsanlagen
(z.B. BHKW, Solar)
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Bei der Bedarfsermittlung und Verfugbarkeit von Fernwarme konnten nur wenige Beispiele aus ver-
gleichbaren Industriezweigen/-betrieben recherchiert werden.

3.6.3 Fazit

Aus den o.g. Daten wird ersichtlich, dass eine medienseitige Erschlielung des Technologie — und
Industrieparkes mit den Leistungen der Grundstufe nur fur die erste Etappe der Ansiedlung von Un-
ternehmen mit durchschnittlich weniger Medienbedarf ausreichend erscheint.

3.6.4 Bilanz

Trinkwasser

Bereits mit der Ansiedlung eines der genannten Industriebereiche werden InvestitionsmaRnahmen im
Trinkwassernetz bzw. zur Trinkwasserbereitstellung erforderlich.

Die Nutzung der Rohwasserreserven aus der Fassung Ruben greift in das gesamtstadtische Versor-

gungsnetz (auch Vertragsbindungen) ein, sie bedarf umfangreicher Klarungen und fachlicher L6-
sungsansatze.

Schmutzwasser

Die abwasserseitige Entsorgung der Entwicklung des Technologie- und Industrieparkes ist Uber die
stadtische Kléaranlage mdglich, bedarf baulicher und technologischer Erweiterungsmafinahmen.

Energieversorgung

Die Grol3e des Gebietes, die mdgliche Vielzahl von Ansiedlungsprofilen verlangt nach einem Energie-
versorgungskonzept, das allen Anforderungen in Bezug auf Umweltschutz, Wirtschaftlichkeit und
Flexibilitét voll und ganz gerecht wird und héchsten Anspriichen entspricht.

Neben der Auslastung der angebotenen Energienetze ist ein verstarkter Einsatz regenerativer Ener-
gietréger zu forcieren und eine sinnvolle Erganzung zur konventionellen Versorgung zu schaffen.
Strategisches Ziel muss dabei sein, die vorhandenen Kapazitaten aus der Stadt Cottbus auszulasten.

- Elektroenergie

Industriebetriebe der heutigen Zeit, Hightech-Produktionsanlagen, verbrauchen Elektroenergie im
héchsten MalRe.

Nach Aufzeigen von den Industriebeispielen ist bereits mit der Ansiedlungen eines der in der Tabelle
aufgefiihrten Industriebereiches die Grundversorgung Uber das stadtische 20-kV-Netz ausgereizt.

Die Ausbaustufe 1, d.h. die Heranflihrung des 110-kV-Netzes und gleichzeitiger Errichtung einer Um-
spannanlage sollte in ErwAgung gezogen werden.

- Warmeversorgung

Bei der Entwicklung des Gebietes ist gerade im Bereich der Warmeversorgung konsequent auf Nach-
haltigkeit und Okologie zu setzen, ein innovatives GroRprojekt dieses AusmaRes muss diesbeziiglich
MalRstabe setzen.

Der Bedarfsdeckung an Warme fir Industrieansiedlungen unterschiedlichster Produktionsprofile auf
einem zu entwickelnden Planbereich mit dieser immens groRen Ausdehnung kann je nach baulicher
und raumlicher Struktur (bauliche Dichte, Bauweise, Qualitéat der Baustoffe, Grof3e der Industrieobjek-
te) nur mit unterschiedlichen Energieformen bewaltigt werden.
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Ein Brennstoff- und Erzeugungsmix wird es ermdglich flexibel auf Anforderungen und spéateren Veran-
derungen im Warmebedarf zu reagieren.

Vor allem ist der Anteil an Abwarme, die Nutzung der Warme aus Industrieproduktionen und an er-
neuerbaren Energien zu erhéhen und diese zu férdern.

Vorhandene Abwéarme sowie drtlich gebundene und ungebundene Umweltwéarme sollten zweckmafig
genutzt werden.

- Gasversorgung

Die Verwertung von Erdgas gewinnt im Energiemix zunehmend an Bedeutung fir Heizzwecke, zur
Erzeugung von Prozesswarme in der industriellen Produktion und zur Strom- und Dampferzeugung.
Das Konzept der Gasversorgung rickt in den unmittelbaren Zusammenhang mit dem Konzept der
Warme- und Elektroversorgung.

So beglnstigt die staatlich geférderte Kraft-Wéarme-Kopplung die Verwendung von Erdgas zur Elektri-
zitdtserzeugung.

Auch die Errichtung von z.B. Blockheizkraftwerke auf Gasbasis werden in Zukunft eine wichtige Rolle
bei der Energieversorgung einnehmen.

Die Nutzung bzw. auch die Ausnutzung aller Reserven der Erweiterungen / Ergdnzungen sollte Ziel
einer Entwicklungskonzeption sein.
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