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Anpassung vorh. Pflasterbefestigung
Böschungssicherung
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Planum

2,000 (DHHN2016)

Gradiente

Bestand

Stationen

1,000 (DHHN2016)

Gradiente
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Stationen
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Landkreis Uckermark

Gradiententiefpunkt

-3.013%
62.403m

-0.520%
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Zeichenerklärung

Gradientenhochpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe/
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

Neigungsbrechpunkt

Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge,
Stichhöhe

Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

H=    900m
T= 11.22m
f= 0.070m


