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Gesamte Konstruktion:
Feuerverzinkung gem. DIN EN ISO 1461 Beiblatt 1 ≥ 80 mym innen und außen
Alle Bauteile sind nach DIN EN ISO 12944 zum Beschichten vorzubereiten.
Es gelten die Vorgaben der ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 3
DIN EN ISO 12944 in Verbindung mit DIN 55928 Teil 8 und 9
Beschichtungssystem gemäß ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 3, Anhang A, Tabell A 4.3.2
Bauteil-Nr. 6.1 Zeile 1 - Zwischenbeschichtung EP und Deckbeschichtung PUR-Grundlage
mit vollständiger Aufbringung im Werk
Abweichend hierzu ist die 2. Zwischenbeschichtung über die gesamte Konstruktion auftzubringen.
- Feuerverzinkung ≥ 80 mym
- 1. Zwischenbeschichtung Epoxidharz (EP)
   roter Korrosionsanstrich Farboton RAL 3003, Sollschichtdicke ≥ 80 mym
- 2. Zwischenbeschichtung Epoxidharz (EP)
   grauer Korrosionsanstrich Farbton RAL 7037, Sollschichtdicke ≥ 80 mym
- Deckbeschichtung Polyurethan-Grundlage (PUR)
grüner Korrosionsschutzanstrich Farbton RAL 6011, Sollschichtdicke ≥ 80 mym

Korrosionsschutz gem. ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 3:
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Ansicht in Fahrtrichtung  München / Innsbruck
Querprofil B 23 Bau-km 4+372, Blick entgegen der Kilometrierungsrichtung (Richtung München / Innsbruck) - Maße der Straße im Querprofil Bau-km 4+372
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2 KSR50 (GW GAP)
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59.5m 4.82% ‹—  DN 200 MP

Lageplanausschnitt
M 1:200

1:1

Betonwinkelstützscheiben
1,50 m hoch  / 1,0 m breit

Betonpflasterplatten 30/30 cm

Betonleistenstein 25/8 cm

Geländer in
GFK-Bauweise

Betonwinkelstützscheiben
1,00 m hoch  / 1,0 m breit

Betonpflasterplatten 30/30 cm

Betonleistenstein 25/8 cm

1:1

Nothaltebucht

1 KSR110
1 KSR 50

Betonpflasterplatten 30/30 cm

Betonleistenstein 25/8 cm
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Standortverteiler

Richtung München / Innsbruck Richtung Fernpass

Richtung Fernpass

Richtung München / Innsbruck

Auffüllung (Schluff, sandig bis
stark sandig, kiesig bis stark
kiesig, mit unter organische
Beimengungen)
F3, unauffälliger Geruch, locker
gelagert, erdfeucht, leict zu
bohren, dunkelbraun, [OU]

Kies stark sandig, mit unter
schwach schluffig,
F2, unauffälliger Geruch, dicht
bis sehr dicht gelagert, trocken,
schwer bis sehr schwer zu
bohren, beige, Nagelfluh-
Konglomerat, GU

[OU]

GU
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Bauwerksplan

Bauart: Stahlbeton         Spannbeton        Stahl       Verbund
Einwirkung und Verkehrslasten
Verkehrskategorie DIN EN 1991-2
Verkehrsart DIN EN 1992-2/NA

Gesamtlänge zw. Endauflagern (     )
Kleinste Lichte Höhe
Kreuzungswinkel

(m)
(m)
(m)

(gon)

Bauwerksdaten VZB Rahmen ASB-Nr. 8532 554

2
große Entfernung

gem. DIN EN 1992

15,80
15,80
≥ 5,00
100

Aluminium
(AlMg)

Bau-
stahl

Beton-
stahlBauteil:

Baustoffangaben VZB Rahmen
Beton Expositionsklassen

Feuchtigkeitsklasse
Entwicklung
der Beton-
festigkeit

Fundamente C 30/37 XC4, XD3, XF4 500 S ------r ≤ 0,3
Riegel --- --- --- --- ---S 235 JR
Stiel --- --- --- --- ---S 235 JR

Verbindungsmittel Schweßnähte und Schrauben gem. ZTV-ING und Statik

Abschnitt 280, Station 4,700

B 23

Garmisch

1

1

Verlegung westlich Garmisch-Partenkirchen
mit Kramertunnel - Strecke südlich Tunnel
Errichtung einer Verkehrszeichenbrücke

Ansichten, Draufsichten, Schnitte
1 : 50 / 100 / 200

Endgültige Abmessungen nach stisch, konstruktiven und
wirtschaftlichen Erfordernissen

Staatliches Bauamt Weilheim
Münchener Straße 39
82319 Weilheim
Tel.: +49 881 990-0
Fax.: +49 881 990-1000
E-Mail: poststelle@stbawm.bayern.de

16.12.2025 Wiedemann

Hr. Scheckinger, Ltd. Baudirektor

Rahmen 8532 554 (V032)

Entwurfsplan

16.12.2025 Wiedemann

naturhartLeitern, Rückenschutz --- --- --- ------

oC´       kBauteil / Achse /
Bodenart

kN/m³--- kN/m² kN/m² MN/m² MN/m²

k /    k k  R,dk s,k

MN/m³

q s,K q b,kBoden-
art

Bodenkennwerte/ geotechnische Bemessungswerte

° °

k

Auffüllung
Kies mitteldicht gelag.

A
GU

Nagelfluh Z

19 / 11
22 / 14
24 / 16

32,5
37,5
>70

1 - 2
1 - 3
---

21.01.2026 Zuber

Bohrung 3

Lang, Andreas
Textfeld
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Lang, Andreas
Textfeld
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Lang, Andreas
Stempel




