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725.02 m

Langsneigung und

Ausrundungsbeginn Kuppe/
Ausrundungsende Wanne

L

Abstand zum néchsten
Neigungsbrechpunkt

Damm

Einschnitt

Fahrbahn mit Uberholfahrstreifen (UFS) bzw. Zusatzfahrstreifen (ZFS)
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Unterlage: 6.2
Hoéhenplan
Abschnitt 2

MaRstab: 1:1000/100

Straflenbauverwaltung Freistaat Bayern

aufgestellt:

Staatliches Bauamt Weilheim

Stral3e / Abschnittsnummer / Station:

B 17/380/0,000-1,698

Datum: 08/2024

PROJIS-Nr.:

B 17
Rad- und Wirtschaftsweg Kinsau-Denklingen

Hohenplan Abschnitt 2 - 3 m Breite
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