
Gleis 7
Gleis 6

Gleis 5
Gleis 4

Gleis 3
Gleis 2

Gleis 1

Achse 151

Achse 115

Achse 151 Achse 80

Achse 120
Achse 50

Achse 151

Achse 120

Achse 80

Achse 50

Achse 120
Hauptgleis

Achse 151 
Gegengleis

Achse 50Aufstellgleis
Achse 50Aufstellgleis

Verbindungsgleis
Achse 115 

Gleis 2
Achse 80 

Gleis 2
Achse 80 Achse 120Hauptgleis

Brueckenschutz
2

WB28

WB30

SP1FDH: 3,90m
SP2 FDH: 3,92 m

SP3
FDH: 3,92m

SP5
FDH: 3,92m

SP6
FDH: 3,92m

SP7
FDH: 3,92m

SP11
FDH: 3,92m

SP4.1
FDH: 3,92m

6.70

2 SP10
FDH: 3,92mWB29

4.50
4.60 4.85

5.45 3.60

4.80

FDH: 4,2 m

FDH: 4,2 m

FDH: 4,30 m

FDH: 4,40 m

FDH: 4,50 m

FDH: 4,2 m

4.50
4.60

4.85

SP8
FDH: 3,92m

SP9
FDH: 3,92m SP12

FDH: 3,92m
WB28

WB30

WB29

M11/1a

WB27

M11/2
M11/3

M11/1

M11/4a

M11/4

WB24

WB25
WB26

M11/9

M11/1a

SP4.2 Hauptbahnhof Ost (Bstg. B)

Hauptbahnhof Ost (Bstg. A)

Brückenfeld 1

Brückenfeld 2

Brückenfeld 3

Brückenfeld 4

Zugang Bahnsteige
Zugang Bahnsteige

Zugang Bahnsteige

Ha
lte

ste
lle

ne
nd

e

RA
5=
12.
2k
N/
7.9

0m

RA
2=

12
.0k

N/
7.9

0m

RA
5=
7.3

kN
/1
0.4

0m

RA
2=
7.9

kN
/1
0.4

0m

RA
1=
17
.3
kN

/6
.7
0m

RA7=5.7kN(x2)4.80m-WB27

RA4=8.3kN/6.60m/T0.60kNm

RA2
=2.0

kN(
x1)5

.30m
-WB29

RA7
=4.4

kN(x
1)4.8

0m-
WB28

RA2=10.6kN(x1)4.40m-WB30

RA
7=7

.8k
N(x

1)4
.50

m-W
B26

RA
2=1

1.4k
N(x

3)5
.30

m-W
B25

2.2 kN/ 4.75m

3.
7 

kN
/4

.9
0m

10.0kN/4.40m 7.4
 kN

/5.
30m

7.8
 kN

/4
.50

m

7.4
 kN

/6.
50m

3.0
 kN

/ 4
.55

m

4.75m

2.8
 k

N/
5.3

0m

4.
0 
kN

/6
.95

m
5.2

 k
N/

4.
50

m

2.5 kN/5.30m

5.0 
kN/

5.00
m3.7 kN/ 5.00m1.3

 k
N/

6.
90

m

6.
1 
kN

/
4.
50

m

1.3
 k

N/
9.
30

m
3.
0 

kN
/4

.5
0m

10.0kN/5.28m

10.0kN/4.55m

10.0kN/4.35m

4.4
 kN

/4.8
0m

2.0
 kN

/5.
30m

10.0kN/5.28m

4.1 kN/

5.1 
kN/

8.50
m

3.0 
kN/

4.55
m

1.1 kN/
8.00m

3.0 kN/ 4.80m

FDH: 4,35 m

FDH: 4,20 m

1.85

2.15

U_26 /2.2

Lageplan Fahrleitung

Fahrleitungsmast

Profilmast

Wandanker

Mast mit Anker
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