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Wettbewerbsprojekt Stdthuringen-Unterfranken-Netz (SUN)
Anlage LB-1.8: Unterlagen RBG

Liste der Unterlagen
- Schienennetz-Benutzungsbedingungen Allgemeiner Teil (SNB-AT)
- Schienennetz-Benutzungsbedingungen Besonderer Teil (SNB-BT)
- Anlage Trassenentgeltliste fir die Netzfahrplanperiode 2024/2025
- Nutzungsbedingungen fir Serviceeinrichtungen Allgemeiner Teil (NBS-AT)
- Nutzungsbedingungen fur Serviceeinrichtungen Besonderer Teil (NBS-BT)
- Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) Teil A und Teil B
(Enthalten sind bspw.:

o Betriebliche Regelungen

o VzG

o Verzeichnis der Einschrankungen der Radsatz- und Meterlasten

o Verzeichnis der Gleisneigungen

o Lageplanskizzen)
- Richtlinie fur den Betrieb auf der Steilstrecke Stiutzerbach - Schleusingen

- Bildfahrplankopf




Stand 09.2023 RSBG

Schienennetz-Benutzungsbedingungen
Allgemeiner Teil (SNB-AT)
Besonderer Teil (SNB-BT)

Giiltig ab: 15.12.2024 Fahrplanperiode 2024/2025
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Verzeichnis der Abkiirzungen

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AT Allgemeiner Teil

BGB Biirgerliches Gesetzbuch

BGBI. Bundesgesetzblatt

BOA Verordnung(en) Uber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen

BT Besonderer Teil

bzw. beziehungsweise

DV/DS Dienstvorschrift/Druckschrift

e. V. eingetragener Verein

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EBOA Verordnung(en) tiber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen

EIBV Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung

ESBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

ff. folgende

FV-NE Fahrdienstvorschrift Nichtbundeseigener Eisenbahnen

GGVSEB Gefahrgutverordnung StraBe, Eisenbahn und Binnenschifffahrt

HPfIG Haftpflichtgesetz

La Verzeichnis der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten
Nr. Nummer

RSBG Rennsteigbahn GmbH & Co.KG

RID Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giiter
S. Seite

Sbv Sammlung betrieblicher Vorschriften

SNB-AT Schienennetz-Benutzungsbedingungen der Betreiber der Schienenwege — Allgemeiner Teil
TEIV Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung

usw. und so weiter

ZB Zugangsberechtigte

z. B. zum Beispiel
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Aligemeiner Teil (SNB-AT)

1 Zweck und Geltungsbereich

1.1.

1.2,

1.3.

1.4.

Die SNB-AT gewahrleisten gegentiiber jedem Zugangsberechtigten
einheitlich

¢ die diskriminierungsfreie Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
und

¢ die diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen
Leistungen.

Die SNB-AT gelten flir die gesamte Geschaftsverbindung zwischen
der RSBG und Zugangsberechtigten, die sich aus der Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur — mit Ausnahme der Nutzung von
Serviceeinrichtungen / Personenbahnsteigen — und der Erbringung
der angebotenen Leistungen ergibt.

Vertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und
den von ihnen beauftragten EVU haben keinen Einfluss auf die
vertraglichen Vereinbarungen zwischen den Zugangsberechtigten
und der RSBG.

Die Bestimmungen betreffend Zugangsberechtigte und EVU gelten
sinngemaB auch flr Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die mit diesen
selbststdandig am Eisenbahnbetrieb teilnehmen, ohne EVU zu sein.

2 Allgemeine Zugangsvoraussetzungen

2.1

Genehmigung, Sicherheitsbescheinigung, Aufnahme des Betriebes,
Zugangsberechtigung

2.1.1. Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist

das EVU durch Vorlage des Originals oder einer beglaubigten
Kopie nach, dass es im Besitz folgender behdrdlicher
Genehmigungen ist:

a) einer Genehmigung zum Erbringen von
Eisenbahnverkehrsleistungen im Sinne des § 6 Abs. 3
Nr. 1 AEG oder
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2.1.2,

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

b)

g)

h)

einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates
der Europdischen Gemeinschaften oder eines
Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 Uber
den Europaischen Wirtschaftsraum erteilten
Genehmigung flir das Erbringen von
Eisenbahnverkehrsleistungen oder

einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a Abs.
1 Satz 1 AEG oder

einer gemaB § 38 Abs. 5a AEG fortgeltenden
Sicherheitsbescheinigung nach § 14 Abs. 7 AEG in der
bis zum 20. April 2007 geltenden Fassung oder

einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung gemal §
7a Abs. 4 Satz 1 AEG.

Der Nachweis einer giltigen Sicherheitsbescheinigung
oder einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung ist
obligatorisch, wenn fir die Teilnahme am
regelspurigen 6ffentlichen Eisenbahnbetrieb eine
Sicherheitsbescheinigung oder eine zusatzliche
nationale Bescheinigung erforderlich ist. Bedarf das
EVU keiner Sicherheitsbescheinigung, hat es schriftlich
zu versichern, dass es

schon vor dem 1. Juli 2002 rechtmaBig am
Eisenbahnbetrieb teilgenommen hat oder

die Aufnahme des Betriebes ab dem 1. Juli 2002
erfolgte und die Aufsichtsbehdrde, die fiir die
Aufnahme des Betriebes erforderliche Erlaubnis erteilt
hat oder die Erlaubnis als erteilt gilt.

Will das EVU Verkehrsleistungen im
grenziiberschreitenden Personenverkehr gemaB § 14
Abs. 3 Nr. 1 AEG erbringen, weist es seine
Zugangsberechtigung durch Vorlage des Originals oder
einer beglaubigten Kopie des nach MaB3gabe des § 149
AEG ergangenen Bescheides der Regulierungsbehérde
nach.

Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist
der Halter von Eisenbahnfahrzeugen fir die selbststéandige
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Teilnahme am Eisenbahnbetrieb durch Vorlage des Originals
oder einer beglaubigten Kopie nach, dass er im Besitz
folgender behordlicher Genehmigungen ist:

a)

b)

g)

h)

einer Genehmigung fiir die selbststandige Teilnahme
am Eisenbahnbetrieb als Halter von
Eisenbahnfahrzeugen im Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 2
AEG oder

einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates
der Europaischen Gemeinschaften oder eines
Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 tber
den Europaischen Wirtschaftsraum erteilten
Genehmigung flir die selbststandige Teilnahme am
Eisenbahnbetrieb als Halter von Eisenbahnfahrzeugen
oder

einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a Abs.
1 Satz 1 AEG oder

einer gemaB § 38 Abs. 5a AEG fortgeltenden
Sicherheitsbescheinigung nach § 14 Abs. 7 AEG in der
bis zum 20. April 2007 geltenden Fassung oder

einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung gemaf §
7a Abs. 4 Satz 1 AEG.

Der Nachweis einer giiltigen Sicherheitsbescheinigung
oder einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung ist
obligatorisch, wenn fiir die Teilnahme am
regelspurigen 6ffentlichen Eisenbahnbetrieb eine
Sicherheitsbescheinigung oder eine zusatzliche
nationale Bescheinigung erforderlich ist. Bedarf der
Halter von Eisenbahnfahrzeugen keiner
Sicherheitsbescheinigung, hat er schriftlich zu
versichern, dass er

schon vor dem 1. Juli 2003 rechtmaBig am
Eisenbahnbetrieb teilgenommen hat oder

die Aufnahme des Betriebes ab dem 1. Juli 2003
erfolgte und die Aufsichtsbehdrde, die fiir die
Aufnahme des Betriebes erforderliche Erlaubnis erteilt
hat oder die Erlaubnis als erteilt gilt.
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2.1.3.

2.1.4.

Bei einer von einer auslandischen Behdrde erteilten
Genehmigung verlangt die RSBG die Vorlage einer
beglaubigten Ubersetzung in die deutsche Sprache. Hiervon
abweichend legt die RSBG gegebenenfalls im Besonderen Teil
ihrer Schienennetz-Benutzungsbedingungen fest, flir welche
Sprachen sie auf die Vorlage einer beglaubigten Ubersetzung
verzichtet.

Den Widerruf und jede Anderung der Genehmigung, der
Sicherheitsbescheinigung oder der zusatzlichen nationalen
Bescheinigung teilt das EVU der RSBG unverziiglich schriftlich
mit.

2.2. Haftpflichtversicherung

Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist
das EVU das Bestehen einer Haftpflichtversicherung im Sinne der
Verordnung Uber die Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen
(Eisenbahnhaftpflichtversicherungsverordnung — EBHaftpflV) vom
21. Dezember 1995 [BGBI. I S. 2101] nach. Anderungen zum
bestehenden Versicherungsvertrag zeigt es der RSBG
unverziglich schriftlich an.

2.3. Anforderungen an das Personal, Orts- und Streckenkenntnis

2.3.1.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Das vom EVU eingesetzte Betriebspersonal muss

a) soweit der aus der Anlage 1 der Transeuropdische-
Eisenbahn-Interoperabilitédtsverordnung ersichtliche
deutsche Teil des transeuropaischen Eisenbahnsystems
benutzt wird, die Anforderungen des
Gemeinschaftsrechts,

b) im Ubrigen die Anforderungen der fiir die jeweilige
Eisenbahninfrastruktur geltenden Bau- und
Betriebsordnung (EBO/ESBO bzw. BOA/EBOA)

c) erfillen und die deutsche Sprache in dem fir seine
jeweilige Tatigkeit erforderlichen Umfang in Wort und
Schrift beherrschen. Dies gilt auch fiir Betriebspersonal
von Fahrzeugen, die ausschlieBlich fiir historische oder
touristische Zwecke genutzt werden.
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2.3.2.

Wer ein Eisenbahnfahrzeug auf der Infrastruktur der RSBG
fuhrt, bedarf

a) der Erlaubnis gemaB VDV Schrift 753,
b) nachgewiesene Kenntnisse der FV-NE,
c) Streckenkenntnis,

d) mit Priifung nachgewiesene Kenntnisse der "Richtlinie
Steilstrecke" der RSBG, wenn Steilstreckenabschnitte
der Infrastruktur befahren werden sollen.

Hinweis: Liegt die letzte Befahrung der Strecke durch den Fihrer
des Triebfahrzeugs mehr als 12 Monate zuriick, sind die
Kenntnisse der Richtlinie Steilstrecke, gemaB derselben, erneut
mit Prifung nachzuweisen.

2.3.3.

Die RSBG vermittelt dem Personal des EVU vor seinem
Einsatz die erforderliche Orts- und Streckenkenntnis (z. B.
gemaB VDV-Schrift 755) und stellt die daftir erforderlichen
Informationen zur Verfiigung. Sie kann sich mit Zustimmung
des EVU eines Erflillungsgehilfen bedienen. Die RSBG
verlangt fir die Vermittlung der Orts- und Streckenkenntnis
ein von allen EVU gleichermaBen zu erhebendes Entgelt,
wenn sie hierzu Regelungen im Besonderen Teil ihrer
Schienennetz-Benutzungsbedingungen getroffen hat. Nach
der erstmaligen Vermittlung der Orts- und Streckenkenntnis
kann das EVU seinem Personal die erforderliche Orts- und
Streckenkenntnis auch selbst vermitteln.

2.4. Anforderungen an die Fahrzeuge

2.4.1.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge miissen nach
Bauweise, Ausristung und Instandhaltung

a) soweit der aus der Anlage 1 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitédtsverordnung ersichtliche
deutsche Teil des transeuropaischen Eisenbahnsystems
benutzt wird, den Anforderungen des
Gemeinschaftsrechts,
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2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

b) im Ubrigen den Bestimmungen der fiir die jeweilige
Eisenbahninfrastruktur geltenden Bau- und
Betriebsordnung (EBO/ESBO bzw. BOA/EBOA)

c) entsprechen und von der zustédndigen Behdrde
abgenommen sein oder lber eine
Inbetriebnahmegenehmigung im Sinne der §§ 6 ff.
TEIV verfiigen. Hiervon kann im Falle der
beabsichtigten Nutzung von Wartungseinrichtungen
und anderen technischen Einrichtungen sowie bei
Probe- und Versuchsfahrten abgewichen werden, wenn
der betriebssichere Einsatz des Fahrzeugs auf andere
Weise gewahrleistet ist. § 1 Abs. 2 Nr. 2 TEIV bleibt
unberdhrt.

Die Ausrlistung der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge muss
mit den im Besonderen Teil der Schienennetz-
Benutzungsbedingungen beschriebenen baulichen und
betrieblichen Standards sowie den Steuerungs-, Sicherungs-
und Kommunikationssystemen der benutzten Schienenwege
kompatibel sein.

Die Mitfiihrung eines Schlissels DB21 ist erforderlich.
Der Schlissel dient der Bedienung der Schrankenanlage
km 20,4, Bahnhof-Iimenau-Bad, in Richtung Ilmenau
Hauptbahnhof.

Das EVU bestatigt das Vorliegen der Voraussetzungen gemaB
Punkt 2.4.1 und 2.4.2 auf Verlangen der RSBG.

2.5. Sicherheitsleistung

2.5.1.

2.5.2,

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Die RSBG macht die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
von der Leistung einer angemessenen Sicherheit abhangig,
wenn Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des
Zugangsberechtigten bestehen.

Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des Zugangsberechtigten
kdénnen insbesondere bestehen

a) bei langer als einen Monat dauerndem Zahlungsverzug
mit einem vollen Rechnungsbetrag bzw. mit einer
vollen monatlich zu entrichtenden Zahlung,
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2.5.3.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.6.

b) bei Zahlungsriickstéanden in H6he eines in den
vergangenen drei Monaten durchschnittlich zu
entrichtenden Monatsentgeltes oder

c) bei Antrag auf Eréffnung eines Insolvenzverfahren.

Angemessen sind monatliche Sicherheitsleistungen in Hohe
eines in den kommenden drei Monaten durchschnittlich zu
entrichtenden Monatsentgeltes. Lasst sich ein fir die
kommenden drei Monate durchschnittlich zu entrichtendes
Monatsentgelt nicht ermitteln, ist auf die Hohe des in den
vergangenen drei Monaten zu entrichtenden
durchschnittlichen Monatsentgeltes abzustellen.

Die Sicherheitsleistung kann gemaB § 232 BGB oder durch
Bankbiirgschaft (selbstschuldnerisch, auf erstes Anfordern
und unter Verzicht auf die Einrede der Vorausklage) erbracht
werden.

Kommt das EVU dem nach MaBgabe von Punkt 2.5.1 bis
2.5.4 in Textform geduBerten Verlangen nach
Sicherheitsleistung nicht innerhalb von 10 Tagen nach, ist die
RSBG ohne weitere Ankiindigung zur Leistungsverweigerung
berechtigt, bis die Sicherheitsleistung erbracht worden ist.

Der Zugangsberechtigte kann die Sicherheitsleistung durch
monatliche Vorauszahlung des zu entrichtenden Entgeltes
abwenden.

3 Benutzung der Eisenbahninfrastruktur

3.1. Allgemeines

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur ist nur im Rahmen
und nach MaBgabe der vertraglichen Vereinbarungen
zulassig.

Flr die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur gelten
erganzend zu den gesetzlichen Bestimmungen die im
Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen
enthaltenen Vorschriften der RSBG.

Alle weiteren Informationen, die zur Durchflihrung des
Verkehrs, flir den Kapazitat zugewiesen wurde, erforderlich
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3.1.4.

sind (z. B. Fahrplanunterlagen), stellt die RSBG dem EVU zur
Verfligung. Das EVU kann die zur Verfiigung gestellten
Informationen vervielfaltigen.

Die konkrete Benutzung der Eisenbahninfrastruktur richtet
sich nach den von der RSBG auf der Grundlage der
vertraglichen Vereinbarungen erstellten Fahrplanunterlagen,
die dem EVU lbergeben worden sind.

3.2. Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Die formalen und inhaltlichen Vorgaben flr Antrage auf
Zuweisung von Zugtrassen richten sich nach den im
Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen
enthaltenen Vorgaben.

Ist ein Antrag unvollsténdig oder sonst mit Mangeln behaftet,
fordert die RSBG fehlende oder berichtigende Angaben
unverziglich nach.

Fehlende oder berichtigende Angaben sind bei Antréagen auf
Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen des Netzfahrplans
grundsatzlich innerhalb der fiir die Netzfahrplanerstellung
vorgesehenen Antragsfrist gemaB Punkt 3.3.1 nachzuliefern.
Werden fehlende oder berichtigende Angaben nach Ablauf
der fur die Netzfahrplanerstellung vorgesehenen Antragsfrist
gemaB Punkt 3.3.1 nachgeliefert, wird der Antrag als solcher
zum Gelegenheitsverkehr behandelt.

Abweichend von Punkt 3.2.3 Satz 1 sind fehlende oder
berichtigende Angaben innerhalb von drei Werktagen nach
Zugang der Mitteilung der RSBG gemaB Punkt 3.2.2
nachzuliefern, wenn die Mitteilung dem EVU erst nach Ablauf
oder bis zu zwei Tage vor Ablauf der fir die
Netzfahrplanerstellung vorgesehenen Antragsfrist gemaB
Punkt 3.3.1 zugeht. Punkt 3.2.3 Satz 2 gilt entsprechend.

3.3.  Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen der Netzfahrplanerstellung

3.3.1.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen des
Netzfahrplans kdnnen frihestens einen Monat vor dem
zweiten Montag im April des Jahres, in welchem der jeweilige
Netzfahrplan beginnt, gestellt werden. Antrage mussen bis
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3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

spatestens zu diesem zweiten Montag im April bei der RSBG
eingegangen sein.

Die RSBG erstellt spatestens bis zum ersten Montag im Juli
des Jahres, in welchem der jeweilige Netzfahrplan beginnt,
einen vorlaufigen Netzfahrplanentwurf.

Zugangsberechtigte, die innerhalb der in Punkt 3.3.1
festgelegten Frist Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen im
Rahmen des Netzfahrplans gestellt haben, kénnen einen
Monat lang schriftlich Stellung zum vorlaufigen
Netzfahrplanentwurf nehmen. Die Frist zur Stellungnahme
beginnt mit Ablauf der Frist gemaB Punkt 3.3.2.

Nach Ablauf der Frist zur Stellungnahme gemaB Punkt 3.3.3
ergreift die RSBG innerhalb von einer Woche geeignete
MaBnahmen, um berechtigten Beanstandungen am
vorlaufigen Netzfahrplanentwurf Rechnung zu tragen. Nach
Ablauf dieser Frist steht der endgiiltige Netzfahrplanentwurf
fest.

Auf der Grundlage des endgiiltigen Netzfahrplanentwurfs gibt
die RSBG unverziglich ein Angebot zum Abschluss einer
Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG ab oder teilt die
Ablehnung des Antrags mit. Die Ablehnung ist zu begriinden.

Das Angebot kann nur innerhalb von finf Werktagen
angenommen werden.

3.4. Zuweisung von Zugtrassen im Gelegenheitsverkehr

3.4.1.

3.4.2.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Antrage auf Zuweisung einzelner Zugtrassen auBerhalb der
Erstellung des Netzfahrplans (Gelegenheitsverkehr) kénnen
jederzeit gestellt werden.

Die RSBG gibt

a) bei Antragen auf Zuweisung einzelner Zugtrassen
auBerhalb der Erstellung des Netzfahrplans (§ 14 Abs.
1 EIBV) innerhalb einer Frist von vier Wochen,

b) bei Antragen auf kurzfristige Zuweisung einzelner
Zugtrassen (§ 14 Abs. 2 EIBV) unverziiglich,
spatestens jedoch innerhalb von finf Arbeitstagen
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3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

ein Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach § 14
Abs. 6 AEG ab oder teilt die Ablehnung des Antrags mit.
Die Ablehnung ist zu begriinden.

Von der Frist gemaB Punkt 3.4.2 Satz 1 Buchstabe b kann die
RSBG in Fallen besonders aufwendiger Bearbeitung
abweichen. Falle, die einer besonders aufwendigen
Bearbeitung bediirfen, sind:

a) Zugfahrten, die besondere SicherungsmaBnahmen
erfordern (z. B. Beférderung besonders gefahrlicher
Glter wie etwa Stoffe der Klasse 7 RID),

b) auBergewdhnliche Transporte (z. B. Fahrten mit
LademaBliberschreitungen),

c) Probefahrten (Versuchsziige),
d) Fahrten mit Nebenfahrzeugen.

Die Frist fir die Entscheidung Uber den Antrag auf
Zuweisung von Zugtrassen betragt vier Wochen, sofern in
den Schienennetz-Benutzungsbedingungen— Besonderer
Teil nicht eine kirzere Frist festgelegt ist.

Falle, die einer besonders aufwendigen Bearbeitung
bediirfen, liegen auch dann vor, wenn bei der Bearbeitung
eines Antrags auf Zuweisung von Zugtrassen mehrere
Betreiber der Schienenwege zu beteiligen sind. In diesen
Fallen verlangert sich die Frist gemaB Punkt 3.4.2 Satz 1
Buchstabe b entsprechend der Anzahl der beteiligten
Betreiber der Schienenwege um jeweils flinf Arbeitstage. Die
maximale Frist flr die Entscheidung Uiber den Antrag auf
Zuweisung von Zugtrassen darf jedoch vier Wochen
insgesamt nicht Gberschreiten.

Das Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach § 14
Abs. 6 AEG im Gelegenheitsverkehr kann nur innerhalb von
funf Arbeitstagen angenommen werden. Abweichend davon
kann das Angebot bei Antragen auf kurzfristige Zuweisung
einzelner Zugtrassen nur innerhalb von einem Arbeitstag
angenommen werden (§ 14 Abs. 2 Satz 4 EIBV).

3.5. Beteiligung mehrerer Betreiber der Schienenwege

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

www.rennsteigbahn.de personlich haftende Gesellschafterin:
info@rennsteigbahn.de Rohde Rennsteig GmbH

Geschéftsfihrer:

Stephan Trachte, Andreas Prager, Heiko Smets

13/ 28



Beantragt ein Zugangsberechtigter Zugtrassen, welche die
Schienenwege mehrerer Betreiber der Schienenwege betreffen,
wird die RSBG im Auftrag des Zugangsberechtigten bei den
anderen betroffenen Betreibern der Schienenwege die
Zugtrassen unverziglich beantragen. Sie wird darauf hinwirken,
dass alle beteiligten Betreiber der Schienenwege (ber den Antrag
unverztglich entscheiden.

3.6. Rahmenvertrage

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

Mit der RSBG kdénnen Rahmenvertrage zur Nutzung der
Infrastruktur geschlossen werden.

Antrage auf Abgabe eines Angebots zum Abschluss eines
Rahmenvertrages kdnnen innerhalb des von der RSBG im
Rahmen der Zusammenarbeit gemaB § 7 Abs. 4 EIBV
festzulegenden Zeitraums gestellt werden. Diese Antrage
koordiniert die RSBG nach MaBgabe des § 13 Abs. 9 und 10
EIBV sowie der unter Punkt 3.7 getroffenen Regelungen.

Im Ubrigen kdnnen Antrage auf Abschluss eines
Rahmenvertrages nach MaBgabe des § 13 Abs. 11 EIBV
gestellt werden.

3.7. Grundsatze des Koordinierungsverfahrens

Liegen bei der Netzfahrplanerstellung Antrage Uber zeitgleiche,
miteinander nicht zu vereinbarende Zuweisungen vor, geht die
RSBG im Rahmen des § 9 Abs. 3 EIBV mit dem Ziel einer
einvernehmlichen Losung wie folgt vor:

a) Die RSBG nimmt Verhandlungen mit allen von einem
Konflikt betroffenen Zugangsberechtigten zugleich auf.
Alle Betroffenen sind mit gleichem Informationsstand
an den Verhandlungen zu beteiligen.

b) Die RSBG kann einzelnen von einem Konflikt
betroffenen Zugangsberechtigten Zugtrassen anbieten,
die von den beantragten Zugtrassen abweichen.

¢) Kommt eine Einigung nicht zustande, greift das
Verfahren nach § 9 Abs.4 bis 6 EIBV.
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4 Nutzungsentgelt

4.1. Bemessungsgrundlage

Grundlage der Bemessung des Entgeltes fiir die Benutzung der
Schienenwege und die Erbringung von Leistungen sind die
Entgeltgrundsatze der RSBG.

4.2. Ausgleich ungerechtfertigter Entgeltnachlasse und Aufschlage

Nach den Entgeltgrundsatzen der RSBG eingerdumte
Entgeltnachlasse hat der Zugangsberechtigte auszugleichen,
wenn und soweit die Voraussetzungen flir ihre Gewahrung nicht
erflillt werden. Dies gilt entsprechend fiir den Ausgleich von
Aufschlagen durch die RSBG.

4.3. Umsatzsteuer

Die vom Zugangsberechtigten nach den Entgeltgrundsatzen der
RSBG zu entrichtenden Entgelte werden zuziiglich der
gesetzlichen Umsatzsteuer in der jeweils glltigen Hohe
berechnet.

4.4. Zahlungsweise

Das zu entrichtende Entgelt hat der Zugangsberechtigte auf
seine Kosten grundsatzlich binnen einer Woche nach Zugang der
Rechnung auf ein von der RSBG zu bestimmendes Konto zu
Uberweisen. Die RSBG kann im Besonderen Teil ihrer
Schienennetz-Benutzungsbedingungen Regelungen tber
Abschlagszahlungen fiir bereits erbrachte Leistungen vorsehen.

4.5. Aufrechnungsbefugnis

Die Vertragspartner kbnnen gegen Forderungen des jeweils
anderen Vertragspartners nur aufrechnen, wenn diese
Forderungen unbestritten oder rechtskraftig festgestellt sind.

5 Rechte und Pflichten der Vertragsparteien

5.1. Grundsatze

5.1.1. Die Vertragsparteien verpflichten sich zu einer
vertrauensvollen Zusammenarbeit, die den Besonderheiten
bei der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur Rechnung tragt
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5.1.2.

5.1.3.

und negative Auswirkungen auf die andere Vertragspartei so
gering wie moglich halt.

Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Effizienz bei der
Benutzung der Eisenbahninfrastruktur Gbermitteln sich die
Vertragsparteien gegenseitig und unverzliglich alle
notwendigen Informationen. Dies gilt insbesondere in Bezug
auf gefahrliche Ereignisse.

Die Vertragsparteien benennen im Vertrag eine oder mehrere
Person(en) bzw. Stelle(n), die befugt und in der Lage ist
(sind), binnen kirzester Zeit betriebliche Entscheidungen in
deren Namen zu treffen.

5.2. Information zu einzelnen Zugfahrten

5.2.1.

5.2.2.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Die RSBG stellt sicher, dass der Vertragspartner zumindest
uber folgende Umsténde unverziglich informiert wird:

a) den Zustand der benutzten Eisenbahninfrastruktur,
insbesondere Anderungen, die den Fahrweg betreffen
und die sich auf den Zugverkehr des EVU auswirken
kdnnen (z. B. Bauarbeiten, voriibergehende
Geschwindigkeitsbeschrankungen, Signalanderungen,
Anderungen der technischen oder betrieblichen
Eigenschaften des Fahrwegs),

b) UnregelmaBigkeiten wahrend der Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur, soweit sie flir weitere
Dispositionen des Zugangsberechtigten von Bedeutung
sein kdnnen,

c) die Position des Zuges (nur auf Anfrage).

Das EVU stellt sicher, dass die RSBG zumindest Uber folgende
Umstande unverziglich informiert wird:

a) die Zusammensetzung des Zuges (z. B. Lange,
Zugmasse, Veranderungen gegenliber der
Trassenanmeldung),

b) etwaige Besonderheiten (z. B. Beférderung
gefahrlicher Gliter gemaB GGVSEB/RID und deren
Position im Zugverband, LademaBiberschreitungen),
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c) UnregelmaBigkeiten wahrend der Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur, insbesondere
verspatungsrelevante Faktoren (z. B. eingeschranktes
Bremsvermdgen, Ausfall von Triebfahrzeugen).

5.3. Stbrungen in der Betriebsabwicklung

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

5.3.5.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Uber besondere Vorkommnisse, namentlich {iber
Abweichungen vom vereinbarten Fahr- oder Betriebsplan
sowie Uber sonstige UnregelmaBigkeiten (Stérungen in der
Betriebsabwicklung) informieren sich die RSBG und das EVU
gegenseitig und unverziglich. Die RSBG unterrichtet das EVU
umgehend Uber sich ergebende betriebliche Auswirkungen
auf dessen Zugfahrten.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, Stérungen zu
beseitigen. Die Beseitigung der Stérung geschieht
unverziglich, es sei denn, eine unverzigliche Beseitigung ist
unzumutbar.

Zur Beseitigung der Stérung wendet die RSBG die
Regelungen an, die bei ihr fiir die betriebliche
Verkehrssteuerung bei Stérungen gelten. Diese Regelungen
sind als Bestandteile der Schienennetz-
Benutzungsbedingungen flir das EVU verbindlich.

Zur Beseitigung der Stérung kann die RSBG insbesondere
Zige verlangsamt oder beschleunigt verkehren lassen, Zlige
umleiten oder die Benutzung einer anderen als der
vereinbarten Eisenbahninfrastruktur vorsehen. Bei Stérungen
soll Ziigen in entsprechender Anwendung der gesetzlichen
MaBgaben flir die Vergabe von Zugtrassen (§ 9 Abs. 4 EIBV)
Vorrang eingeraumt werden.

Das EVU hat Stérungen in der Betriebsabwicklung, die
seinem Verantwortungsbereich zuzurechnen sind (z. B.
Ausfall von Eisenbahnfahrzeugen), unverziiglich zu
beseitigen. Es hat insbesondere dafiir Sorge zu tragen, dass
die Schienenwege nicht tber das vertraglich vereinbarte MaB
hinaus in Anspruch genommen werden (z. B. durch
liegengebliebene Ziige). In jedem Falle ist auch die RSBG
jederzeit berechtigt, die Stérung in der Betriebsabwicklung
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5.3.6.

auf Kosten des Verursachers zu beseitigen (z. B. durch
Abschleppen liegen gebliebener Zlige).

Die RSBG wird Stérungen in der Betriebsabwicklung, die
ihrem Verantwortungsbereich zuzurechnen sind (z. B. Ausfall
von Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikationssystemen,
Weichenstdrungen), unverzliglich beseitigen.

5.4. Prifungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis

Die RSBG hat auf ihrem Betriebsgelande das Recht, sich jederzeit
davon zu Uberzeugen, dass das EVU seinen vertraglichen
Pflichten nachkommt. Soweit es zur Gewahrleistung eines
sicheren und ordnungsgemaBen Betriebes notwendig ist, kdnnen
dazu legitimierte Personale der RSBG Fahrzeuge des EVU
betreten und dem Personal des EVU Weisungen erteilen. Das
Personal des EVU hat den Weisungen Folge zu leisten.

5.5. Mitfahrt im Fihrerraum

5.5.1.

5.5.2.

Die RSBG bzw. seine von ihm dazu legitimierten Personale
darfen, um sich vom ordnungsgemaBen Zustand der
Eisenbahninfrastruktur tiberzeugen zu kdénnen, nach
vorheriger Abstimmung mit den gemaB Punkt 5.1.3
benannten Personen bzw. Stellen in den Flihrerrdumen der
Fahrzeuge des EVU mitfahren.

Die Mitfahrt erfolgt unentgeltlich, sofern nicht das EVU
ausdricklich ein angemessenes Entgelt verlangt.

5.6. Veranderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur

Die RSBG ist berechtigt, die Eisenbahninfrastruktur sowie die
technischen und betrieblichen Standards flr die Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur unter angemessener Berticksichtigung der
Belange der Zugangsberechtigten zu veréndern. Uber geplante
Anderungen informiert sie die Zugangsberechtigten unverziiglich.
Bestehende vertragliche Verpflichtungen bleiben unberihrt.

5.7. Instandhaltungs- und BaumaBnahmen

5.7.1. Die RSBG flihrt Instandhaltungs- und BaumaBnahmen im
Rahmen des wirtschaftlich Zumutbaren so durch, dass
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5.7.2.

5.7.3.

6 Haftung

negative Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung des EVU
so gering wie moglich gehalten werden.

Die RSBG nutzt grundsatzlich die im Netzfahrplan flr
Instandhaltungs- und BaumaBnahmen vorgehaltene
Schienenwegkapazitat. Etwaige Nutzungseinschrankungen
von Schienenwegen aufgrund vorhersehbarer
Instandhaltungs- und BaumaBnahmen ergeben sich aus dem
Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen.
Vorhersehbare Instandhaltungs- und BaumaBnahmen mit
Einschrankungen auf die verflighare Schienenwegkapazitat
werden den EVU auf der Homepage der RSBG unter
folgendem Link bekannt gegeben:
"www.rennsteigbahn.de/rbg/eiu/".An dieser Stelle erfolgen
Angaben zu den betreffenden Streckenabschnitten und
Umfangen der Einschrankungen.

Flr Abweichungen vom vereinbarten Fahrplan gilt Punkt 6.5.

Die RSBG kann Instandhaltungs- und BaumaBnahmen, die
aus Griinden der Sicherheit des Betriebes keinen Aufschub
dulden, jederzeit durchfiihren. Sie informiert das EVU Uiber
die Auswirkungen auf dessen Betriebsabwicklung
unverzliglich (z. B. in Textform oder durch Veréffentlichung
im Internet).

6.1. Grundsatz

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Jede Vertragspartei haftet nach den gesetzlichen
Bestimmungen, soweit die Schienennetz-
Benutzungsbedingungen (AT/BT) keine davon abweichenden
Regelungen enthalten.

Die Vertragsparteien haften einander fir mittelbare Schaden
nur bei Verletzung von Leben, Kérper und Gesundheit sowie
bei grobem Verschulden. Bei einfacher Fahrlassigkeit haften
die Vertragsparteien einander flir mittelbare Schaden nur bei
Verletzung vertragswesentlicher Pflichten und nur flr
typischerweise vorhersehbare Schaden. Im Ubrigen besteht
keine Haftung fur mittelbare Schaden.

Im Verhaltnis zwischen der RSBG und EVU wird der Ersatz
eigener Sachschaden ausgeschlossen. Dies gilt nicht, wenn
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der Sachschaden eines Beteiligten den Betrag von 10.000
Euro Ubersteigt; es gilt ferner nicht, wenn einem Beteiligten
Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit zur Last fallt oder wenn
auBer eigenen Sachschaden der Beteiligten auch
Sachschaden Dritter oder Personenschaden zu ersetzen sind.

6.2. Mitverschulden

§ 254 BGB und — im Rahmen seiner Voraussetzungen — § 13
HPfIG gelten entsprechend.

6.3. Haftung der Mitarbeiter

Die Haftung der Mitarbeiter geht nicht weiter als die Haftung der
Vertragsparteien. Die personliche Haftung der Mitarbeiter
gegenuber Dritten bleibt unberihrt. Ein Rickgriff auf Mitarbeiter
der jeweils haftenden Vertragspartei ist nur dieser selbst unter
Zugrundelegung ihrer internen Grundsatze mdglich.

6.4. Haftungsverteilung bei unbekanntem Schadenverursacher

Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden bei der RSBG
oder bei Dritten verursacht hat, haften beide Vertragsparteien zu
gleichen Teilen. Wenn weitere EVU die betreffenden
Schienenwege mitbenutzen bzw. mitbenutzt haben, gilt folgende
Regelung:

a) Weist ein EVU nach, dass es zur Entstehung des
Schadens offensichtlich nicht beigetragen haben kann,
ist es von der Haftung frei.

b) Im Ubrigen wird der Schaden zunichst zu gleichen
Teilen auf die Anzahl der insgesamt verbleibenden
Beteiligten aufgeteilt.

c) Der hiernach auf die EVU insgesamt entfallende Anteil
wird unter diesen sodann in dem Verhaltnis aufgeteilt,
welches sich aus dem Umfang der tatsachlichen
Nutzung der Schienenwege in den letzten drei Monaten
vor Schadenseintritt ergibt.

6.5. Abweichungen vom vereinbarten Fahrplan
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Abweichungen vom vereinbarten Fahrplan, die auch bei
Beachtung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt nicht
vermieden werden konnten, liegen im Rahmen des allgemeinen
Betriebsrisikos und gehen jeweils zu Lasten und Gefahr der im
Einzelfall davon beeintrachtigten Vertragspartei, sofern zwischen
den Parteien auf der Grundlage von Regelungen im Besonderen
Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen nichts anderes
vereinbart ist. Die Haftung flir Vorsatz und grobe Fahrlassigkeit
sowie gesetzlich vorgesehene Minderungsrechte bleiben hiervon
unberihrt.

7 Gefahren fiir die Umwelt

7.1

7.2.

7.3.

Grundsatz

Das EVU ist verpflichtet, umweltgefahrdende Einwirkungen zu
unterlassen. Insbesondere darf ein Umschlag von
umweltgefédhrdenden Giitern und Stoffen wie auch eine
Betankung von Fahrzeugen nur an dafiir vorgesehenen
geeigneten Stellen erfolgen.

Umweltgeféhrdende Einwirkungen

Kommt es zu umweltgefahrdenden Immissionen im
Zusammenhang mit der Betriebsdurchfiihrung des EVU oder
gelangen wassergefahrdende Stoffe aus den vom EVU
verwendeten Betriebsmitteln in das Erdreich oder bestehen
Explosions-, Brand- oder sonstige Gefahren, hat das EVU
unverziglich die nachste besetzte Betriebsstelle der RSBG zu
verstandigen. Diese Meldung lasst die Verantwortlichkeit des EVU
fur die sofortige Einleitung von Gegen- und RettungsmaBnahmen
(z. B. Benachrichtigung der nachsten Polizeibehérde, Feuerwehr
usw.) unberthrt. Macht die Gefahrensituation gemaB Satz 1 eine
Raumung von Betriebsanlagen der RSBG notwendig, tragt die
verursachende Vertragspartei die Kosten.

Bodenkontaminationen

Bei Bodenkontaminationen, die durch das EVU — auch
unverschuldet — verursacht worden sind, veranlasst die RSBG die
erforderlichen SanierungsmaBnahmen. Die Kosten der Sanierung
tragt das verursachende EVU. Ist ein Verursacher nicht
feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4.
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7.4. Ausgleichspflicht zwischen der RSBG und EVU

Ist die RSBG als Zustandsstorer zur Beseitigung von
Umweltschaden verpflichtet, die durch das EVU — auch
unverschuldet — verursacht worden sind, tragt das EVU die der
RSBG entstehenden Kosten. Hat die RSBG zur Verursachung des
Schadens beigetragen, so hangt die Ersatzpflicht von den
Umstanden, insbesondere davon ab, wie weit der Schaden
Uberwiegend von dem einen oder dem anderen verursacht
worden ist. Ist ein Verursacher nicht feststellbar, bestimmt sich
die Haftung nach Punkt 6.4.
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Besonderer Teil (SNB-BT)

1 Erganzungen/Abweichungen zu/von den SNB-AT

1.1. Ergadnzung zu Punkt 3.2.1 SNB-AT

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Inhalt, Form Anmeldungen

Anmeldungen fir Trassennutzung missen zum
Anmeldetermin schriftlich vorliegen und mindestens
enthalten:

a) betrieblich-technische Angaben,
b) Angabe der Nutzungsdauer,

c) Benennung einer oder mehrerer Personen oder Stellen,
die befugt und in der Lage sind, Erklarungen zur
Ldsung von Nutzungskonflikten abzugeben.

Fehlende Angaben

Fehlende Angaben fordert die RSBG bei den vom ZB /
EVU/AT-SPNV benannten Personen oder stellen unverztiglich
nach. Die ZB / EVU sind verpflichtet, fehlenden Angaben
innerhalb von 5 (fiinf) Werktagen nach Nachforderung zu
tibermitteln. Ubermitteln die ZB / EVU innerhalb dieser Frist
die Angaben nicht, behandelt die RSBG die Anmeldung als
nicht fristgerechte Anmeldung.

Anderung von Anmeldungen

Vollstandig und fristgerecht vorliegende Anmeldungen sind
fur die Beteiligten verbindlich. Sie sind Grundlage fur die
Trassenkonstruktion. Andern die ZB / EVU/der AT-SPNV nach
dem Beginn der Trassenkonstruktion ihre Anmeldung ganz
oder teilweise, geht die Gefahr einer nicht realisierbaren
Anmeldung auf die ZB / EVU/den AT-SPNV uber.
Anderungen, die sich aus systembedingten und {blichen
Netzabhangigkeiten (insbesondere bei vertakteten
Verkehren) nach Ablauf der Anmeldungsfrist ergeben, gelten
fur alle Beteiligten als verbindlich, wenn dadurch die
ursprlingliche Anmeldung nicht wesentlich verandert wird.

www.rennsteigbahn.de personlich haftende Gesellschafterin:
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1.2.  Erganzung zu Punkt 3.4.4 und 3.4.5 SNB-AT
1.2.1. Als Arbeitstage gelten die Wochentage Montag bis Freitag.
1.3.  Erganzung zu Punkt 7.2 SNB-AT

1.3.1. Als besetzte Betriebsstelle gilt der Bahnhof Rennsteig
(Zugleiter).

1.3.2. Die Betriebsstelle Zugleiter wird nach Bedarf besetzt.
2 Beschreibung Infrastruktur und Zugangsbedingungen
2.1. Strecke und Anbindung

2.1.1. Der durch die RSBG betriebene Schienenweg ist Teil der
Strecke 6694 Plaue/Thir. — Themar.

2.1.2. Es bestehen Anbindungen an das Streckennetz der DB AG im
Bahnhof IImenau in Hohe km 19,400 und im Bahnhof
Themar im km 61,545.

2.2. allgemeine Merkmale

Nebenbahn im Sinne der EBO

e Eingleisig

e Regelspur

e ohne Elektrifizierung

¢ keine Zugbeeinflussung

e Regellichtraum gemaB EBO

e Zugleiterbetrieb, Streckentelefon
2.3. besondere Merkmale

¢ Steilstreckenabschnitte >40 Promill

e 50 km/h Hochstgeschwindigkeit

e mit abschnittsbezogenen Streckengeschwindigkeiten

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG www.rennsteigbahn.de personlich haftende Gesellschafterin:
Sitz der Gesellschaft: info@rennsteigbahn.de Rohde Rennsteig GmbH
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e Maximal zuldssige Zugléangen bzw. Wagenzuglangen

llImenau — Stutzerbach - Schleusingen -
Stiutzerbach Schleusingen Themar
Reisezilige 90 m 90 m 90
Guterzuge 200 m 100 m 250 m

e Einschrdnkungen der Radsatz- und Meterlasten

von bis Radsatzlast Meterlast
llImenau Schleusingen 181t 6,4 t/m
Schleusingen | Themar 20t 8,0 t/m

2.4. Zugangsbedingungen

2.4.1. Technische und betriebliche Richtlinien

Flr die Nutzung gelten die technischen und betrieblichen
Richtlinien der RSBG. Von denen flir seine Verkehrsleistungen
notwendigen Sbv / La wird je 1 Exemplar kostenfrei an ZB /
EVU Ubergeben. Weitere Unterlagen / Regelwerke werden
den ZB / EVU von der RSBG gegen Entgelt zur Verfligung
gestellt. Bei ihrer Zusammenstellung berat die RSBG die ZB /
EVU.

2.4.2. Orts- und Streckenkenntnis

Die RSBG vermittelt dem Personal des ZB/EVU die
erforderliche Orts- und Streckenkenntnis gegen Entgelt.
Weiterhin besteht die Mdglichkeit, sich nach Vorgabe der
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2.4.3.

2.4.4.

RSBG Streckenkenntnis einmalig kostenfrei durch Begehen
der Infrastruktur anzueignen. Fiir jede zusatzliche Leistung
hinsichtlich der Vermittlung von Orts- und Streckenkenntnis
verlangt die RSBG ein fiir alle ZB/EVU gleichermaBen zu
erhebendes Entgelt. Die ZB/EVU kdnnen ihren Personalen
die erforderliche Orts- und Streckenkenntnis in Absprache mit
der RSBG auch selbst vermitteln.

Anforderungen an Fahrzeuge

Flr den Streckenabschnitt Stltzerbach — Schleusingen
mussen die Fahrzeuge der jeweilig gliltigen
Steilstreckenvorschrift der RSBG entsprechen.

Anforderungen an Personale

Flr den Streckenabschnitt Stitzerbach — Schleusingen
mussen Personale nach Steilstreckenvorschrift der RSBG
gepriift sein.

3 Entgeltgrundsatze

3.1. Preisbildung / Kalkulation

Die Preisbildung der in der Entgeltliste enthaltenen Preise erfolgt auf
Grundlage der Kosten zum Betrieb und der laufenden Unterhaltung
der Schienenwege und wird von jedem Nutzer gleichermaBen
erhoben.

3.2. Berechnungsgrundlage

Grundlage flir Berechnungen der Trassenentgelte ist die durch
die RSBG verdffentlichte Entgeltliste und nachfolgende
Entgeltregelungen.

3.3. Jahrliches Entgelt flir die Vorhaltung von Infrastrukturanschliissen

Bei der Erhebung des Entgeltes wird zwischen folgenden
Anschlusskategorien unterschieden:

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

a) Anschluss durch stellwerksbediente Weichen

b) Anschluss durch handbediente, stellwerksabhangige

Weichen
www.rennsteigbahn.de personlich haftende Gesellschafterin:
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c)

Anschluss durch Handweichen

3.4. Leistungsabhangige Entgelte

3.4.1.

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Sitz der Gesellschaft:
Bahndamm 20 | 98693 Ilmenau
UST ID: DE205011594
Amtsgericht Jena: HRA 301554

Zuschlage / Pauschalen

a)

b)

Zusatzliche Besetzung von Betriebsstellen je
angefangener Stunde.

Eine zusatzliche Besetzung liegt vor, wenn es sich nicht
um Werktage zwischen 07:00 Uhr und 16:00 Uhr
handelt.

Flr Fahrten unter besonderen Bedingungen gemaf
FV-NE § 32 (7) und Anl. 17 wird ein pauschales
Bearbeitungsentgelt flr die Fahrwegspriifung erhoben.

Fiir jede Anderung von fertigen Trassenkonstruktionen
die dem Zugangsberechtigten Ubermittelt wurden.
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3.5. Stornierung

Bei Abbestellung vereinbarter Trassen werden ab 6 Monate vor
dem Verkehrstag Stornierungsentgelte berechnet.
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Stand 09.2023 RSBG

Trassenentgeltliste

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG (RSBG)
Gliltig ab: 15.12.2024 / Fahrplanperiode 2024/2025

1. Trassenentgelte Zugtrassen

Strecken | von - nach Lange km | Entgelt flr Zugtrassen in | Verkehrsdienst

nummer EURO/km

1 IImenau — Themar 41,7 86,02 € SGV
29,94 € SPFV
29,94 € SPNV
29,94 € Andere

2. Anschlussentgelte

Art der Anbindung Entgelte flir Anschlusskategorie jahrlich [EUR]

a b C
einseitige Anbindung 5.300,00 2.500,00 2.000,00
zweiseitige Anbindung 10.600,00 5.000,00 4.000,00

Anschlusskategorien:

a: Anschluss durch stellwerksbediente Weichen

b: Anschluss durch handbediente, stellwerksabhdngige Weichen
c: Anschluss durch Handweichen

3. Bahnhofsnebengleise

14,80 EUR/Ifd. Meter

Bei langerfristiger verbindlicher Bestellung gelten folgende ErmaBigungen:

Bestellung flir mehr als Preisnachlass [%]

2 Jahre 2

3 Jahre 3

4 Jahre 4

5 Jahre 5
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Stand 09.2023 RSBG

4. Zuschlage / Pauschalen

Grund / Referenz SNB-BT Preis in EUR / Zuschlag in %

Zusatzliche Besetzung von 60,00
Betriebsstellen / 3.4.1 a)

Machbarkeitsstudie fur Fahrten unter 1.200,00

besonderen Bedingungen / 3.4.1 b)

Anderung fertiger Trassenkonstruktionen 50,00

/ 3.4.1¢0)
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Stand 09.2023 RSBG

5. Stornierung

Bei Abbestellung vereinbarter Trassen werden ab 6 Monate vor dem
Verkehrstag folgende Stornierungsentgelte berechnet:

Abmeldung Stornoentgelt vom
vor dem Verkehrstag glltigen
Trassenpreis

bis 5 Monate 5%

bis 4 Monate 10 %

bis 3 Monate 15 %

bis 2 Monat 20 %

bis 1 Monat 30 %

30 bis 15 Tage 40 %

14 bis 7 Tage 60 %

6 bis 1 Tage 70 %

unter 24 h 80 %
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG www.rennsteigbahn.de personlich haftende Gesellschafterin:
Sitz der Gesellschaft: info@rennsteigbahn.de Rohde Rennsteig GmbH
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Nutzungsbedingungen fur Serviceeinrichtungen
Allgemeiner Teil (NBS-AT)
Besonderer Teil (NBS-BT)
GUltig ab: 09.12.2022 Fahrplanperiode 2022/2023
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Verzeichnis der Abkilirzungen

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AT Allgemeiner Teil

BGB Biirgerliches Gesetzbuch

BGBI. Bundesgesetzblatt

BOA Verordnung(en) Gber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen

BT Besonderer Teil

bzw. Beziehungsweise

e. V. eingetragener Verein

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EBOA Verordnung(en) Gber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

EIGY Verordnung Uber die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen fiir das
Eisenbahnsystem

ERegG Eisenbahnregulierungsgesetz

ESBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

ff. Folgende

GGVSEB Gefahrgutverordnung Strae, Eisenbahn und Binnenschifffahrt

H-NBS-BT Hinweise zur A‘usgestaltung der Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen -
Besonderer Teil

HPfIG Haftpflichtgesetz

NBS-AT Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen - Allgemeiner Teil

NBS-BT Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen - Besonderer Teil

Nr. Nummer

RID Ordnung fir die internationale Eisenbahnbeforderung gefahrlicher Giiter

RSBG Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

S. Seite

usw. und so weiter

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V.

z. B. zum Beispiel
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11

1.2

1.3

14

15

1.6

1.7

2.1

2.11

Allgemeiner Teil (NBS-AT)

Zweck und Geltungsbereich

Die Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen gewahrleisten gegeniiber jedem
Zugangsberechtigten einheitlich

— die diskriminierungsfreie Benutzung von Serviceeinrichtungen und

— die diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen Leistungen.

Die Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen gelten fir die gesamte Geschafts-
verbindung zwischen der RSBG und Zugangsberechtigten, die sich aus der Benutzung der
Serviceeinrichtungen und der Erbringung der angebotenen Leistungen ergibt.

Die Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen gliedern sich in einen Allgemeinen
Teil (NBS-AT) und einen unternehmensspezifischen Besonderen Teil (NBS-BT).

Die NBS-AT ergdnzende sowie etwaige von den NBS-AT abweichende Regelungen
ergeben sich aus den NBS-BT. Regelungen in den NBS-BT gehen den Regelungen in den
NBS-AT vor.

Vertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und den von ihnen beauf-
tragten EVU haben keinen Einfluss auf die vertraglichen Vereinbarungen zwischen den
Zugangsberechtigten und der RSBG.

Die Bestimmungen betreffend Zugangsberechtigte und EVU gelten sinngemaR auch fir
Fahrzeughalter.

Allein rechtsverbindlich sind die Nutzungsbedingungen in deutscher Sprache. Werden

die Nutzungsbedingungen in einer weiteren Amtssprache der Europdischen Union ver-
offentlicht, dient dies lediglich der besseren Information von Zugangsberechtigten.

Allgemeine Zugangsvoraussetzungen

Genehmigung

Bei Abschluss der ersten Vereinbarung nach §§ 20 und 21 Abs. 1 Satz 2 ERegG eines jeden
Jahres weist das EVU durch Vorlage des Originals oder einer beglaubigten Kopie nach,
dass es im Besitz einer der folgenden behoérdlichen Genehmigungen ist:

— einer Unternehmensgenehmigung nach § 6 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG zum Erbringen
von Eisenbahnverkehrsdiensten. Die nach § 6 Abs. 3 Nr. 1 AEG in der bis zum 2.
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2.1.2

2.1.3

2.1.4

2.15

September 2016 geltenden Fassung erteilten Genehmigungen fiir das Erbringen von
Eisenbahnverkehrsleistungen zur Personen- oder Giterbeforderung gelten als
Unternehmensgenehmigungen (§ 38 Abs. 3 AEG);

— einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europaischen Union oder
eines Vertragsstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 (iber den Europaischen
Wirtschaftsraum erteilten Unternehmensgenehmigung fiir das Erbringen von Ei-
senbahnverkehrsleistungen nach Artikel 17 Abs. 4 der Richtlinie 2012/34/EU.

Eines jahrlichen Nachweises gemal} Satz 1 bedarf es nicht, solange das EVU aufgrund
einer vertraglichen Regelung eine dauernde Geschéftsbeziehung zur RSBG unterhilt.

Das EVU kann den Nachweis gemaR Satz 1 auch durch Vorlage des Originals oder einer
beglaubigten Kopie

— einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a Abs. 1 Satz 1 AEG oder

— einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung gemaR § 7a Abs. 4 Satz 1 AEG
erbringen.

Bei Abschluss der ersten Vereinbarung nach §§ 20 und 21 Abs. 1 Satz 2 ERegG eines jeden
Jahres weist der Fahrzeughalter durch Vorlage des Originals oder einer beglaubigten
Kopie nach, dass er im Besitz einer Unternehmensgenehmigung nach § 6 Abs. 1 Satz 1
Nr. 2 AEG fir die selbststandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb als Fahrzeughalter ist.
Die nach § 6 Abs. 3 Nr. 2 AEG in der bis zum 2. September 2016 geltenden Fassung
erteilten Genehmigungen fiir die selbststandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb als
Halter von Eisenbahnfahrzeugen gelten als Unternehmensgenehmigungen (§ 38 Abs. 3
AEG).

Eines jahrlichen Nachweises gemal Satz 1 bedarf es nicht, solange der Fahrzeughalter
aufgrund einer vertraglichen Regelung eine dauernde Geschaftsbeziehung zur RSBG
unterhalt.

Der Fahrzeughalter kann den Nachweis gemaR Satz 1 auch durch Vorlage des Originals
oder einer beglaubigten Kopie

— einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a Abs. 1 Satz 1 AEG oder

— einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung gemall § 7a Abs. 4 Satz 1 AEG
erbringen.

Bei einer von einer auslandischen Behorde erteilten Unternehmensgenehmigung ver-
langt die RSBG die Vorlage einer beglaubigten Ubersetzung in die deutsche Sprache.

Den Widerruf und jede Anderung der Unternehmensgenehmigung, der Sicherheitsbe-
scheinigung oder der zusatzlichen nationalen Bescheinigung teilt das EVU der RSBG un-
verziglich schriftlich mit.

Informationen beziiglich der Beantragung von Unternehmensgenehmigungen nach § 6
AEG sowie von Sicherheitsbescheinigungen und nationalen Bescheinigungen nach § 7a
AEG stellt das Eisenbahn-Bundesamt auf seiner Webseite (www.eba.bund.de) zur Ver-
fligung.
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2.4.2

Haftpflichtversicherung

Bei Abschluss der ersten Vereinbarung nach §§ 20 und 21 Abs. 1 Satz 2 ERegG eines jeden
Jahres weist das EVU das Bestehen einer Haftpflichtversicherung nach § 14 Abs. 1 AEG
nach. In Fallen des § 14a Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 Buchstabe a AEG weist das EVU nach, dass
es von einem nach § 1 Abs. 3 Nr. 3 des Versicherungsaufsichtsgesetzes von der
Versicherungsaufsicht freigestellten Haftpflichtschadenausgleich in gleicher Weise
Deckung erhalt.

Eines jahrlichen Nachweises gemal} Punkt 2.2.1 bedarf es nicht, solange das EVU auf-
grund einer vertraglichen Regelung eine dauernde Geschéaftsbeziehung zu der RSBG un-
terhalt.

Anderungen zum bestehenden Versicherungsverhiltnis teilt das EVU der RSBG unver-
ziglich schriftlich mit.

Anforderungen an das Personal, Ortskenntnis

Das vom EVU eingesetzte Betriebspersonal muss die Anforderungen der fir die jeweilige
Serviceeinrichtung geltenden Bau- und Betriebsordnung (EBO/ESBO bzw. BOA/EBOA)
erfiillen und die deutsche Sprache in dem fiir seine jeweilige Tatigkeit erforderlichen
Umfang in Wort und Schrift beherrschen.

Wer ein Eisenbahnfahrzeug fiihrt, bedarf der dazu erforderlichen Erlaubnis.

Die RSBG vermittelt dem Personal des EVU vor seinem Einsatz die erforderliche Orts-
kenntnis und stellt die dafiir erforderlichen Informationen zur Verfligung. Es kann sich
mit Zustimmung des EVU eines Erfiillungsgehilfen bedienen. Die RSBG verlangt fir die
Vermittlung der Ortskenntnis ein von allen EVU gleichermalien zu erhebendes Entgelt,
wenn es hierzu Regelungen im Besonderen Teil seiner Nutzungsbedingungen getroffen
hat. Nach der erstmaligen Vermittlung der Ortskenntnis kann das EVU seinem Personal
die erforderliche Ortskenntnis auch selbst vermitteln.

Anforderungen an die Fahrzeuge

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge missen nach Bauweise, Ausristung und In-
standhaltung den Bestimmungen der fiir die jeweilige Serviceeinrichtung geltenden Bau-
und Betriebsordnung (EBO/ESBO bzw. BOA/EBOA) entsprechen und von der zustindigen
Behorde abgenommen sein oder (iber eine Inbetriebnahmegenehmigung im Sinne der
§§ 16 ff. EIGV verfligen. Hiervon kann im Falle der beabsichtigten Nutzung von
Wartungseinrichtungen und anderen technischen Einrichtungen sowie bei Probe- und
Versuchsfahrten abgewichen werden, wenn der betriebssichere Einsatz des Fahrzeugs
auf andere Weise gewihrleistet ist.

Die Ausriistung der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge muss mit den im Besonderen
Teil der Nutzungsbedingungen beschriebenen technischen und betrieblichen Standards
sowie den Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikationssystemen der benutzten
Schienenwege kompatibel sein.
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243

2.5

251

2.5.2

2.5.3

2.5.3.1

2.53.2

254

2.5.5

2,551

2.5.5.2

2553

2.5.6

Das EVU bestatigt das Vorliegen der Voraussetzungen gemal} Punkt 2.4.1 und 2.4.2 auf
Verlangen der RSBG.

Sicherheitsleistung

Die RSBG macht die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur von der Leistung einer ange-
messenen Sicherheit abhdngig, wenn Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des Zugangsbe-
rechtigten bestehen. Dies gilt nicht flir Zugangsberechtigte im Sinne des § 1 Abs. 12 Nr.
2 Buchstaben a und c ERegG.

Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des Zugangsberechtigten bestehen

— bei ldanger als einen Monat dauerndem Zahlungsverzug mit einem vollen Rech-
nungsbetrag bzw. mit einer vollen monatlich zu entrichtenden Zahlung.

Angemessen ist eine Sicherheitsleistung in Hohe des jeweils in einem Monat (Siche-
rungszeitraum) zu entrichtenden Gesamtentgeltes fiir bereits vereinbarte oder erfah-
rungsgemaR in Anspruch genommene Leistungen. Dabei gilt Folgendes:

Sicherheit ist in Hohe des fir den Rest des laufenden Monats insgesamt zu entrichtenden
Entgeltes zu leisten. Im Anschluss daran ist Sicherheit jeweils in Hohe des fir den
Folgemonat insgesamt zu entrichtenden Entgeltes zu leisten.

Werden fiir einen Sicherungszeitraum, fir den bereits Sicherheitsleistung erbracht
wurde, weitere Leistungen vereinbart, ist zusatzlich Sicherheit fiir das hierfiir zu ent-
richtende Entgelt zu leisten.

Die Sicherheitsleistung kann gemaR & 232 BGB oder durch Bankbiirgschaft (selbst-
schuldnerisch, auf erstes Anfordern und unter Verzicht auf die Einrede der Vorausklage)
erbracht werden. Die Biirgschaft einer Bank, die von einer Rating-Agentur mit dem Non-
Investment Grade versehen wurde, wird nicht akzeptiert.

Die RSBG macht das Verlangen nach Sicherheitsleistung in Textform geltend. Fir die
Falligkeit der Sicherheitsleistung gilt Folgendes:

Ist Entgelt flir den Rest des laufenden Monats zu sichern, muss die Sicherheitsleistung
binnen flinf Bankarbeitstagen nach Zugang des Sicherungsverlangens, jedenfalls aber
vor Leistungsbeginn erbracht sein.

Ist Entgelt fiir einen Folgemonat zu sichern, muss die Sicherheitsleistung spatestens zwei
Arbeitstage vor dem Beginn des Folgemonats erbracht sein.

Ist Entgelt flr weitere in einen Sicherungszeitraum, flir den bereits Sicherheitsleistung
erbracht wurde, fallende Leistungen zu sichern, muss die hierauf entfallende Sicher-
heitsleistung spatestens zwei Arbeitstage vor Leistungsbeginn erbracht sein. Ist dies auf-
grund kurzfristig vereinbarter Leistungen nicht mehr zeitgerecht moglich, muss die Si-
cherheitsleistung jedenfalls vor Leistungsbeginn erbracht sein.

Kann die RSBG die rechtzeitige Erbringung der Sicherheitsleistung nicht feststellen, ist es

ohne weitere Ankilindigung zur Leistungsverweigerung berechtigt, bis die Sicherheits-
leistung nachweislich erbracht worden ist.
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2.5.7

3.1

3.11

3.1.2

3.1.3

3.14

3.2

3.21

3.2.2

3.3

3.3.1

3.3.11

3.3.1.2

Der Zugangsberechtigte kann die Sicherheitsleistung durch Entgeltvorauszahlung ab-
wenden.

Benutzung der Eisenbahninfrastruktur

Allgemeines

Die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur ist nur im Rahmen und nach Maligabe der
vertraglichen Vereinbarungen zuldssig.

Fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur gelten erganzend zu den gesetzlichen
Bestimmungen die im Allgemeinen und Besonderen Teil der Nutzungsbedingungen
enthaltenen Vorschriften der RSBG.

Alle weiteren Informationen, die fir die Benutzung der Serviceeinrichtung erforderlich
sind, stellt die RSBG dem EVU zur Verfiigung. Das EVU kann die zur Verfligung gestellten
Informationen vervielfdltigen, soweit nicht Urheberrechte Dritter beeintrachtigt wer-
den.

Die konkrete Benutzung der Eisenbahninfrastruktur richtet sich nach den von der RSBG
auf der Grundlage der vertraglichen Vereinbarungen miindlich erteilten betrieblichen
Weisungen bzw. nach den erstellten Unterlagen, die dem EVU lbergeben worden sind.

Antrage auf Nutzung von Serviceeinrichtungen

Die formalen und inhaltlichen Vorgaben fiir Antrage auf Nutzung von Serviceeinrich-
tungen richten sich nach den im Besonderen Teil der Nutzungsbedingungen enthaltenen
Vorgaben.

Ist ein Antrag unvollstdndig oder sonst mit Mangeln behaftet, fordert die RSBG fehlende
oder berichtigende Angaben unverziiglich nach.

Grundsatze des Koordinierungs- und Entscheidungsverfahrens

Liegen Antrage Uber zeitgleiche, miteinander nicht zu vereinbarende Nutzungen vor,
geht die RSBG mit dem Ziel einer einvernehmlichen Losung gemaR Art. 10 bis 12 der DVO
(EU) 2017/2177 vor. Ein Koordinierungsverfahren wird auch in den Féllen durchgefuhrt,
in denen ein Antrag mit einer bereits zugewiesenen Kapazitat in Konflikt steht.

Die RSBG nimmt Verhandlungen mit allen von einem Konflikt betroffenen Zugangsbe-
rechtigten zeitgleich auf. Alle Betroffenen sind mit gleichem Informationsstand an den
Verhandlungen zu beteiligen.

Die RSBG kann in begriindeten Ausnahmefallen abweichend von Punkt 3.3.1.1 einzelnen
von einem Konflikt betroffenen Zugangsberechtigten Nutzungen anbieten, die von den
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3.3.1.3

3.3.14

3.3.2

4.1

4.2

4.3

beantragten Nutzungen abweichen. Der Grund fiir die Ausnahme muss dem betroffenen
Zugangsberechtigten in Textform mitgeteilt werden. Die RSBG muss Verhandlungen mit
allen von einem Konflikt betroffenen Zugangsberechtigten aufnehmen, wenn bilaterale
Verhandlungen nicht zum Erfolg gefiihrt haben.

Kommt eine Einigung nicht zustande, wird anhand der durch den Betreiber der
Serviceeinrichtung festgelegten Vorrangkriterien entschieden (vgl. Art. 11 DVO (EU)
2017/2177). Die Kriterien, nach denen die Kapazitatszuweisung erfolgt, befinden sich im
Besonderen Teil der Nutzungsbedingungen.

Kann dem Antrag eines Zugangsberechtigten nicht entsprochen werden, priifen der
Betreiber der Serviceeinrichtung und dieser Zugangsberechtigte gemeinsam, ob
tragfahige Alternativen bestehen (vgl. Art. 12 DVO (EU) 2017/2177).

Ein Zugangsberechtigter, dessen Antrag ganz oder teilweise abgelehnt werden soll, kann
nach Zugang der Ablehnung eine Beschwerde auf Kapazitdtszuweisung bei der
Regulierungsbehorde einlegen (§ 13 Abs. 3 ERegGi.V.m. Art. 13 Abs. 1 Unterabs. 3i.V.m.
Art. 14 DVO (EU) 2017/2177).“

Nutzungsentgelt

Bemessungsgrundlage

Grundlage der Bemessung des Entgeltes fiir die Benutzung der Serviceeinrichtung und
die Erbringung von Leistungen sind die Entgeltgrundsatze und Entgelte der RSBG. Die
Darlegung der Entgeltgrundséatze erfolgt in den NBS-BT. Die Darlegung der Entgelte er-
folgt in der als Anlage zu den NBS genommenen Liste der Entgelte.

Ausgleich ungerechtfertigter Entgeltnachlasse und Aufschlige
Nach den Entgeltgrundsatzen der RSBG eingeraumte Entgeltnachlasse hat der Zugangs-
berechtigte auszugleichen, wenn und soweit die Voraussetzungen fir ihre Gewahrung

nicht erflllt werden. Dies gilt entsprechend flir den Ausgleich von Aufschlagen durch die
RSBG.

Umsatzsteuer

Die vom Zugangsberechtigten nach den Entgeltgrundsatzen der RSBG zu entrichtenden
Entgelte werden zuziiglich der gesetzlichen Umsatzsteuer in der jeweils glltigen Hohe
berechnet.
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4.4

4.5

5.1

511

5.1.2

5.1.3

5.2

5.21

Zahlungsweise

Das zu entrichtende Entgelt hat der Zugangsberechtigte auf seine Kosten grundsatzlich
binnen einer Woche nach Zugang der Rechnung auf ein von der RSBG zu bestimmendes
Konto zu liberweisen. Die RSBG kann im Besonderen Teil seiner Nutzungsbedingungen
Regelungen liber Abschlagszahlungen fiir bereits erbrachte Leistungen vorsehen.

Aufrechnungsbefugnis

Die Vertragspartner kdnnen gegen Forderungen des jeweils anderen Vertragspartners
nur aufrechnen, wenn diese Forderungen unbestritten oder rechtskraftig festgestellt
sind.

Rechte und Pflichten der Vertragsparteien

Grundsatze

Die Vertragsparteien verpflichten sich zu einer vertrauensvollen Zusammenarbeit, die
den Besonderheiten bei der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur Rechnung tragt und
negative Auswirkungen auf die andere Vertragspartei so gering wie moglich hilt.

Zur Gewadbhrleistung der Sicherheit und Effizienz bei der Benutzung der Eisenbahn-
infrastruktur Ubermitteln sich die Vertragsparteien gegenseitig und unverziglich alle
notwendigen Informationen. Dies gilt insbesondere in Bezug auf gefdhrliche Ereignisse.

Die Vertragsparteien benennen im Vertrag eine oder mehrere Person(en) bzw. Stel-
le(n), die befugt und in der Lage ist (sind), binnen kiirzester Zeit betriebliche Entschei-
dungen in deren Namen zu treffen.

Information zu den vereinbarten Nutzungen

Die RSBG stellt sicher, dass der Vertragspartner zumindest lber folgende Umstande
unverziglich informiert wird:

— Zustand der benutzten Eisenbahninfrastruktur, insbesondere Anderungen, die den
Fahrweg betreffen und die sich auf den Betrieb des EVU auswirken kénnen (z. B.
Bauarbeiten, voriibergehende Geschwindigkeitsbeschrankungen, Signalanderungen,
Anderungen der technischen oder betrieblichen Eigenschaften des Fahrwegs),

— UnregelmaRigkeiten wahrend der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur, soweit sie
flr weitere Dispositionen des Zugangsberechtigten von Bedeutung sein kénnen,

— Leistungseinschrankungen (z. B. Ausfall von Umschlageinrichtungen oder Fahrgast-
informationssystemen),

— Besonderheiten aufgrund von GroRveranstaltungen.
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5.2.2

5.3

53.1

5.3.2

5.3.3

53.4

5.35

5.3.6

Das EVU stellt sicher, dass die RSBG zumindest Giber folgende Umstande unverziiglich
informiert wird:

— Zusammensetzung des Zuges (z. B. Ldnge, Zugmasse, Veranderungen gegenliber der
beantragten Nutzung),

— etwaige Besonderheiten (z. B. Beforderung gefahrlicher Giter gemaR GGVSEB/RID
und deren Position im Zugverband, LademaRiberschreitungen),

— UnregelmaRBigkeiten wahrend der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur, insbeson-
dere verspatungsrelevante Faktoren (z. B. eingeschrdnktes Bremsvermogen, Ausfall
von Triebfahrzeugen),

— Besonderheiten aufgrund von GroRveranstaltungen.

Storungen in der Betriebsabwicklung

Uber besondere Vorkommnisse, namentlich iber Abweichungen von den vereinbarten
Nutzungen sowie (iber sonstige UnregelmaRigkeiten (Stérungen in der Betriebsabwick-
lung) informieren sich die RSBG und das EVU gegenseitig und unverziiglich. Die RSBG
unterrichtet das EVU umgehend Uber sich ergebende betriebliche Auswirkungen auf
dessen Nutzungsmoglichkeiten.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, Storungen zu beseitigen. Die Beseitigung der
Stérung geschieht unverziglich, es sei denn, eine unverzigliche Beseitigung ist unzu-
mutbar.

Zur Beseitigung der Storung wendet die RSBG die Regelungen an, die bei ihr fir die
betriebliche Verkehrssteuerung bei Stérungen gelten. Diese Regelungen sind als Be-
standteile der Nutzungsbedingungen fiir das EVU verbindlich.

Zur Beseitigung der Stérung kann die RSBG innerhalb der Serviceeinrichtung insbeson-
dere die Benutzung einer anderen als der vereinbarten Eisenbahninfrastruktur vorse-
hen. Bei Storungen soll die RSBG die Grundsatze des Koordinierungsverfahrens gemafd
Punkt 3.3 und die dort vorgesehenen Vorrangregelungen anwenden.

Das EVU hat Stérungen in der Betriebsabwicklung, die seinem Verantwortungsbereich
zuzurechnen sind (z. B. Ausfall von Eisenbahnfahrzeugen), unverziiglich zu beseitigen. Es
hat insbesondere dafir Sorge zu tragen, dass die benutzte Serviceeinrichtung nicht Gber
das vertraglich vereinbarte Mall hinaus in Anspruch genommen wird (z. B. durch
liegengebliebene Ziige). In jedem Falle ist auch die RSBG jederzeit berechtigt, die Storung
in der Betriebsabwicklung auf Kosten des Verursachers zu beseitigen (z. B. durch
Abschleppen liegen gebliebener Zlige). Zu diesem Zweck konnen dazu legitimierte Per-
sonale der RSBG - soweit mdglich nach vorheriger Abstimmung mit den gemal Punkt
5.1.3 benannten Personen bzw. Stellen - Fahrzeuge des EVU betreten, in den Fihrer-
raumen der Fahrzeuge unentgeltlich mitfahren und dem Personal des EVU Weisungen
erteilen. Das Personal des EVU hat den Weisungen Folge zu leisten.

Die RSBG hat Leistungseinschrankungen und Stérungen in der Betriebsabwicklung, die
ihrem Verantwortungsbereich zuzurechnen sind (z. B. Ausfall von Umschlageinrich-
tungen, Fahrgastinformationssystemen, Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikati-
onssystemen oder Weichenstérungen), unverziglich zu beseitigen.
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5.4

5.5

5.5.1

5.5.2

5.6

5.7

571

5.7.2

5.7.3

Prufungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis

Die RSBG hat auf ihrem Betriebsgeldande das Recht, sich jederzeit davon zu liberzeugen,
dass das EVU seinen vertraglichen Pflichten nachkommt. Soweit es zur Gewahrleistung
eines sicheren und ordnungsgemalien Betriebes notwendig ist, kdnnen dazu legitimierte
Personale der RSBG, Fahrzeuge des EVU betreten und dem Personal des EVU Weisungen
erteilen. Das Personal des EVU hat den Weisungen Folge zu leisten.

Mitfahrt im Fiihrerraum

Die RSBG bzw. ihre von ihr dazu legitimierten Personale dirfen, um sich vom ord-
nungsgemaRen Zustand der Eisenbahninfrastruktur iberzeugen zu kénnen, nach vor-
heriger Abstimmung mit den gemal Punkt 5.1.3 benannten Personen bzw. Stellenin den
Flhrerraumen der Fahrzeuge des EVU mitfahren.

Die Mitfahrt erfolgt unentgeltlich, sofern nicht das EVU ausdriicklich ein angemessenes
Entgelt verlangt.

Veranderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur

Die RSBG ist berechtigt, die Eisenbahninfrastruktur sowie die technischen und betriebli-
chen Standards fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur unter angemessener Be-
riicksichtigung der Belange der Zugangsberechtigten zu verandern. Uber geplante An-
derungen informiert sie die Zugangsberechtigten unverziiglich. Bestehende vertragliche
Verpflichtungen bleiben unberihrt.

Instandhaltungs- und BaumaRnahmen

Die RSBG kann Instandhaltungs- und BaumaBnahmen jederzeit durchfiihren. Sie fuhrt
Instandhaltungs- und BaumaBnahmen im Rahmen des wirtschaftlich Zumutbaren so
durch, dass negative Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung des EVU so gering wie
moglich gehalten werden.

Die RSBG informiert (iber Nutzungseinschrankungen aufgrund von Instandhaltungs- und
Baumalinahmen jeweils unverziglich. Dies gilt nicht im Falle von Ad-hoc-MalRnahmen,
die nur mit kurzzeitigen oder sonst geringfligigen Nutzungseinschrankungen verbunden
sind. Der Informationsweg ergibt sich aus dem Besonderen Teil der Nutzungsbe-
dingungen.

Fir Abweichungen von der vereinbarten Nutzung aufgrund von Instandhaltungs- und
Baumalnahmen gilt Punkt 6.5.
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6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.2

6.3

6.4

Haftung

Grundsatz

Jede Vertragspartei haftet nach den gesetzlichen Bestimmungen, soweit die Nutzungs-
bedingungen (AT/BT) keine davon abweichenden Regelungen enthalten.

Die Vertragsparteien haften einander fiir mittelbare Schaden nur bei Verletzung von
Leben, Kérper und Gesundheit sowie bei grobem Verschulden. Bei einfacher Fahrlas-
sigkeit haften die Vertragsparteien einander flir mittelbare Schaden nur bei Verletzung
vertragswesentlicher Pflichten und nur fir typischerweise vorhersehbare Schaden.
Vertragswesentliche Pflichten sind Pflichten, deren Erfiillung die ordnungsgemalie
Durchfiihrung des Vertrags tUberhaupt erst ermoglicht und auf deren Einhaltung der
Vertragspartner regelmaRig vertrauen darf. Im Ubrigen besteht keine Haftung fiir mit-
telbare Schéaden.

Im Verhaltnis zwischen RSBG und EVU wird der Ersatz eigener Sachschaden ausgeschlos-
sen. Dies gilt nicht, wenn der Sachschaden eines Beteiligten den Betrag von 10.000 Euro
Ubersteigt; es gilt ferner nicht, wenn einem Beteiligten Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit
zur Last fallt oder wenn auBer eigenen Sachschaden der Beteiligten auch Sachschaden
Dritter oder Personenschdden zu ersetzen sind.

Mitverschulden

§ 254 BGB und - im Rahmen seiner Voraussetzungen - § 13 HPfIG gelten entsprechend.

Haftung der Mitarbeiter

Die Haftung der Mitarbeiter geht nicht weiter als die Haftung der Vertragsparteien. Die
personliche Haftung der Mitarbeiter gegeniber Dritten bleibt unberihrt. Ein Riickgriff
auf Mitarbeiter der jeweils haftenden Vertragspartei ist nur dieser selbst unter Zu-
grundelegung ihrer internen Grundsatze moglich.

Haftungsverteilung bei unbekanntem Schadenverursacher

Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden bei der RSBG oder bei Dritten verur-
sacht hat, haften beide Vertragsparteien zu gleichen Teilen. Wenn weitere EVU die be-
treffenden Schienenwege mitbenutzen bzw. mitbenutzt haben, gilt folgende Regelung:

a) Weist ein EVU nach, dass es zur Entstehung des Schadens offensichtlich nicht bei-
getragen haben kann, ist es von der Haftung frei.

b) Im Ubrigen wird der Schaden zunichst zu gleichen Teilen auf die Anzahl der insge-
samt verbleibenden Beteiligten aufgeteilt.

c) Der hiernach auf die EVU insgesamt entfallende Anteil wird unter diesen sodann in
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6.5

7.1

7.2

7.3

dem Verhaltnis aufgeteilt, welches sich aus dem Umfang der tatsachlichen Nutzung
der Schienenwege in den letzten drei Monaten vor Schadenseintritt ergibt.

Abweichungen von der vereinbarten Nutzung

Abweichungen von der vereinbarten Nutzung, die auch bei Beachtung der im Verkehr
erforderlichen Sorgfalt nicht vermieden werden konnten, liegen im Rahmen des allge-
meinen Betriebsrisikos und gehen jeweils zu Lasten und Gefahr der im Einzelfall davon
beeintrachtigten Vertragspartei, sofern zwischen den Parteien auf der Grundlage kon-
kreter Regelungen im Besonderen Teil der Nutzungsbedingungen nichts anderes ver-
einbart oder im Rahmen des Anreizsystems gemall § 39 Abs. 4 i. V. m. Abs. 2 ERegG
nichts anderes geregelt ist. Die Haftung flir Vorsatz und grobe Fahrlassigkeit sowie ge-
setzlich vorgesehene Minderungsrechte bleiben hiervon unberihrt.

Gefahren fiir die Umwelt

Grundsatz

Das EVU ist verpflichtet, umweltgefahrdende Einwirkungen zu unterlassen. Insbeson-
dere darf ein Umschlag von umweltgefdhrdenden Giitern und Stoffen wie auch eine
Betankung von Fahrzeugen nur an dafiir vorgesehenen geeigneten Stellen erfolgen.

Umweltgefahrdende Einwirkungen

Kommt es zu umweltgefdhrdenden Immissionen im Zusammenhang mit der Betriebs-
durchfiihrung des EVU oder gelangen wassergefahrdende Stoffe aus den vom EVU
verwendeten Betriebsmitteln in das Erdreich oder bestehen Explosions-, Brand- oder
sonstige Gefahren, hat das EVU unverziiglich die nachste besetzte Betriebsstelle der
RSBG zu verstdandigen. Diese Meldung l3sst die Verantwortlichkeit des EVU fur die sofor-
tige Einleitung von Gegen- und Rettungsmafnahmen (z. B. Benachrichtigung der
nachsten Polizeibehtérde, Feuerwehr usw.) unberiuhrt. Macht die Gefahrensituation
gemal’ Satz 1 eine Raumung von Betriebsanlagen der RSBG notwendig, tragt die verur-
sachende Vertragspartei die Kosten.

Bodenkontaminationen

Bei Bodenkontaminationen, die durch das EVU - auch unverschuldet - verursacht worden
sind, veranlasst die RSBG die erforderlichen SanierungsmaBnahmen. Die Kosten der
Sanierung tragt das verursachende EVU. Ist ein Verursacher nicht feststellbar, bestimmt
sich die Haftung nach Punkt 6.4.
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7.4

Ausgleichspflicht zwischen RSBG und EVU

Ist die RSBG als Zustandsstorer zur Beseitigung von Umweltschaden verpflichtet, die
durch das EVU - auch unverschuldet - verursacht worden sind, tragt das EVU die der
RSBG entstehenden Kosten. Hat die RSBG zur Verursachung des Schadens beigetragen,
so hangt die Ersatzpflicht von den Umstanden, insbesondere davon ab, wie weit der
Schaden lberwiegend von dem einen oder dem anderen verursacht worden ist. Ist ein
Verursacher nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4.
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Besonderer Teil (NBS-BT)

Erganzungen/Abweichungen zu/von den NBS-AT

1.1 Ergdanzung zu Punkt 2.5.5.2 und 2.5.5.3 NBS-AT
1.1.1 Als Arbeitstage gelten die Wochentage Montag bis Freitag.
1.2 Erganzung zu Punkt 3.2.1 NBS—AT
1.2.1 Inhalt, Form Anmeldungen
Anmeldungen fir Nutzungen missen 5 (fiinf) Arbeitstage vor dem Anmeldetermin
schriftlich vorliegen und mindestens enthalten:
a) Firmenangaben, Leistungsart,
b) Angabe zum Zeitpunkt und der Nutzungsdauer,
c) Benennung einer oder mehrerer Personen oder Stellen, die befugt und in der
Lage sind, Erklarungen zur Losung von Nutzungskonflikten abzugeben.
1.2.2 Fehlende Angaben
Fehlende Angaben fordert die RSBG bei den vom ZB / EVU/AT-SPNV benannten
Personen oder Stellen unverzlglich nach. Die ZB / EVU sind verpflichtet, fehlenden
Angaben innerhalb von 5 (fiinf) Arbeitstagen nach Nachforderung zu Ubermitteln.
Ubermitteln die ZB / EVU innerhalb dieser Frist die Angaben nicht, behandelt die RSBG
die Anmeldung als nicht fristgerechte Anmeldung.
1.2.3 Anderung von Anmeldungen
Vollstandig und fristgerecht vorliegende Anmeldungen sind fir die Beteiligten
verbindlich. Andern die ZB / EVU/der AT-SPNV nach dem Beginn der Trassenkonstruktion
ihre Anmeldung ganz oder teilweise, geht die Gefahr einer nicht realisierbaren
Anmeldung auf die ZB / EVU/den AT-SPNV Uber und berechtigt die RSBG, (von ZB / EVU)
den ihr durch die Veranderung der Anmeldung entstandenen Aufwand ersetzt zu
verlangen.
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG www.rennsteigbahn.de personlich haftende Gesellschafterin:
Sitz der Gesellschaft: info@rennsteigbahn.de Rohde Rennsteig GmbH
Bahndamm 20 | 9869 limenau Geschaftsfuhrer:
UST ID: DE205011594 Stephan Trachte, Andreas Prager, Heiko Smets

Amtsgericht Jena: HRA 301554
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1.3 Ergdanzung zu Punkt 7.3 NBS-AT

1.3.1 Als besetzte Betriebsstelle gilt der Bahnhof Rennsteig (Zugleiter).

1.3.2 Die Betriebsstelle Zugleiter wird nach Bedarf besetzt.

2 Beschreibung Infrastruktur/Serviceeinrichtungen
und Zugangsbedingungen

2.1 Strecke und Anbindung

2.1.1 Der durch die RSBG betriebene Schienenweg ist Teil der Strecke 6694 Plaue/Thir. —
Themar.

2.1.2 Es bestehen Anbindungen an das Streckennetz der DB AG im Bahnhof Iimenau in Hohe
km 19,400 und im Bahnhof Themar im km 61,545.

2.2 allgemeine Merkmale

e Nebenbahn im Sinne der EBO

e Eingleisig

e Regelspur

e ohne Elektrifizierung

e keine Zugbeeinflussung

e Regellichtraum gemafR EBO

e Zugleiterbetrieb, Streckentelefon

23 besondere Merkmale

e Steilstreckenabschnitte >40 Promill

e 50 km/h Hochstgeschwindigkeit

e mit abschnittsbezogenen Streckengeschwindigkeiten
e Maximal zuldssige Zuglangen bzw. Wagenzuglangen

lImenau — Stitzerbach - Schleusingen -
Stltzerbach Schleusingen Themar
Reisezlige 90 m 90 m 90 m
Gulterzige 200 m 100 m 250 m

e Einschrankungen der Radsatz- und Meterlasten

von bis Radsatzlast Meterlast
llImenau Schleusingen 18t 6,4 t/m
Schleusingen Themar 20t 8,0t/m
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Serviceeinrichtungen

Personenbahnsteige

Die RSBG betreibt ausschlieRlich Personenbahnsteige an 5 Haltepunkten und 6
Bahnhofen. Lage und Anschluss sind in der SbV Teil B ersichtlich.

Personenbahnhofe / Haltepunkte

Die RSBG betreibt ausschlieBlich sonstige Einrichtungen an Bahnhofen und Haltepunkten
Wasserkrane

Die RSBG betreibt 4 Wasserkrane, davon 2 im Bahnhof Stiitzerbach und 2 im Bahnhof
Schleusingerneundorf.

Abstellgleise

Die RSBG betreibt 6 Abstellgleise. Lage / Anschluss und Nutzungslangen sind in der SbV
Teil B ersichtlich

Laderampe

Die RSBG betreibt 1 Laderampe im Bahnhof Schleusingen
Zugangsbedingungen

Technische und betriebliche Richtlinien

Fiir die Nutzung gelten die technischen und betrieblichen Richtlinien (Sbv) der RSBG. Von
denen flr seine Verkehrsleistungen notwendigen Sbv / La wird je 1 Exemplar kostenfrei
an ZB / EVU Ubergeben. Weitere Exemplare werden den ZB / EVU von der RSBG gegen
Entgelt zur Verfligung gestellt.

Orts- und Streckenkenntnis

Die RSBG vermittelt dem Personal des ZB/EVU die erforderliche Orts- und
Streckenkenntnis gegen Entgelt. Weiterhin besteht die Moglichkeit, sich nach
Vorgabe der RSBG Streckenkenntnis einmalig kostenfrei durch Begehen der Infrastruktur
anzueignen. Fir jede zusatzliche Leistung hinsichtlich der Vermittlung von Orts- und
Streckenkenntnis verlangt die RSBG ein fiir alle ZB/EVU gleichermalen zu erhebendes
Entgelt. Die ZB/EVU konnen ihren Personalen die erforderliche Orts- und
Streckenkenntnis in Absprache mit der RSBG auch selbst vermitteln.

Anforderungen an Fahrzeuge

Fir den Streckenabschnitt Stiitzerbach — Schleusingen missen die Fahrzeuge der
jeweilig giltigen Steilstreckenvorschrift der RSBG entsprechen.

Anforderungen an Personale

Fiir den Streckenabschnitt Stlitzerbach — Schleusingen miissen Personale nach
Steilstreckenvorschrift der RSBG gepriift sein.

Offnungszeiten

Arbeitstaglich 06:00 — 18:00 Uhr
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3.1

3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.25

AuRerhalb der Offnungszeit auf Anfrage und Kosteniibernahme fiir zusatzliche
Personalaufwande.

Entgeltgrundsatze

Preisbildung / Kalkulation

Die Preisbildung der in der Entgeltliste enthaltenen Preise erfolgt auf Grundlage der
Kosten zum Betrieb und der laufenden Unterhaltung der Serviceeinrichtungen und wird
von jedem Nutzer gleichermalien erhoben.

Berechnungsgrundlage

Grundlage flr Berechnungen der Nutzungsentgelte ist die durch die RSBG
veroffentlichte Entgeltliste und nachfolgende Entgeltregelungen.

Personenbahnsteige
Die Abrechnung erfolgt je Nutzungsfall. Flr sonstige Einrichtungen wird kein
Nutzungsentgelt erhoben.

Bei endenden und beginnenden Ziigen gilt es als ein Nutzungsfall, wenn zwischen
Ankunft und Abfahrt kein Wegsetzen des Zuges erfolgt.

Sonstige Einrichtungen an Personenbahnhéfen / Haltepunkten

Fur die sonstigen Einrichtungen fallen keine Nutzungsentgelte an.

Bahnhofsnebengleise

Die Abrechnung erfolgt je Vertragslaufzeit.

Wasserkrane

Die Abrechnung erfolgt je Nutzungsfall. Grundlage fir die Berechnung ist die
entnommene Wassermenge. Der Preis je m3 beinhaltet den Versorgerpreis zuzliglich 20
% Gemeinkosten. Es fallen keine zusatzlichen Nutzungsentgelte an.

Abstellgleise

Als Nutzungsfall gilt das Abstellen langer als 2 Stunden.
Die Abrechnung erfolgt nach Anzahl der abgestellten Wagen je Tag.
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Die SbV wird eingeflhrt von der Betriebsleitung der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
und ist vom 01.01.2004 gultig. Sie ist von allen Mitarbeitern der

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG und von Mitarbeitern der
Eisenbahnverkehrsunternehmen, die die Strecken der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
befahren, anzuwenden.

Die in dieser Sammlung verwendeten Dienst- und Tatigkeitsbezeichnungen beziehen
sich auf Frauen und Manner in gleicher Weise.

Die Vervielfaltigung, Verbreitung und Weitergabe dieser Sammlung ist ohne
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Bf Rennsteig, 28. 11. 2003

gez. Dipl.-Ing. (FH)  Hans Christian Hagans
Eisenbahnbetriebsleiter
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
SbV Teil A

Verteilungsplan

Die Sammlung betrieblicher Vorschriften ist

(1) je einmal zuzuteilen:
= Landesbevollmachtigter fur Bahnaufsicht des Freistaates Thuringen °
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Zugleiter der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
beteiligte Fahrdienstleiter der DB AG
sonstige beteiligte Fachdienste der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
fur die Rennsteigbahn GmbH & Co. KG tatige Dritte, soweit erforderlich
zustandige Dienststellen der Bundespolizei

(2) personlich zuzuteilen:

= Mitarbeiten mit Leitungs- und Uberwachungsfunktionen
= Mitarbeitern, die Fahrplane und Bauanordnungen erstellen
= Zugpersonal °

(3) zuganglich zu machen:

= allen Ubrigen im Betriebsdienst tatigen Beschaftigten
= Lehrkrafte im Bahnbetrieb

Es obliegt der Betriebsleitung der infrastrukturnutzenden
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), ihren im Fahrdienst tatigen Mitarbeitern, diese
SbV zuzuteilen bzw. zuganglich zu machen.

SbV Teil A FV-NE
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SbV Teil A
Berichtigungen
Lfd. Nr. der Bekanntgegeben | Gultig Berichtigt
Berichtigung durch vom ........ an_|am durch
1 01.03.2004 eingearbeitet
2 Neuherausgabe |01.02.2008 eingearbeitet
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
SbV Teil A

Inhalt

Vorbemerkungen

Zusatzliche Bestimmungen zur FV-NE

Zusatzliche Bestimmungen zum Signalbuch

Zusatzliche Bestimmungen fur sonstige Betriebsvorschriften
a) Zusatzliche Bestimmungen zur SIG-VG-NE

Sonstige zusatzliche Bestimmungen

a) Dienstanweisung Kommunikation

b) Besondere Bestimmungen fur den elektrischen Zugbetrieb
c) Dienstanweisung Fahrplanbearbeitung

d) Merkblatt fir die Behandlung von Schienenbrichen

e) Merkblatt fur die Aufnahme des Fahrbetriebes nach Betriebsruhe
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
SbV Teil A

Vorbemerkungen

(1) Fur den Betriebsdienst auf den Strecken der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
gelten folgende Vorschriften:

Eisenbahnbahn — Bau- und Betriebsordnung (EBO)

Gemeinsames Signalbuch (SB) — DS/DV 301

Fahrdienstvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE)

Vorschriften fur die Bedienung der Signalanlagen fur Nichtbundeseigene

Eisenbahnen (SIG-VB-NE)

e) Bremsen im Betrieb bedienen, prufen und warten (DS 915 01 der DB AG)

f) Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo-NE)

g) Sicherheitstechnische Mallnahmen nach Freiwerden gefahrlicher Guter
veranlassen (DB Rili 424)

h) Dienstanweisung fur Mitarbeiter von Verkehrsunternehmen —
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (DMV-NE)

i) UnfallverhGtungsvorschriften VBG 11 - Schienenbahnen (UVV)

j) Unfallverhitungsvorschrift VGB 38a - Arbeiten in Bereich von Gleisen

k) Telekommunikationsanlagen im Bahnbetrieb bedienen (DB Rili 481)

l) Zugbeeinflussungsanlagen bedienen (Rili 483)

m) Eisenbahnfuhrerscheinrichtlinie (VDV-Schrift 753 vom 01.08.02)

n) VDV-Schrift 765 - Streckenkenntnisrichtlinie - °

O O T O
SN = N N

—_——

(2) Fur den Betriebsdienst auf angrenzenden Anschlussbahnen gilt die Verordnung
uber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen (BOA) und die vom
Anschlussbahnleiter herausgegebenen Anweisungen fur die Bedienung. Soweit e
die Bestimmungen von denen der Vorschrift zu (1) abweichen, sind sie in die SbV
aufgenommen.

(3) Die Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) enthalt die fir den Betriebsdienst
vom Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) zusatzlich zu den Vorschriften nach (1)
herausgegebener Bestimmung.

(4) Der Inhalt der Sammlung ist in Teil A und B gegliedert.

(5) Die Zusatzbestimmungen sind innerhalb der Abschnitte in der Reihenfolge der
Paragrafen der FV-NE und der Ubrigen Betriebsvorschriften sowie der Ziffern der
ESO und der Ausfuhrungsbestimmungen des SB, bez. der Paragrafen der
DS/DV 301 geordnet.

SbV Teil A FV-NE
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
SbV Teil A

|. Zusatzliche Bestimmungen zur FV-NE

1. Allgemeines

Zusatzliche und voriibergehende Bestimmungen
Zu FV-NE § 1 (3)

Bestimmungen, die voribergehende Bedeutung haben oder die bis zu ihren
Aufnahmen in die SbV angeordnet werden, werden schriftlich als ,Betriebliche
Anordnungen® oder bei Bauarbeiten als ,Betriebs- und Bauanweisung (Betra)
bekannt gegeben.

Ein Auftragbuch wird beim Zugleiter Bf Rennsteig gefuhrt.
Zusatzlich befindet sich ein Auftragsbuch im Melderaum limenau flur das
Fahrpersonal.

Triebfahrzeugfuhrern werden vorubergehende Besonderheiten durch das
wochentliche herausgegebene ,Verzeichnis der voribergehenden Langsam-
fahrstellen und anderen Besonderheiten (La)“ bekannt gegeben.

Bestimmungen fur den elektrischen Bahnbetrieb
Zu FV-NE § 1 (4)

(1) Fur Streckenabschnitte, die elektrisch betrieben werden, gelten die ,Besonderen
Bestimmungen fur den elektrischen Bahnbetrieb® (SbV Teil A IV b). Die
Uberspannten Gleise sind im Teil B | der SbV beziehungsweise in den Ortlichen
Richtlinien zur KoRil 408 benannt.

(2) Das beteiligte Betriebspersonal der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG muss mit den
besonderen Gefahren, die von den Anlagen des elektrischen Zugbetriebes
ausgehen, vertraut sein.

(3) Fur den genannten Personenkreis gelten deshalb die ,Besonderen
Bestimmungen fur den elektrischen Bahnbetrieb® (SbV Teil A IV b).

(4) Die Betriebsbediensteten, die auf elektrisch betriebenen Strecken Dienst leisten,
mussen Uber die Anlagen des Zugbetriebes, ihrer Aufgaben entsprechend,
unterwiesen sein. Sie mussen die Gefahren der unter Spannung stehenden
Anlagen kennen und in der Lage sein, offensichtliche Schaden und
Unregelmalligkeiten zu erkennen und zu melden. Das Thema ist mindestens alle 4
Jahre im Fortbildungsunterricht zu behandeln. Die Unterweisung und Fortbildung ist
aktenkundig zu machen.

SbV Teil A FV-NE 7
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
SbV Teil A

Befahigung der Betriebsbediensteten
Zu FV-NE § 2 (4)

Bevor ein Betriebsbediensteter erstmals im Betriebsdienst eingesetzt wird,

mussen die erforderlichen Fahigkeiten zum Abschluss der Ausbildung von dem EBL
festgestellt worden sein. Die erforderlichen Kenntnisse mussen in der
Verwendungsprufung nachgewiesen werden, die der EBL oder ein von ihm
beauftragter Bediensteter abnimmt.

e Bevor ein Stellwerkswarter oder Zugleiter erstmals oder nach gréReren Anderungen

e seine Tatigkeit selbststandig ausuben darf, muss er die Befahigung durch eine
praktische Prufung an Ort und Stelle vorm EBL oder einem vom EBL beauftragten
Bediensteten nachweisen.

Priifen der Uhrzeit
Zu FV-NE § 2 (7)

Die Betriebsbediensteten Uberprifen den richtigen Gang ihrer Uhr und Dienstuhr
mindestens zu jedem Dienstanfang.

Begriffserklarungen
Zu FV-NE § 3 (14) u. (15)

Eine Ubersicht iber die Zuglaufmeldestellen und Zuglaufstellen auf den Strecken der
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG ist in der SbV Teil B Anlage 2 aufgestellt.

Kleinlokomotiven
Zu FV-NE § 3 (19)

Kleinlokomotiven sind Lokomotiven mit einer Motorleistung bis 480 kW (650 PS).

Kleinwagen
Zu FV-NE § 3 (21)

e Kleinwagen durfen nur Anhanger beférdern, die mit wirkender Druckluftbremse
ausgerustet sind. Im Stérungsfall der Druckluftboremse des Anhangers darf mit
10 km/h bis zum nachsten Bahnhof gefahren werden. Fur den Betrieb der
Kleinwagen auf den Steilstrecken der RBG gilt die ,Richtlinie fur den Betrieb auf
der Steilstrecke Stutzerbach — Schleusingen der Rennsteig GmbH & Co. KG*.

Regelfahrzeuge durfen von Kleinwagen nur als Rangierfahrt oder als Sperrfahrt mit
Schrittgeschwindigkeit und nur dann bewegt werden, wenn der Kleinwagen mit
besonderen Kuppelstangen ausgerustet ist.
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
SbV Teil A

Kleinwagen sollen nach Absprache mit den zustandigen
Zugleiter

in Stumpf- oder betrieblich genutzten Abstellgleisen abgestellt werden. Der Flhrer
des Kleinwagens muss diese durch:

= Aufstellen einer Warterhaltscheibe (Signal Sh 2) und
= Stellen der Weiche in abweisender Stellung gegen Anfahren sichern, sofern
keine betrieblichen Grinde dagegensprechen.

Einteilung der Ziige

Zu FV-NE § 4 (4)
Die Einteilung der Zuge in Zugarten und Zuggattungen geht aus der DA-
Fahrplanbearbeitung (SbV Teil A IV c) hervor.
Fahrplanunterlagen

Zu FV-NE § 5 (2)
Die mit einem

| Zugleiter

besetzten Betriebstellen werden mit Bild- und Buchfahrplanen ausgestattet. Das
Zugpersonal erhalt Buchfahrplane. Die Verteilung an das Zugpersonal obliegt der

Betriebsleitung des jeweiligen Eisenbahnverkehrsunternehmens.

Die Buchfahrplane sind aufgeteilt in den Fahrplan fur Regelzige und in den
Vergleichsfahrplan fur Sonderzige.

Die in den Fahrplanen verwendeten Abklrzungen der Zuggattungen siehe DA-
Fahrplanbearbeitung (SbV Teil A IV c).
Bahnhofsfahrordnung

Zu FV-NE § 5 (4)
Die Fahrordnung der Zige auf den Bahnhofen regelt der

Zugleiter.
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
SbV Teil A
Merktafel

Zu FV-NE § 5 (8)
Die

Zugleiter und
Ortlichen Betriebsbediensteten

fuhren auf regelmafig besetzten Betriebsstellen eine Merktafel.

Zu den sonstigen betrieblichen Hinweisen, die auf der Merktafel bekannt gegeben
werden, gehoren insbesondere:

= Betriebliche Anordnungen und Bauanordnungen

= Zige mit LU-Sendung

= Ausfall der technischen Sicherung an Bahnubergangen und

= Anordnungen und Auftrage uber Ausstellen von schriftlichen Befehlen.

Erledigte Auftrage werden durchgestrichen.

Fahrdienstliche Unterlagen der Betriebsstellen und Triebfahrzeuge
Zu FV-NE § 6 (1)

° Es werden die ,Meldebucher fur den
° Zugleiter nach Anlage 1 und
° Anlage 2 zur SBV Teil A gefluhrt

Zu FV-NE § 6 (2)

Das ~Fernsprechbuch flr
Zugleitbetrieb® wird jedem
Triebfahrzeug zugeordnet. Die
Zuglaufmeldungen sind
entsprechend dem Vordruck
einzutragen.

Zu FV-NE § 6 (3)

e Auf dem Dienstposten ,Zugleiter Rennsteig® ist ein Fernsprechbuch zu flhren.
Besonderheiten sind, soweit erforderlich, in der SbV Teil B geregelt.

SbV Teil A FV-NE 10
B2
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2. Fahrdienst auf den Betriebstellen

Leitung und Uberwachung des Fahrdienstes
ZuFV-NE § 7 (1)

Die Sorge fur die Einhaltung der Betriebsvorschriften und fur die Unterrichtung der
Mitarbeiter obliegt dem ortlichen Betriebsleiter.
Reisendensicherung

Zu FV-NE § 7 (5)
Die Sorge fiir die Sicherung ein- und aussteigender Reisender beim Uberschreiten
der Gleise obliegt dem Zugpersonal. Die Reisendensicherung erfolgt durch das

Zugpersonal des zuerst einfahrenden Zuges bis zu dessen Abfahrt. Dazu sind die
Reisenden ortlich durch das Zugpersonal zu warnen.

Fahrdienstliche Auftrage und Meldungen
Zu FV-NE § 8 (2), Anlage 9

Die fahrdienstliche Verstandigung auf den Strecken der Rennsteigbahn GmbH & Co.
KG erfolgt nach der ,Dienstanweisung Kommunikation® der
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG (SbV Teil A IV a).

Zu FV-NE § 8 (3)

Ein fahrdienstlicher Auftrag muss fur jeden Einzelfall besonders erteilt und darf nicht
allgemein im Voraus oder bedingt gegeben werden.

Zugmeldungen ‘ Zuglaufmeldungen
werden durch das vorangestellte Wort

»<Zugmeldung® | »<Zuglaufmeldung®
begonnen.

Jede Wiederholung ist einzuleiten, durch die Worte ,, Ich wiederhole®. Die Richtigkeit
ist durch das Wort ,Richtig“ zu bestatigen.
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Zugmeldungen | Zuglaufmeldungen

und andere fahrdienstliche Meldungen werden auf dem
Zugmeldefernsprecher Uber Mobiltelefon oder °
‘ Zuglauffernsprecher
an den

Fahrdienstleiter | Zugleiter
abgegeben.
Zu FV-NE § 8 (5)

Zuglaufmeldungen sind durch den
Zugflhrer in das

.Fernsprechbuch fur Zugleitbetrieb®
einzutragen. Wird ausnahmsweise
kein Fernsprechbuch geflhrt, ist
die Zuglaufmeldung auf der
Ruckseite des Befehlsvordrucks
einzutragen. Der Befehlsvordruck
ist auf der Vorderseite mit der
Zugnummer, dem Datum und der
Unterschrift zu versehen.

Der Zugfuhrer tragt dann eine
Ankunftsmeldung in der Form
»--- (Uhrzeit) an ZIr ... (Name des ZIr):

... (Zugnummer) in ...(Name der Zlmst)“

und eine Fahrerlaubnis in der Form
,von ZIr ... (Name des ZIr)

... (Zugnummer) darf ... Uhr bis...
fahren® auf der Ruckseite

des Befehlsvordruckes unter Hinzu-
setzung seines Namenszeichens ein.

Verkehrt auf der Zugleitstrecke limenau -
Rennsteig — Themar nur ein Zug,

wird fur das Fahren im Abschnitt

von limenau bis lImenau Bad zugelassen,
dass nur das Zugmeldebuch nach
Anlage 3 zur SbV Teil A geflhrt wird.
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Schriftliche Weisungen an Zige

Zu FV-NE § 9 (1)

Verschiedene Befehle an eine Zug- oder Sperrfahrt dirfen zusammen auf einem
Befehlsvordruck erteilt werden, wenn diese vom Triebfahrzeugfuhrer in der im
Vordruck angegebenen Reihenfolge ausgefuhrt werden kénnen; ansonsten sind
mehrere Vordrucke zu verwenden. Diese sind fortlaufend zu nummerieren (z.B.
,vordruck 1 von 3 Vordruck(en)“) und auf dem letzten Vordruck ist zu
unterschreiben.

Namen von Betriebsstellen dirfen nur wie im Buchfahrplan abgekurzt werden.

Wenn sich der Betriebsbedienstete, dem der Befehl diktiert wurde, an einem
anderen Ort befindet als der Fahrdienst- bzw. Zugleiter, so sind auf dem unteren
Abschnitt des Befehls vom Fahrdienst- bzw. Zugleiter und von diesen Bediensteten
beide Orte einzutragen und zwar der Dienstort des Fahrdienst- bzw. Zugleiters
zuerst und unter einem Bruchstrich der Ort, an dem sich der Bedienstete, der den
Befehl erhalt, befindet.

Bei der Verwendung von Schiebelokomotiven erhalt der Triebfahrzeugfuhrer des
schiebenden Fahrzeugs eine Ausfertigung des Befehls.

Der
| Zugleiter

vermerkt auf dem Stamm die Ubermittlungsart.

Zu FV-NE § 9 (2)

Erledigte Befehle sind durchzukreuzen und wegzulegen. Der Zugflihrer muss
seine Ausfertigung der Befehle bis nach Abschluss der Zugfahrt bei seinen
Unterlagen aufbewahren.

Meldungen nach dem Zugleitverfahren
Zu FV-NE § 10 (1 - 4)

Zuglaufmeldungen sind gemass Fahr-
plan oder schriftlichen Befehl abzugeben.
Soweit erforderlich, kbnnen zusatzlich
Fahrwegsicherungsmeldung und
Rangiererlaubnisanfrage vorgeschrieben
sein.

Die regelmafig abzugebenden Zuglauf-
meldungen sind in der SbV Teil B
Anlage 2 tabellarisch dargestellt

SbV Teil A FV-NE 13
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Zu FV-NE § 10 (5)

Rangiererlaubnis
Fir Zuge, die nach der Ankunft auf einer
Zuglaufstelle rangieren missen, enthalt
Teil B Abschnitt | der SbV nahere
Weisungen.

Muss rangiert werden, so ist die
Rangiererlaubnis durch den jeweiligen
Triebfahrzeugfuhrer beim Zugleiter
einzuholen. Die
Rangiererlaubnisanfrage lautet:

»--- (Name der Zuglaufstelle). Darf
Zug ... (Nr.) / Rangierabteilung
rangieren?”

Die Rangiererlaubnis lautet: ,, Rangieren
in ... (Name ZIfst) erlaubt®

Das Beenden des Rangierens ist vom
Triebfahrzeugfihrer dem Zugleiter mit
dem Wortlaut ,.... (Name der
Zuglaufstelle): Rangieren beendet,
Hauptgleise frei“ bzw. ... (Name der
Zuglaufstelle): Rangieren beendet,
Gleis(e)...(Nr.) besetzt* zu melden.

Zu FV-NE § 10 (6)
|  bleibt frei
Zu FV-NE § 10 (7)

Legt der Zugleiter fur einen Zug eine
neue Zuglaufmeldestelle fest, verlegt
° oder hebt er eine Zuglaufmeldung auf, so
ist dem Zugpersonal dieses durch
° schriftlichen Befehl bekannt zu geben.

Meldebuch fir den Zugleiter
Zu FV-NE § 11 (1)

° Der Zugleiter fuhrt die ,Meldebucher fur
] den Zugleiter” nach Anlage 1 und
° Anlage 2 zur SbV Teil A.

Das ,Meldebuch fir Zuglaufmeldungen®
istim Zug auf dem Triebfahrzeug
mitzufUhren.
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Zu FV-NE § 11 (2)
Die ,Meldebucher fur den Zugleiter* e
nach Anlage 1 oder Anlage 2 zur °

SbV Teil A bzw. das Zugmeldebuch e

werden bei durchgehendem Dienst taglich um 24.00 Uhr, bei unterbrochenem Dienst
nach Dienstschluss durch einen Schwarzstrich abgeschlossen. Der neue Tag wird
darunter auf einer besonderen Zeile vorgetragen.

Zu FV-NE § 11 (3)
Meldungen grofieren Umfangs kdnnen Uber den ganzen Spaltenbau des
Die ,Meldebucher fur den Zugleiter®* e
nach Anlage 1 oder Anlage 2 zur °

SbV Teil A bzw. das Zugmeldebuch e
hinweg geschrieben werden.

Priifung des Fahrweges

Zu FV-NE § 14 (1)
Der Durchrutschweg zwischen dem Gefahrpunkt und dem gewdhnlichen
Halteplatzes des Zuges, gekennzeichnet durch Signal So 8, betragt bei einer
Einfahrgeschwindigkeit von bis zu 40 km/h 15 m.

Zu FV-NE § 14 (4)
Bleibt offen

Zu FV-NE § 14 (5)
Ein Einfahrgleis ohne selbsttatige Gleisfreimeldeanlage ist sofort durch Anbringen
von Hilfssperren an den Fahrstrallenhebeln zu sichern, wenn das Gleis

voraussichtlich 10 min oder langer besetzt bleibt.

Naheres ist in der SbV Teil B |
bestimmt.

Weichen, Gleissperren und Sperrsignale, Signalabhangigkeit
Zu FV-NE § 15 (1)

Wegen der Bedienung und Prifung der Signal- und Sicherungsanlagen siehe
SIG-VB-NE.
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Zu FV-NE § 15 (2)

Handweichen unter Abhangigkeit eines Stellwerkes sind zusatzlich im weillen Feld
des Hebelgewichtes durch ein schwarzes W gekennzeichnet.

Zu FV-NE § 15 (3)

Naheres ist in der SbV Teil B Abschnitt |
geregelt

Zu FV-NE § 15 (4)

Alle Weichen in Hauptgleisen sind bei Zugfahrten durch Handverschluss zu sichern.

Zu FV-NE § 15 (5)

Die Ersatzschlissel werden beim Zugleiter unter Siegelverschluss aufbewahrt.

Zu FV-NE § 15 (10)

Zugfuhrerschlussel fur unbesetzte
Betriebsstellen werden in den
Einsatzstellen llmenau und
Schleusingen unter Verschluss
aufbewahrt.

Verhinderte Ein- oder Durchfahrt
Zu FV-NE § 17 (1)

Stehen der Durchfahrt oder der Einfahrt
eines Zuges auf einer Zuglaufstelle
Hindernisgrinde entgegen, (z.B.
Rangierarbeiten, Bauarbeiten), so ist fur
den Zug durch Befehl ,Halt an der
Trapeztafel“ und ,Zuglaufmeldung®
anzuordnen.

Die Einfahrt erfolgt anschlie3end
auf Signal Zp 6.

Der Zugfuhrer des nun einfahrenden
Zuges gibt die Ankunftsmeldung fur den
Zug ab und holt sich erforderlichenfalls
die Fahrerlaubnis ein.
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Einfahrt in besetzte Gleise
Zu FV-NE § 17 (3)

Uber die ausnahmsweise Einfahrt in ein Gleis, das nicht auf seiner ganzen Lange frei
ist, ist ein Zug durch schriftlichen Befehl Nr. 9 zu verstandigen.

Verstandigung von Schrankenposten
Zu FV-NE § 18 (1)

Schrankenwarter werden durch die fernmundliche Ankindigung der Ab- und
Durchfahrtszeit der Zlge an der vorgelegenen Betriebstelle durch den zustandigen

| Zugleiter

verstandigt.

Verstandigung bei UnregelmaBigkeiten
Zu FV-NE § 19 (1)

Bei Unregelmaligkeiten ist sofort der zustandige

Zugleiter
zu verstandigen.

Kreuzungen und ihre Verlegung
Zu FV-NE § 20 (2)

Kreuzungen sind auf Bahnhéfen moglich, die in der SbV Teil B | daflr zugelassen
sind.

Auf Bahnhofen mit hdhengleichen Bahnsteigzugangen ist stets der Fahrplan derart
zu gestalten, dass jener Zug, der in seinem Fahrweg den Bahnsteigzugang kreuzt,
als erster einfahrt.

Ist dies nicht moglich, enthalt Teil B der SbV Weisungen zur Reisendensicherung.

Zu FV-NE § 20 (3)
Bleibt offen

Zu FV-NE § 20 (4)

Bleibt offen
Zu FV-NE § 20 (5)

Zur Reisendensicherung gibt der zuerst einfahrende Zug am Bahnsteiganfang das
Achtungssignal (Zp 1). Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird ab
Bahnsteiganfang auf 30 km/h festgelegt.
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Uberholungen und ihre Verlegung
Zu FV-NE § 21 (2)

Bahnhdfe, die fur planmaliige
Uberholungen zugelassen sind, sind in
der SbV Teil B Abschnitt | aufgefuhrt.

Verkehren von Sonderziigen und Ausfall von Ziigen
Zu FV-NE § 25 (1)

FUr Sonderziige werden gesonderte Fahrplane erstellt, sofern nicht der Fahrplan
eines geeigneten Regelzuges als Vergleichsplan oder eine Vergleichsfahrplantrasse
verwendet werden kann.

Zu FV-NE § 25 (2)

Das Einlegen von Sonderzugen und die Bekanntgabe des Ausfalls von Zigen
obliegen dem ortlich zustandigen
| Zugleiter.

Sperren von Gleisen
Zu FV-NE § 26 (2)

Die Anordnung einer planmagigen Gleissperrung geschieht durch Fahrplan fur
planmaRige Sperrfahrten, Betriebliche Anordnung oder durch Bauanordnung. Die
Erklarung zum Baugleis erfolgt durch Bauanordnung, nach Antrag durch den
jeweilig Technisch Berechtigten.

Der Technisch Berechtigte muss namentlich benannt und standig erreichbar sein.

Der
Zugleiter

darf eine Strecke auch ohne Anordnung planmaliig sperren, wenn der Technisch
Berechtigte die Sperrung beantragt hat und der Zugverkehr durch die Sperrung
nicht beeintrachtigt wird. Er hat sich zu vergewissern, dass in der vorgesehenen
Sperrzeit keine Sonderzige verkehren werden.

Zwischen dem Technisch Berechtigten und dem
Zugleiter

ist der Zeitpunkt zu vereinbaren, zu dem sich der Technisch Berechtigte zu melden
hat, oder zu dem er die Strecke freizugeben hat.

Bei Sperrung von Hauptgleisen auf Bahnhofen werden die Zugangsweichen in
abweichender Stellung verschlossen oder es werden Hilfssperren angebracht. Im
Ubrigen gelten die Bestimmungen flr die Sperrung der freien Strecke.
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Baugleise sind von allen gleisseitigen Zufahrten durch Sh 2-Scheiben abzugrenzen.
Die Aufstellung erfolgt durch den Technisch Berechtigten. °
Sofern es in der Bau- und Betriebsanweisung zugelassen ist, darf sich die
Abgrenzung auf den Bremswegabstand der Strecke beschranken.

FUr den Einsatz von Zweiwegefahrzeugen ist die Strecke stets zu sperren und als
Baugleis zu erklaren. °

Zu FV-NE § 27 (3)

Sperrfahrten werden durch Befehl Nr. 9 verstandigt, wenn sich im gesperrten Gleis
eine unbefahrbare Stelle oder Fahrzeuge befinden oder mehrere Sperrfahrten in
das gesperrte Gleis eingelassen werden sollen und das Fahren auf Sicht
anzuordnen ist.

Weitere Sperrfahrten durfen erst in das Gleis eingelassen werden, wenn die erste
Sperrfahrt durch Befehl vom Verkehren der weiteren Sperrfahrt(en) verstandigt
worden sind.

Zu FV-NE § 27 (7)

Sollen Sperrfahrten in der Einschaltstrecke einer Blinklicht- bzw. Lichtzeichenanlage
halten, ist die Anlage mit der Ausschalttaste (AT) oder der Hilfsausschalttaste (HAT)
auszuschalten. Ist dies nicht moglich, fahren sie zunachst bis zum Ausschaltpunkt
am Bahnubergang und dann zur Arbeitsstelle zuruck. Wird der Bahnubergang
spater befahren, ist davor zu halten und die Anlage mit der Einschalttaste (ET), der
Hilfseinschalttaste (HET) oder durch Befahren der Auto-HET einzuschalten. Ist
keine Hilfseinrichtung vorhanden, so ist wie beim Ausfall der Blinklicht- bzw.
Lichtzeichenanlage zu verfahren.

Fir das Befahren von Einschaltpunkten einer Blinklicht- bzw. Lichtzeichenanlage
durch Sperrfahrten ist zu beachten, dass die Wirksamkeit des Kontaktes von dem
vorherigen Befahren eines weiteren Kontaktes abhangig sein kann.

Naheres ist, sofern erforderlich, in der SbV Teil B Abschnitt Il geregelt.
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Zu FV-NE § 27 (8)

Nachdem eine Sperrfahrt an der
Trapeztafel angehalten hat, holt sie
beim zustandigen Zugleiter mit
folgendem Wortlaut die Erlaubnis zur
Einfahrt in den jeweiligen Bahnhof:

,2Darf Sperrfahrt ... um ... in den
(Uhrzeit)

Bahnhof ... einfahren?

Zu FV-NE § 27 (12)
Anweisungen fur Fahrten zur Bedienung von Anschliussen auf der freien Strecke
e enthalt die ,Bedienvorschrift fur die Anschlussstelle des Hauptanschlielers WHF
e GbR — Wald Holz Forst"
Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf der freien Strecke ist nicht zuldssig. Ausnahmen
sind in der SbV Teil B Abschnitt | geregelt.
Zu FV-NE § 30 (3)

Fahrdienstlich werden Nebenfahrzeuge in Kleinwagen und Schwerkleinwagen
eingeteilt.

Nebenfahrzeuge mit und ohne Kraftantrieb mit weniger als 3,5 t Radlast und solche,
die aus oder eingesetzt werden konnen (Zweiwegefahrzeuge), gehéren zu den
Kleinwagen. Sie werden auf freier Strecke wie Sperrfahrten, in Bahnhofen wie
Rangierfahrten behandelt.

Mit Zug- und StoReinrichtungen der Regelbauart ausgerustete Nebenfahrzeuge
durfen in Zuge eingestellt werden, wenn es am Nebenfahrzeug angeschrieben ist
oder aus der Anschriftentafel hervorgeht.

Zu FV-NE § 30 (7)

Das Nachfahren von Kleinwagen ist nicht zugelassen.
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3. Zugfahrdienst

Zu FV-NE § 31 (2)
Triebfahrzeugfuhrer und Zugfihrer massen streckenkundig sein und dies schriftlich
erklart haben.
Bei fehlender Streckenkenntnis ist ein streckenkundiger Triebfahrzeugfuhrer als
Lotse beizustellen.
Als Mindestanforderung zum erstmaligen Erwerb der Streckenkenntnis gilt:

Insgesamt 4 Fahrten in jeder Richtung, davon mindestens eine je Richtung bei
Dunkelheit.

Die Streckenkenntnis erlischt, wenn ein Triebfahrzeugflhrer die Strecke langer als
12 Monate nicht befahren hat.

Ist die Streckenkenntnis hiernach erloschen, sind innerhalb von 5 Jahren erneut
Belehrungsfahrten — mindestens eine je Richtung — erforderlich. Uber 5 Jahre ist ein
Neuerwerb durchzuflhren.

Das Fahren bei Unféallen oder Betriebsstorungen ohne streckenkundigen
Triebfahrzeugfuhrer bzw. ohne Lotsen wird nicht zugelassen.

Zu FV-NE § 32 (1)

Vor dem Ablassen eines Zuges, dessen Lange die Lange der auf der betreffenden
Strecke vorhandenen Kreuzungsgleise Uberschreitet, muss sich der zustandige

| Zugleiter
vergewissern, dass keine Kreuzung mit einem zweiten solchen Zug ansteht.
Beschrankungen der Zuglangen sind in der SbV Teil B Abschnitt V aufgefuhrt.
Zu FV-NE § 32 (5)
Es durfen hochstens 2 durch Ladung oder Steifkupplung verbundene Wagenpaare

an den Schluss eines Guterzuges eingestellt werden. Ein Bremswagen darf jedoch
folgen.
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Zu FV-NE § 32 (8)

Auf dem Streckenabschnitt IImenau - Schleusingen ist die Radsatzlast auf 18 t
festgelegt. Die zulassige Meterlast betragt 6,4 t/m. Auf dem Streckenabschnitt
Schleusingen — Themar ist die Radsatzlast auf 20 t und die Meterlast auf 8,0 t/m
begrenzt. Einschrankungen sind ggf. in Teil B Abschnitt VI aufgefuhrt.

Zu FV-NE § 34 (2)

Regelungen fur das Schieben von Zugen sind ggf. in der SbV Teil B | festgelegt.

Zu FV-NE § 34 (4)
Bei geschobenen Kleinwagenfahrten darf auf die Besetzung des vordersten
Fahrzeugs verzichtet werden, wenn der Kleinwagenfuhrer den Fahrweg mit seinen
Signalen ubersehen kann.

Zu FV-NE § 35 (2)
Nachgeschoben werden darf zwischen Bf imenau und Bf Rennsteig und zwischen Bf
Themar und Bf Rennsteig.

Zu FV-NE § 35 (3)

Nachschiebende Triebfahrzeuge sind stets mit dem Zug zu kuppeln.

Zu FV-NE § 35 (7) u. (9)
bleibt offen
Zu FV-NE § 36 (1)

Zweiwegefahrzeuge und Kleinwagen mussen mit Mobiltelefon ausgerustet sein.
Die Rufnummern sind dem Zugleiter vor Fahrtbeginn bekannt zugeben.

Zu FV-NE § 36 (2)

Bei Fahrten mit Nebenfahrzeugen, die auf die freie Strecke Ubergehen, missen
mitgefuhrte Hanger eine wirksame Bremse haben und an die Hauptluftleitung
angeschlossen sein.

Das ordnungsgemalie Wirken der Bremsen ist durch eine Bremsprobe nach der
Anlage 23 der FV-NE festzustellen. Fur die Durchfuhrung der Bremsprobe ist der
Nebenfahrzeugfuhrer verantwortlich.
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Zu FV-NE § 38 (1)

Anstatt des Fahrtberichts wird das
,Fernsprechbuch fur
Zuglaufmeldungen® gefuhrt. °

Zu FV-NE § 38 (3)

Die Fernsprechbucher fur °
Zuglaufmeldungen verbleiben auf den
Triebfahrzeugen der

Rennsteigbahn. Bei Lotsenleistungen ist
es vom Lotsen mitzufihren. Diese
Fernsprechbucher lagern im Melderaum
der Fahrpersonale.

Zu FV-NE § 39 (1)

Zusatzliche Bestimmungen zur Bremsausrustung der Triebfahrzeuge und Wagen
enthalt die ,Richtlinie fur den Betrieb auf der Steilstrecke Stutzerbach —
Schleusingen® der Rennsteigbhahn GmbH & Co. KG.

Zu FV-NE § 39 (4)

Ist bei GUterwagen mit selbsttatiger Lastabbremsung das Gesamtgewicht des
Wagens geringer als das angeschriebene Bremsgewicht, so ist als Bremsgewicht nur

das Gesamtgewicht anzurechnen.

Zu FV-NE § 40

Zusatzliche Bestimmungen zu Bremsen im Zug enthalt die ,Richtlinie fir den Betrieb
auf der Steilstrecke Stutzerbach — Schleusingen® der

Rennsteigbahn GmbH & Co. KG.

Zu FV-NE § 40 (3)

Die Bremsstellung, in denen die Zuge gefahren werden, ist im Fahrplan

vorgeschrieben.
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Zu FV-NE § #1

Zusatzliche Bestimmungen zur Bremsberechnung enthalt die ,Richtlinie fur den
Betrieb

auf der Steilstrecke Stutzerbach — Schleusingen® der Rennsteigbahn GmbH & Co
KG.

Zu FV-NE § 41 (1)

Die fur die einzelnen Strecken gultigen Bremswege sind in der SbV Teil B
Abschnitt IV (VzG) genannt.

Zu FV-NE § 42

Zusatzliche Bestimmungen zur Bremsprobe und zum Prufen der Handbremse
enthalten die ,Richtlinie fur den Betrieb auf der Steilstrecke Stutzerbach —
Schleusingen® der Rennsteigbhahn GmbH & Co. KG.

Zu FV-NE § 44 (5)

An haltzeigenden oder gestorten Signalen mit weild — rot — weilem Mastschild diurfen
Zuge nur auf schriftlichen Befehl oder, soweit vorhanden, auf Ersatzsignal
vorbeifahren.

Zu FV-NE § 45 (1)

Die zulassigen Streckengeschwindigkeiten sind in der SbV Teil B Abschnitt IV (VzG)
genannt.

Zu FV-NE § 45 (2)

Vorubergehend eingerichtete Langsamfahrstellen werden dem Zugpersonal aul3er
durch Langsamfahrsignale durch La-Verzeichnis bekanntgegeben.

Mussen Langsamfahrstellen unvorhergesehen eingerichtet werden, erhalten die
Zuge bis zur Herausgabe des La-Verzeichnisses durch Befehl Nr. 9 die Weisung zur
Langsamfahrt und den Grund. Konnten noch keine Langsamfahrtsignale aufgestellt
werden, wird im Befehl 10 zusatzlich vermerkt ,Lf - Signale fehlen®.

Zur ubersichtlichen Darstellung aller durch Betriebliche Anordnung oder
Bauanordnung bekannt gegebenen voribergehend eingerichteten
Langsamfahrstellen von langerer Dauer erhalten Zug- und Triebfahrzeugfuhrer
wochentlich das ,, Verzeichnis der voribergehend eingerichteten Langsamfahrstellen
(La)“. Uber Aufbau und Behandlung geben die Vorbemerkungen Aufschluss.

Das Verzeichnis der voribergehend eingerichteten Langsamfahrstellen wird im
Regelfall Uber die Betriebsleitung der Eisenbahnverkehrsunternehmen den
Triebfahrzeugfuhrern zuganglich gemacht.
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Zu FV-NE § 45 (4h)
Vor einem befahrbaren, baulich nicht gesicherten, Schienenbruch ist zu halten. Die
Bruchstelle darf dann unter Beobachtung eines Betriebsbediensteten mit
Schrittgeschwindigkeit befahren werden. Die Zlige erhalten Befehl Nr. 9.

Verantwortlich fur die Verstandigung des Zuges ist der Fahrdienstleiter bzw.
Zugleiter, der die Fahrt zur Bruchstelle zulasst.

Im Ubrigen ist nach dem Merkblatt fir die Behandlung von Schienenbriichen (SbV
Teil A IV d) zu verfahren.

ZU FV-NE § 45 (7)
Die Bedingungen fur Probefahrten werden im Einzelfall in einer Betrieblichen
Anordnung festgelegt.

Zu FV-NE § 47 (6)
Fir die Anzahl der anzuziehenden Hand- und Feststellbremsen gelten die Angaben
in der SbV Teil B Abschnitt VII.

Zu FV-NE § 47 (8)

Kann ein auf freier Strecke liegengebliebener Zug nicht aus eigener Kraft
weiterfahren oder miussen Zugteile zurtickgelassen werden, ist das Gleis zu sperren.

Die Rdumung des gesperrten Gleises wird nach Hereinholen des Zuges oder der
Zugteile durch die Meldung Uber die Beendigung aller Sperrfahrten festgestelit.
Wurde ein Zug in mehreren Teilen hereingeholt, ist aullerdem durch einen Vergleich
mit der Wagenliste festzustellen, dass keine Fahrzeuge zurtickgelassen wurden.
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4. Rangierdienst
Zu FV-NE § 51 (2)

Das Bewegen von Nebenfahrzeugen gemaR FV-NE § 30 (2) zahlt ebenfalls zu den
Rangierfahrten.

Zu FV-NE § 58 (3)

Stellen bzw. Gleise mit einer starkeren Neigung als 2,5 Promille sind in der SbV Teil
B Abschnitt VII aufgefuhrt. Dort ist auch die Art der Festlegung bestimmt.

Zu FV-NE § 58 (5)

(bleibt frei)

Zu FV-NE § 59 (2)
Das Rangieren Uber die Rangierhalt-
tafel, wo keine vorhanden ist, Gber
die Einfahrweiche hinaus, ist nur mit

° mundlichen Auftrag des Zugleiters
erlaubt

Zu FV-NE § 60 (2)

Der Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt ohne Halt ist verboten.

Zu FV-NE Anlage 13 (17)

(bleibt frei)

Zu FV-NE Anlage 17 (9)

Einschrankungen im Lichtraumprofil sind im Teil B Abschnitt VIII der SbV
verzeichnet.
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Zu FV-NE Anlage 9

Einzelheiten flr den Funkbetrieb der Rennsteigbahn GmbH & Co KG sind in der DA
Kommunikation (SbV Teil A IV a) bekannt gegeben.

Zu FV-NE Anlage 13 (17)

(bleibt frei)

Zu FV-NE Anlage 17 (9)

Einschrankungen im Lichtraumprofil sind im Teil B Abschnitt VIII der SbV verzeichnet.
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-bleibt frei-
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Il. Zusatzliche Bestimmungen zum Signalbuch (SB) (DV 301)
1. Allgemeines

Zusatzliche ortliche Bestimmungen zum Signalbuch sind in der SbV Teil B Abschnitt |
unter ,Bestimmungen zum Signalbuch® aufgefuhrt.

ZuSB§1(11) e

Die Vorbeifahrt an Halt zeigenden oder gestdrten, mit weil® — rot - weillem
Mastschild gekennzeichneten Lichthauptsignalen erfolgt im Geltungsbereich der FV-
NE auf Ersatzsignal oder auf schriftlichen Befehl Nr. 2 (gemafl FV-NE Anlage 10 zu

§9 (1))

Zu SB § 1 (13b)

Die Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden, mit weillen Mastschild mit zwei schwarzen
Punkten erfolgt im Geltungsbereich der FV-NE auf schriftlichen Befehl Nr. 2 (gemaf
FV-NE Anlage 10 zu § 9 (1)).

2. Langsamfahrsignale
Zu SB § 22 (3)

Das Signal Lf 4 darf im Geltungsbereich der FV-NE in einem geringeren Abstand als
dem Bremswegabstand der Strecke vor dem Signal Lf 5 aufgestellt werden, wenn die
Geschwindigkeit vor einem Bahnubergang herabgesetzt werden muss. Der Abstand
entspricht, geméass § 8 (10) der BUV NE, dem fir das Abbremsen auf die ermaRigte
Geschwindigkeit erforderlichen Weg.

Im Geltungsbereich der FV-NE werden dauernde Langsamfahrstellen vor
Bahnubergangen durch Signale Lf 4 und Lf 5 gemass DV 301 signalisiert. In der SbV
Teil B IV (VzG) ist bei den betreffenden Langsamfahrstellen darauf hingewiesen.

3. Rangiersignale

Bleibt offen
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4. Signale an Zugen

Zu SB § 45 (2)

Das Nachtzeichen des Signals Zg 1 ist bei allen Ziugen auch am Tage anzuwenden.

bleibt offen

5. Signale an Bahnubergangen

bleibt offen

6. Signale des Triebfahrzeugfiihrers

bleibt offen

SbV Teil A Signalbuch
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lll. Zusatzliche Bestimmungen fir sonstige Betriebsvorschriften
a) Zusatzliche Bestimmungen zur SIG-VB-NE
Zu SIG-VB-NE § 10 (7)
Aufzeichnungen uber Arbeiten und Unregelmafigkeiten werden in einem Arbeits-
und Stérungsbuch gemaf DS 482 der DB AG gefuhrt. °
Zu SIG-VB-NE § 10 (7)
Stérungen an Signalanlagen sind bei Offenbarwerden unverziglich an den
zustandigen Fahrdienstleiter bzw. Zugleiter zu melden.

Der Fahrdienstleiter bzw. Zugleiter meldet die Stérung an den 6rtlichen Betriebsleiter.

Uber Eingang und Weiterleitung der Meldungen fiihrt der Fahrdienstleiter bzw.
Zugleiter Aufschreibungen.
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IV a. Dienstanweisung Kommunikation

1. Allgemeines

= Fir die Bedienung der Zuglauffernsprecher auf Strecken der
Rennsteigbahn GmbH und Co KG gelten die Bestimmungen der
Richtlinie 481 der DB AG ,Telekommunikationsanlagen im Bahnbetrieb
bedienen®.

= Es qilt ferner die Anlage 9 zur FV-NE ,Richtlinien fur den
Funksprechverkehr*.

2. Zugelassene Kommunikationsmittel

= Zuglauffernsprecher — fir alle Zuglaufmeldungen und Nothaltauftrage
= Mobiltelefon — fur Nothaltauftrage, Zuglaufmeldungen bei
Ausfall der Zuglauffernsprecher, Sonstige
Gesprache mit dem Zugleiter bei Stillstand
des Zuges, der Sperrfahrt oder Rangierfahrt

3. Nothaltauftrage

= Nothaltauftrage gehen allen anderen Gesprachen vor. Ein
Nothaltauftrag ist bei einer drohenden Gefahr der Auftrag eines
Triebfahrzeugfuhrers, des Fahrdienstleiters, oder des Zugleiters an alle
Triebfahrzeugfuhrer im Zugleitbereich, sofort anzuhalten.

= Der Nothaltauftrag ist zu geben mit dem Wortlaut: , Betriebsgefahr! Alle
Zuge zwischen .... (Betriebsstelle) und ..... sofort anhalten! Ich
wiederhole: Betriebsgefahr! Alle Zlige zwischen .... (Betriebsstelle) und
.... sofort anhalten! Hier Zug .... (Nr.) bzw. Fahrdienst-/Zugleiter ....
(Ort).
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IV b. Besondere Bestimmungen fur den elektrischen
Bahnbetrieb

1. Allgemeines, Gefahren und SchutzmafRnahmen an
elektrischen Anlagen und Fahrzeugen

(1) Beim elektrischen Bahnbetrieb ist wegen der vom elektrischen Strom
ausgehenden Gefahr erhdhte Vorsicht geboten. Die flr den Betrieb
und die Instandhaltung der Anlagen der Bahnversorgung
(Versorgungsleitungen, Unterwerke, Schaltanlagen, Oberleitung usw.)
und der elektrischen Triebfahrzeuge zustandigen Dienststellen oder
Bediensteten werden vom OBl bekannt gegeben.

(2) Es muss grundsatzlich angenommen werden, dass alle Leitungen von
Anlagen des elektrischen Bahnbetriebes unter Spannung stehen,
solange nicht einwandfrei festgestellt ist, dass alle betreffenden Teile
abgeschaltet und bahngeerdet sind. Das gilt auch fur
Oberleitungsanlagen in Werkstatten, an Ladegleisen und
Anschlussgleisen.

(3) Jeder Betriebsbedienstete hat auf den ordnungsgemafen Zustand der
Anlagen fur den elektrischen Bahnbetrieb, insbesondere der
Oberleitung (z.B. lose Hanger, angerissene Trag- und Spannseile,
durchhangende Oberleitungen, gebrochene Isolatoren und
Blitzschutzanlagen, schiefe Masten, Verschlusse an Schaltern), zu
achten. Uber Méangel sind die zusténdigen Stellen sofort zu
verstandigen. Bei Gefahr ist das Erforderliche fur die Sperrung des
Gleises und das Herbeiholen von Hilfe zu veranlassen.

(4) Elektrische Triebfahrzeuge durfen mit angelegten Stromabnehmern nur
dann in einen Gleisabschnitt eingelassen werden, wenn die
Oberleitung unter Spannung steht (s. aber (6)). Fur den Bereich des
Durchrutschweges darf die Oberleitung jedoch abgeschaltet sein.
Gleise, deren Oberleitung abgeschaltet oder —ohne den Regellichtraum
einzuschranken- gestort ist, sind nicht zu sperren. Es ist das
Merkschild ,Gleis fur Fahrzeuge mit gehobenen Stromabnehmer nicht
befahrbar” an der Fernmeldeanlage anzubringen. Sollen Zige oder
Rangierfahrten in ein solches Gleis eingelassen werden, so hat sich
der Fahrdienstleiter vorher zu vergewissern, dass sie nicht von
elektrischen Triebfahrzeugen mit angelegten Stromabnehmern
beférdert werden.

(5) Elektrische Triebfahrzeuge durfen in Gleise mit spannungslosen
Oberleitungsabschnitten oder Oberleitungsabschnitten mit anderen
Spannungen oder Stromsystemen nur eingelassen werden, wenn der
Triebfahrzeugfiihrer dariiber z.B. durch Ortliche Richtlinie, Signale,
Betriebsanweisungen, Befehle, unterrichtet ist und angewiesen wurde,
den Stromabnehmer zu senken. Der Triebfahrzeugfuhrer darf in einen
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solchen Abschnitt nur einfahren, wenn er diesen mit Schwung
durchfahren oder an der vorgesehenen Stelle anhalten kann.

2. Arbeiten an oder in der Nahe von Oberleitungsanlagen und
elektrischen Fahrzeugen

(1) Das Beruhren unter Spannung stehender Teile (auch mit langen
Gegenstanden, Wasserstrahl usw.) ist lebensgefahrlich. An
spannungsfuhrenden Teilen darf deshalb nur im spannungsfreien
Zustand — z.B. unter Anwendung geeigneter spannungsisolierender
Einrichtungen — gearbeitet werden.

(2) Die vor und wahrend des Arbeitens an elektrischen Teile
durchzufihrenden Mallnahmen, z.B. das Abschalten und Bahnerden
von Oberleitungsanlagen oder Anlagenteilen, sind gemalf} der DB-
Richtlinie 462 ,Betrieb des Oberleitungsnetzes® durchzuflhren.
Elektrische Fahrzeugkupplungen durfen nur in spannungslosen
Zustand gekuppelt und entkuppelt werden; bei elektrischen
Triebfahrzeugen muss der Stromabnehmer gesenkt sein.

(3) Bei Arbeiten in der Nahe unter Spannung stehender, der Beruhrung
zuganglicher Teile der Oberleitung oder anderer spannungsfuhrender
Anlagen ist von diesen Teilen auch mit Geraten und Werkzeugen nach
allen Richtungen ein Abstand von mindestens 1,5 m einzuhalten.

(4) Auf Gleisen mit Oberleitungen dirfen ohne vorherige Abschaltung und
Bahnerdung, hochgelegene Teile von Fahrzeugen nicht bestiegen
werden.

3. MaBRnahmen bei Gefahren und bei Unfallen

(1) Werden betriebsgefahrdende Zustande an der Oberleitung oder an
elektrischen Triebfahrzeugen festgestellt, so sind die zustandigen
Stellen unverzuglich zu unterrichten. Es ist dafur zu sorgen, dass die
Oberleitung — soweit notwendig moglichst bald abgeschaltet wird; bis
dahin sind Personen vor der Annaherung an spannungsfuhrende Teile
zu warnen. Herabhangende Oberleitungsteile durfen nicht berthrt
werden. Menschen und Tiere sind fernzuhalten.

(2) Feuerloscharbeiten in der Nahe elektrischer Anlagen und elektrischer
Fahrzeuge durfen nur mit daflir geeigneten Spezialfeuerléschern oder
nach Abschaltung der spannungsfuhrenden Teile durchgefihrt werden.
Kann nicht abgeschaltet werden, so darf im Notfall mit Wasser geléscht
werden, wobei elektrische, besonders spannungsflihrende Teile nicht
unmittelbar angespritzt werden duarfen.
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(3) Bei einer den Erdboden bertuhrenden elektrischen Leitung fuhrt auch
das Erdreich um den Beruhrungspunkt gefahrliche Spannung
(Schrittspannung). Das Erdreich im Umkreis von etwa 10 m darf daher
so lange nicht beruhrt oder betreten werden, bis die
spannungsfuhrende Leitung abgeschaltet und geerdet ist.

(4) Steht bei Unfallen durch den elektrischen Strom ein Verunglickter noch

mit spannungsfihrenden Teilen in Verbindung, ist die Spannung
unverzuglich abzuschalten und bahnzuerden.
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IV c. Dienstanweisung Fahrplanbearbeitung
1. Allgemeines
(1)  Die Dienstanweisung Fahrplanbearbeitung regelt die Zuteilung von
Zugnummern im Netz der Rennsteigbahn GmbH & Co KG und die bei der
Konstruktion des Fahrplans einzuhaltenden Regelmafigkeiten.
(2)  Es wird grundsatzlich unterschieden zwischen
e Reisezugen und
e Guterzugen
sowie
e Regelzlgen: Zuge, die an bestimmten, durch den Fahrplan festgelegten
Verkehrstagen verkehren;

e Bedarfszligen: Zuge mit festen Fahrplan, die jedoch nur nach Bedarf
verkehren;

e Sonderzuge: Zuge, die kurzfristig auf besondere Anforderung eingelegt
werden.

(3) Die Fahrplane fur Regelzlige und Bedarfszige sind in Buchfahrplanheften
zusammengestellt. FUr Sonderzige werden gesonderte Blattfahrplane erstellt,
sofern sie nicht auf Vergleichsfahrplantrassen verkehren.

(4)  Vergleichsfahrplantrassen sind Fahrplane mit standardisierten Merkmalen,
denen bei Bedarf Sonderzige zugewiesen werden kdnnen.

2. Zuggattungen

(1) Hauptgattungskennzeichen

Zug Merkmale Anwendung z. B.
D Schnellzug Fernreisezug mit wenigen Verkehrshalten Touristische Fernzlge
E Ei|ZUg Reisezug, halt nicht tGberall Zige im OPNV mit wenigen
Halten
P Personenzug Reisezug mit Halt an allen Zugangsstellen Zige im OPNV
] Regionaler Guterzug Bedienungsfahrten zu
Ng NahQUterzug Unterwegsbahnhofen
iy y Regionaler Giterzug Bedienungsfahrt zu
Ug Ubergabezug Anschlussstellen
Ne Naheilg Uterzug Regionaler Giiterzug ohne Bedienung von Glterzlige in festen
Unterwegshalten Relationen
DSt Dienstzug Innerbetrieblicher Verkehr Innerbetriebliche Fahrten —
Arbeitszug
Dsts Dienstzug Innerbetrieblicher Verkehr Zuge fur Ausbildungszwecke
zu Sonderzwecken
Sp Sperrfahrt Fahrten in gesperrten Streckenabschnitten
Lr Leerreisezug Reiseziige ohne Fahrgastbeférderung
Lz Lokzug Einzeln fahrende Triebfahrzeuge
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(2) Nebengattungskennzeichen

Kennzeichen Anwendung

Bedarfszug

B (nach Zugnummer)

3. Zugnummern

Zugart Zuggattung | Merkmal Nummern
Reisezug P,E OPNV 200 — 799
Reisezug P, E Regelzug, Sonderverkehre 900 — 999
Regelzug, Saisonverkehre 800 — 899
Reisezug D Regelzug 100 — 149
Sonderzug 150 — 199
Guterzug Ng Regelzug 6000 — 6499
Bedarfszug 6500 — 6699
Sonderzug 6700 — 6999
Guterzug Ne Regelzug 7000 - 7199
Bedarfszug 7500 — 7699
Sonderzug 7700 — 7999
Glterzug Ug Regelzug 8000 — 8399
Bedarfszug 8500 — 8699
Sonderzug 8700 — 8999
Dienstzug Dst 9000 — 9299
Dienstzug Dsts 9300 — 9399
Sperrfahrt Sp 9600 — 9999
Leerreisezug | Lr 9400 — 9499
Lokzug Lz 9500 — 9599

Des Weiteren gilt fir die Zuweisung der Zugnummern:

(1) Verkehren Ug zwischen bestimmten Betriebsstellen als Sperrfahrt, behalten sie
ihre Zugnummer. Die Zuweisung einer Sperrfahrtnummer erfolgt in diesem Fall
nicht.

(2) Zuge, die an bestimmten Tagen zu abweichenden Zeiten verkehren, mussen
eine eigene Zugnummer erhalten.

(3) Gerade Zugnummern sind zuzuweisen:
Zugen der West-Ost-Richtung
Zugen der Sud-Nord-Richtung

4. Fahrplankonstruktion
Beim Kreuzen von Zugen ist sicherzustellen, dass die Abfahrt von Zligen, die bei der

Ausfahrt nicht gesicherte Bahnsteigzugange befahren missen, mindestens 1 min
nach der Abfahrtszeit des kreuzenden Zuges liegt.
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5. Bekanntgabe des Einlegens und des Ausfalls von Ziigen

(1) Der Ausfall von Regelzugen sowie das Verkehren von Sonderzigen wird den
beteiligten Betriebsstellen durch ,Anordnung uber den Zugverkehr® (Anlage 1)
mitgeteilt.

(2) Das Verkehren von Bedarfszugen bedarf keiner gesonderten schriftlichen
Anordnung.

(3) Verkehren Sonderziige auf Vergleichstrassen, wird dies den beteiligten Stellen

unter Nennung der Nummer der Fahrplantrasse und der Abfahrtszeit mitgeteilt.

(4) Fur die Bekanntgabe eines Fahrplans an das Zugpersonal in allen Fallen, in
denen keine anderen Fahrplanunterlagen zur Verfugung stehen, wird der
Vordruck ,Blattfahrplan“ verwendet. Der Vordruck ist nach der Anleitung in
Anlage 2 auszuflllen und darf dem Zugpersonal auch fernmuandlich diktiert
werden, wenn der Zug gemal} einem Vergleichsfahrplan fahrt, der dem
Zugpersonal vorliegen muss.
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Anordnung uber den Zugverkehr

Nr.

An Betriebsstellen:

Anlage 1

vom
fur den (Verkehrstag)
1 2 3 4 5 6 9
neu
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Anlage 2

Fahrplan fur
von nach
Tfz Last t Mbr
Fahrt nach Vergleichsfahrplan

1 | 2 3a | 3b 4 5 6 7

Zulassige Betriebsstellen Weitere Anordnungen:
Geschwindigkeit Ankunft | Abfahrt | Zuglauf- | Kreuzung, Uberholung,

Name Betriebsstelle |, Lage in meldung Ein?aarit-tvi(r)wrglgigNr
ab km km/h ZF Kanalgruppe km '
Bahnhof den
Zugfuhrer Zugleiter

SbV Teil A Fahrplan
B2

38




Rennsteigbahn GmbH & Co KG
SbV Teil A

noch Anlage 2

Anleitung zum Ausfertigen des Blattfahrplans

(1) Mit dem Vordruck Blattfahrplan wird der Fahrplan eines Zuges dem
Zugpersonal bekannt gegeben, wenn keine anderen Fahrplanunterlagen zur
Verfiigung stehen. Die Ubermittlung an das Zugpersonal erfolgt durch
Aushandigung durch den Fahrdienstleiter bzw. Zugleiter oder fernmundlich.

(2) Der Vordruck wird am Zuganfangs- oder Weiterleitungsbahnhof ausgefertigt.
Die Ausfertigung erfolgt zweifach im Durchschreibeverfahren bei Ubergabe
an das Zugpersonal. Die Durchschrift verbleibt bei der ausfertigenden Stelle o
Das Diktieren des Fahrplans mittels Zuglauffernsprecher oder Mobiltelefon e
ist zuldssig. Fur die fernmundliche Ubermittlung gelten die Grundsatze fiir
die Ubermittlung schriftlicher Befehle geman § 9 FV-NE.

(3) Im Vordruck sind mindestens die Angaben im Fahrplankopf, die Abfahrtszeit
vom Zuganfangs- oder Weiterleitungsbahnhof sowie im Zugleitbetrieb die
Angaben Uber Zuglaufmeldungen, Zugkreuzungen, Uberholungen, Halt vor
So 5in den Spalten 6 und 7 auszufullen.

(4) Auf das Ausfullen der Spalten 1 und 2 kann verzichtet werden, wenn der Zug
gemal bekannten Vergleichsfahrplan verkehrt. MUssen die Spalten 1 und 2
ausgefullt werden, sind alle den Zug betreffenden Geschwindigkeitswechsel
und die zulassigen Geschwindigkeiten einzutragen.

(5) In Spalte 3 a und b sind alle Betriebsstellen einzutragen, an denen Verkehrs-
oder Betriebshalte stattfinden, an denen BUSA einzuschalten sind. Verkehrt
der Zug nach einem bekannten Vergleichsfahrplan, genugt die Eintragung
des Zuganfangs- oder Weiterleitungsbahnhofs.

(6) In den Spalten 4 und 5 sind die den Betriebsstellen in Spalte 3 zugehdrigen
An- und Abfahrtszeiten einzutragen. Ist flr das Einschalten der BUSA zu
halten, ist in Spalte 4 ,Halt* einzutragen.

(7) Wird der Fahrplan ausgehandigt, ist der Empfang des Originals auf der
Durchschrift zu quittieren.
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IV d. Merkblatt fir die Behandlung von Schienenbriichen

1.

Ob ein Schienenbruch befahrbar oder unbefahrbar ist, dirfen entscheiden:

a) bei Gleisen in Tunneln und auf Bricken der OBI.

b) bei allen anderen Gleisen und Weichen alle Eisenbahnbetriebsbeamten im
Sinne der EBO.

Ein Schienenbruch gilt als unbefahrbar, wenn

a) auch beim Befahren mit Schrittgeschwindigkeit eine Entgleisung zu beflurchten
ist. Das ist in der Regel dann anzunehmen, wenn aulerhalb der
Laschenkammer Teile des Schienenkopfes herausgebrochen sind oder dies
beim Befahren zu beflrchten ist.

b) auf Bricken und in Tunneln aufgrund beengter ortlicher Verhaltnisse eine
Beobachtung des Schienenbruchs wahrend des Befahrens nicht moglich ist.

Ein befahrbarer Schienenbruch darf nur mit Schrittgeschwindigkeit befahren
werden, bis er baulich fur eine hohere Geschwindigkeit hergerichtet und die
Einhaltung der zuléssigen Geschwindigkeit gesichert ist.

In Gleisen mit Gleisstromkreisen ist auRerdem zur Vermeidung von
Signalstérungen die Schienenunterbrechung durch einen Notleiter zu
Uberbricken.

Die haufigsten Arten von Schienenbrichen sind in dem nachstehenden Merkblatt
dargestellt.

Art — befahrbar oder unbefahrbar — und die Lage des Schienenbruchs sind
unverzuglich dem zustandigen Fahrdienstleiter oder Zugleiter zu melden. Dessen
Weisungen sind abzuwarten.

Die Bruchstelle ist unverzuglich nach beiden Richtungen durch Sh 2 — Scheiben
abzuriegeln.

Ist der Schienenbruch befahrbar, so bleibt der meldende Bedienstete so lange an
der Bruchstelle, wie es vom zustandigen Fahrdienst- oder Zugleiter angeordnet
ist, in der Regel so lange, bis eine Geschwindigkeitsbeschrankung angeordnet ist.

Der Bedienstete an der Bruchstelle muss

a) Fahrzeuge stellen und die Fahrzeugflhrer Uber die Bruchstelle unterrichten,
bis ihm der zustandige Fahrdienst- bzw. Zugleiter meldet, dass alle weiteren
Fahrten durch schriftlichen Befehl unterrichtet werden.

b) den Schienenbruch wahrend des Befahrens beobachten und nétigenfalls
Haltsignal geben.

Wird ein Schienenbruch gemeldet, veranlasst der zustandige Fahrdienst- oder

Zugleiter

a) bei einem unbefahrbaren Schienenbruch die Sperrung des Gleises sowie das
Anhalten und die Verstandigung der auf die Bruchstelle zufahrenden
Fahrzeuge.

b) bei einem befahrbaren, aber baulich noch nicht gesicherten Schienenbruch,
die Beobachtung der Bruchstelle beim Befahren und die Verstandigung der
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Triebfahrzeugfuhrer, die Bruchstelle nur mit Schrittgeschwindigkeit zu
befahren.
c) bei einem baulich gesicherten Schienenbruch die Verstandigung der
Triebfahrzeugfuhrer Uber die zugelassene Geschwindigkeit.
d) die Verstandigung der Bahnmeisterei, um die Beseitigung des
Schienenbruchs zu veranlassen.

10. Jeder Schienenbruch ist bis zur Beseitigung baulich zu sichern. Beispiele enthalt
das nachstehende Merkblatt.

11.Wenn zur Beseitigung des Schienenbruchs ein Passstick eingeschweil3t werden
muss, so sollen die Passstlcke in den Schwellenfeldern liegen. Das Passstiick
muss mindestens 2 m lang sein.

12. In durchgehend geschweilten Gleisen und Weichen sind bei Schienenbrichen
beiderseits der Bruchstelle in je 5 m Entfernung je 10 Wanderklemmen auf Druck
anzubringen. Schweil3ungen zu Beseitigung von Schienenbruchen sind als
SchlussschweilRungen auszufiuhren.

13. Die Geschwindigkeit, mit der ein gesicherter oder durch Einbau von Passstlcken
behelfsmalig hergerichteter Schienenbruch befahren werden darf, bestimmt der
zustandige Bahnmeister oder eine befugte Aufsichtsperson unter
Berucksichtigung der Art, Lage und Sicherung des Bruchs und unter Beachtung
der Hinweise im nachstehenden Merkblatt.
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1 2 3 4
Lfd Darstellung des Gleis der Gleise
Nr. Schienenbruches freien Strecke auf Brucken

und in Bahnhofen

und Tunneln

e

befahrbar mit
Schrittgeschwindigkeit
und Bewachung

befahrbar mit
Schrittgeschwindigkeit
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befahrbar mit hochstens
20 km/h

befahrbar mit
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befahrbar mit

befahrbar mit
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1 2 3 4
Gleis der Gleise
Lfd Darstellung des freien Strecke auf Brucken
Nr. Schienenbruches und in Bahnhofen und Tunneln

x ) Bis 25 cm Bruchlicke
befahrbar mit
Schrittgeschwindigkeit
und Bewachung

unbefahrbar

3a Uber 25 cm Bruchliicke
unbefahrbar
angebaut Pasick befahrbar im befahrbar im
iber ——‘ AuRenstrang von Bogen Aulenstrang von
 Shelenielcer mit r unter 500m bis Bogen mit r unter 500m
3b hochstens 50 km/h bis hochstens 50 km/h
et = sonst mit voller sonst mit voller
QO 0O O O [ | geschwindigkeit Geschwindigkeit
f'n;t“;“uisg"rj;:a:’m";;;f““e"kammef befahrbar mit unbefahrbar
- .| Schrittgeschwindigkeit
r oo Yo .:_a- . —=3| und Bewachung
! j (SR Y- T N ) l !
4 = N 3
\
1 ) { Y e ——
e o esoch durh das ufere befahrbar mit unbefahrbar
v 3 r Schrittgeschwindigkeit
: o T 51 {| und Bewachung
S ! g:—zei__ —— :
1) e RS )
@er oder schwebender StoR -
auBrhalb dor . | unbefahrbar unbefahrbar
und Ausbruch am Kopf
N — i
6 | | rpEEmmm—o—a] |
—=otey = — -_$==
1) ==
S GR
fester oder schwebender StoR
- unbefahrbar unbefahrbar
7
1 ) Draufsicht auf die Schiene
Fahrkante befahrbar mit befahrbar mit
Schrittgeschwindigkeit Schrittgeschwindigkeit
8 —_— P — und Bewachung und Bewachung
Draufsicht auf die Schiene
1)

1) Nr.4 bis 8 Pal3schiene einbauen oder Schienen auswechseln
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IV e) Merkblatt fur die Aufnahme des Fahrbetriebes nach
Betriebsruhe

1)

2)

Betriebsruhe groBer als 24 Stunden

Wird der Eisenbahnbetrieb nach einer Betriebsunterbrechung von mehr als
24 Stunden wieder aufgenommen, ist die Befahrbarkeit der Strecke durch
eine Sperrfahrt mit dem SKL 25 oder einer Zugfahrt zu Uberprifen.

Der Zugleiter beauftragt die Sperrfahrt oder den Zug mit Befehl 9.1.

Dabei ist eine Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h und Fahren auf Sicht
vorzuschreiben.

Das Ergebnis der Uberpriifung ist auf allen Zuglaufmeldestellen sofort an
den Zugleiter zu melden.

Die beteiligten Betriebsbediensteten achten auf Besonderheiten am Gleis
und der Strecke, wie z.B. Gefahrdung durch Baume, fehlende Signale,
Vandalismusschaden an Einrichtungen der Rennsteigbahn GmbH &Co KG
sowie die Beschaffenheit der Ba.

Nach einer Unwetterwarnung ist die Uberprifungsfahrt als Sperrfahrt nur
mit dem SKL oder einem Tfz durchzufuhren.
Betriebsruhe kleiner als 24 Stunden

Nach einer Unwetterwarnung ist eine Uberpriifungsfahrt nach Abschnitt 1
durchzufuhren.

SbV Teil A Dienstruhe 44
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Verteilungsplan

Die Sammlung betrieblicher Vorschriften ist

(1) je einmal zuzuteilen:
Landesbevollmachtigter fir Bahnaufsicht
Betriebsleiter infrastrukturnutzender EVU und Vereinigungen
Zugleiter der Rennsteigbahn GmbH & Co KG
Beteiligte Fahrdienstleiter der DB AG
Sonstige beteiligte Fachdienste der Rennsteigbahn GmbH & Co KG
Fir die Rennsteigbahn GmbH & Co KG tatige Dritte, soweit erforderlich
zustandige BGS-Dienststellen

(2) personlich zuzuteilen:

Mitarbeiten mit Leitungs- und Uberwachungsfunktionen
Mitarbeitern, die Fahrplane und Bauanordnungen erstellen

(3) zuganglich zu machen:

allen Ubrigen im Betriebsdienst tatigen Beschaftigten
Lehrkrafte im Bahnbetrieb

Es obliegt der Betriebsleitung der infrastrukturnutzenden
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), ihren im Fahrdienst tatigen Mitarbeitern,
diese SbV zuzuteilen bzw. zugénglich zu machen.

SbV Teil B
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Ortliche Bestimmungen zur FV-NE, zum Signalbuch
DV 301 und zur SbV Teil A

Strecke (llmenau) — Schleusingen — (Themar)

Die Strecke ist eine eingleisige Nebenbahn.
Die Infrastrukturgrenzen sind km 19,400 (Bf limenau) und km 61,545
(Bf Themar Grenzzeichen der Weiche 24).

Die Strecke ist Geltungsbereich der Fahrdienstvorschrift fur
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE) und des Signalbuch DV 301.

Fir das Befahren der Steilstrecken zwischen Stutzerbach und Schleusingen
gilt die ,Richtlinie fir den Betrieb auf der Steilstrecke Stutzerbach —
Schleusingen® der Rennsteigbhahn GmbH & Co KG.

Die Strecke wird im Zugleitbetrieb nach FV-NE betrieben.
Der Zugleiter leitet den Zugbetrieb vom Bahnhof Rennsteig aus.
Im Bahnhof Rennsteig befindet sich der Sitz des ortlichen Betriebsleiters.

Alle Zuge und Sperrfahrten, die den Bereich des Zugleitbetriebes befahren,
mussen ein Mobiltelefon mitfihren. Die Streckentriebfahrzeuge missen
zusatzlich mit Zugbahnfunk ausgerustet sein.

Fir die Bahnsteige der Bahnhofe zwischen limenau Bad und Themar werden
Zuge, die Reisende befordern, mit einer maximalen Zuglange von 90 m
zugelassen.

Ausnahmen davon werden im Bedarfsfall mit einer betrieblichen Anweisung
geregelt.

Der Bremsweg betragt auf der gesamten Strecke 400 m.

Ausnahmen:

In der Fahrtrichtung limenau Bad nach Iimenau betragt der Vorsignalabstand
zum Einfahrsignal F des Bf limenau 700 m.

Der Bremswegabstand zwischen Kreuztafel und Einfahrsignal K des Bahnhof
Themar betragt ebenfalls 700 m.

SbV Teil B Strecke
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Ortliche Bestimmungen fiir den Bahnhof limenau

a) Beschreibung, Lage

Der Bf limenau ist Zuglaufmeldestelle auBerhalb der Zugleitstrecke. °
Die 6rtlichen Besonderheiten zur Konzernrichtlinie 408 sind im Abschnitt e
Ortliche Richtlinien zur Konzernrichtlinie 408 zu dieser SbV beschrieben. e
Am Grenzzeichen der Weiche 3 (W 3) in Richtung GS | beginnt der )
Werkzaun des Betriebswerkes limenau (Bw) der RBG. °
Ab hier gelten die Bestimmungen der FV-NE fur das Rangieren. °
Durch die Gleissperre GS | (hinter Weiche 3) wird der Bereich des Bw °
betrieblich von den Gleisen 1 -5 abgegrenzt. °
Im Bw werden nur Rangierfahrten durchgefuhrt. °
Der Schlussel fur die Weiche 3 befindet sich beim Fdl ,In“. °
Alle Weichen werden ortsgestellt. o
b) Benachbarte Zuglaufmeldestellen
In Richtung Themar: Zimst Hp limenau Bad °
c) Kreuzungs- und Uberholméglichkeiten benachbarter Betriebsstellen
Die nachsten Kreuzungs- und Uberholungsméglichkeiten befinden sich
in Stutzerbach sowie Elgersburg (Bf der DB Netz AG). °
d) Fernmeldeeinrichtungen
Der Zugleiter Rennsteig ist nur Uber Festnetzrufnummer erreichbar. )
Zur Verbindung mit dem Fdl limenau steht auf dem Bahnsteig 2 eine °
Bahnhofringleitung zur Verfugung. °
e) Gleise und Nutzlangen °
Haupt- Neben- Verfugbare Nutzbare Zweck- Betriebsflhrer
gleis Nr. gleis Nr. | Gleislange Gleislange bestimmung
(m) (m)
1100 700 (230) Ein- und DB Netz AG
Ausfahrgleis
973 700 (300) Ein- und DB Netz AG
Ausfahrgleis
5 200 Abstellgleis DB Netz AG
13 260 Abstellgleis RBG
14 180 Ladegleis RBG
15 110 Ladegleis RBG
16 100 Abstellgleis RBG
17 30 Lokschuppengleis RBG
17a 30 Lokschuppengleis RBG
18 120 Abstellgleis RBG
Der Klammerwert gibt die Bahnsteiglange an.
SbV Teil B Strecke 7
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Grenzen zu anderen Infrastrukturunternehmen

Die wirtschaftliche Grenze zum Bereich der DB Netz AG befindet

sich in km 19,400 des Bahnhof [Imenau.

Die betriebliche Grenze mit Wechsel der Gultigkeitsbereiche der
Vorschriften befindet sich am Standort des Einfahrsignal F in km 19,520.
Ab Standort Einfahrsignal F in Richtung Themar gilt das Regelwerk

der RBG.

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 9 (1)
Schriftliche Weisungen fur Zuge, die ab limenau auf die Strecke der
RBG Ubergehen und deren Gultigkeit ab dem km 19,520 in Richtung
Themar liegt, werden dem Zugfuhrer durch den Zugleiter Rennsteig im
Bahnhof limenau fernmuandlich Gbermittelt. Der Fdl limenau erstellt keine
Befehle fur den Geltungsbereich der FV-NE.

Zu FV-NE § 10 (4)
Der Zugfuhrer fuhrt auf dem Bf Imenau die Fahranfrage an den
Zugleiter Rennsteig durch. Er darf den Zug in Richtung limenau Bad erst
dann das Abfahrsignal geben, wenn er die Fahrerlaubnis des Zugleiters
erhalten und der Fahrdienstleiter llmenau die Zustimmung zur Abfahrt erteilt.
hat. Bei Zugen ohne Zugfuhrer ist analog zu verfahren.

Zu FV-NE § 15 (10)
Je ein Schlusselbrett mit Zugfluhrerschlisseln Form ,b“ wird in den
Lokschuppen limenau und Schleusingen aufbewahrt. Ein weiteres
SchlUsselbrett befindet sich beim Zugleiter im Bf Rennsteig unter
Verschluss.
Die Zugfuhrerschlissel Form b sind auf dem Streckenabschnitt
llImenau Bad — Schleusingen anzuwenden.

Der Zugleiter Rennsteig sorgt dafur, dass sich auf den Streckenabschnitten
limenau Bad — Rennsteig und Rennsteig — Schleusingen jeweils nur ein
Schlusselbrett in Gebrauch befindet. Dazu ist das Schlusselbrett von
Zugen, die uber den Bf Rennsteig hinausfahren, beim Zugleiter abzugeben.

Es ist zugelassen, dass Zlge, die Uber den Bf Rennsteig hinaus weiterfahren,
das jeweilige Schlusselbrett behalten, wenn sie keine Kreuzung mit anderen
Zugen durchfuhren und sich kein weiterer Zug auf dem laut Fahrplan zu
befahrenden Streckenabschnitt befindet.

SbV Teil B Strecke
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h)

Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung Themar: Zlmst Hp limenau Bad. o
Es darf ein Zug bis zum Hp limenau Bad folgen, wenn der vorausgefahrene e
Zug flr die ZImst Bf Stutzerbach eine Ankunftsmeldung abgegeben hat. °

Es darf ein Zug auch dann bis zum Haltepunkt limenau Bad folgen, wenn
der vorausgefahrene Zug fur die Zuglaufstelle Manebach eine
Ankunftsmeldung an den Zugleiter Rennsteig abgegeben hat. Dafur ist fur
den vorausfahrenden Zug im Fahrplan oder durch Befehl im Haltepunkt
Manebach eine Zuglaufmeldung anzuweisen.

Zu FV-NE § 35 (2)

Zuge durfen regelmafig zwischen limenau und Stutzerbach °
nachgeschoben werden. Das nachschiebende Triebfahrzeug ist stets °
mit dem Zug zu kuppeln. °

Rangieren im Bw limenau
Zu FV-NE § 51 (12)
Als Rangierseite wird die dem Empfangsgebaude zugewande Seite )

festgelegt. °

Zu FV-NE § 51 (13)
Beim Rangieren sind alle Fahrzeuge an die Hauptluftleitung
anzuschlielRen und die Bremsen sind, soweit technisch moglich,
einzuschalten.
Handbremsen durfen erst nach dem Kuppeln mit dem Triebfahrzeug
geldst werden.

Zu FV-NE § 52 (1)
Der Triebfahrzeugfuhrer, in seinem Auftrag der Rangierbegleiter,
unterrichtet den Fahrdienstleiter llmenau Uber die beabsichtigten
Rangierfahrten vom Bw in den Bf limenau und umgekehrt.
Wenn die Rangierfahrten vom Fdl [Imenau zugelassen werden, bringt er
den Schlussel der Weiche 3 mit, stellt W 3 um und anschlieend die GS |.
Nach Abschluss des Rangierens sind die Gleissperre sowie die Weiche in
Grundstellung zu legen und der Schlissel W 3 beim Fdl abzugeben.

SbV Teil B Strecke
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® Zu FV-NE § 53 (5)
1 2 3
Bereich: MaRgebende Neigung: Hochste zulassige
Geschwindigkeit
Gesamter
Gleisbe- 5.5 %o 10 km/h
reich der
RBG
4 5 6
Wenn Achsenzahl, die ohne Starkere Wagengruppen als in
rangiert | wirkende Wagenbremse Spalte 5 genannt:
wird mit | bewegt werden darf:
der
Baureihe
Radsatzlast | Radsatzlast Radsatzlast Radsatzlast
bis 15 t 16-20t bis 15 t 16 -20t
310 0 0 je angefangene je angefangene
323 2 2 2 Achsen mit 2 Achsen mit
wirkender wirkender
(15 t BrG) Druckluftbremse Druckluftbremse
323 4 2 oder eine bediente | oder eine bediente
(17 t BrG) Wagenhandbremse | Wagenhandbremse
311, 323 4 4
(21t BrG)
312.0, 4 4
332
312.1-2, 6 4
333/335
andere 6 4
Baureihen

Zu FV-NE § 53 (11 bis 13)
e In den Gleisen 13,14,15,16 und 18 durfen bis zu zwei gekuppelte
e \Wagen verschoben werden. Der Anhang | enthalt das Merkblatt der RBG.

Zu FV-NE § 56 (1)
e Das AbstolRen und Ablaufen von Wagen ist auf allen Gleisen verboten.

Zu FV-NE § 58 (3)
e Fur je angefangene 200 t oder 8 Achsen ist eine Hand- oder
e Feststellboremse zu bedienen.

Zu FV-NE § 59 (3)
bleibt offen

SbV Teil B Strecke 10
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i) Bestimmungen zum Signalbuch
Zu DV 301 § 42 (2)
Die Weichensignale sind nicht beleuchtet und nicht rickstrahlend.
j) Weitere zusatzliche Bestimmungen

bleibt offen

SbV Teil B Strecke
B 1
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Ortliche Bestimmungen fiir den Hp limenau Bad

a) Beschreibung und Lage
limenau Bad ist ein Haltepunkt und unbesetzte Zuglaufmeldestelle.
Der Haltepunkt liegt in km 20,485. Die gewohnlichen Halteplatze sind in
beiden Fahrtrichtungen durch Signale So 8 bestimmt.

e Die Bahnsteiglange betragt 115 m.

Anlage1: Lageplanskizze

b) Benachbarte Zuglaufmeldestellen

e In Richtung Themar: Zlmst Bf Stutzerbach

e In Richtung limenau: Zmst Bf imenau

c) Kreuzungs- und Uberholungsméglichkeiten benachbarter
Betriebsstellen
Die nachsten Kreuzungs- und Uberholungsméglichkeiten befinden sich in

Stutzerbach und limenau (Bf der DB Netz AG)

d) Fernmeldeeinrichtungen

Am Bahnsteigende Richtung limenau befindet sich ein Streckenfernsprecher

zur Abgabe der Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.

Der Fahrdienstleiter limenau kann mithoren.

Neben dem Fernsprechkasten befindet sich der Schllsselschalter zur
Handeinschaltung des Bu km 20,400 Richtung limenau.

e) Grenzen zu anderen Infrastrukturunternehmen

Die wirtschaftliche Grenze zum Bereich der DB Netz AG befindet

sich in km 19,400 des Bahnhof [Imenau.

Die betriebliche Grenze mit Wechsel der Gultigkeitsbereiche der
Vorschriften befindet sich am Standort des Einfahrsignal F in km 19,520.
Ab Einfahrsignal F in Richtung lImenau gilt das Regelwerk der DB AG.

SbV Teil B Strecke
B 1
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f)

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Haltepunkt lImenau Bad ist unbesetzte Zuglaufmeldestelle. Die
zustandige Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal} Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen
Befehl durchzufihren.

Zu FV-NE § 7 (2)
Zuglaufmeldungen werden durch den Zugfluhrer, bei Zagen, die nur mit dem
Triebfahrzeugfuhrer allein besetzt sind, durch den Triebfahrzeugfuhrer
durchgefuhrt.

Zu FV-NE § 10 (8)
Ruckmelden nach limenau: Das Ruckmelden an den Fdl liImenau durch den
Zugleiter fur Zuge in der Fahrtrichtung nach Stlutzerbach darf erst
erfolgen, wenn fur limenau Bad eine Ankunftsmeldung an den Zugleiter
Rennsteig abgegeben wurde.

Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung Themar: Zimst Bf Stutzerbach.
Es darf ein Zug mit Halt an der Trapeztafel des Bf Stutzerbach
folgen, wenn der vorausgefahrene Zug in den Bf Stltzerbach eingefahren
ist und der Zugleiter eine Ankunftsmeldung erhalten hat.

Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Stutzerbach ohne Halt an der
Trapeztafel folgen, wenn der vorausgefahrene Zug vollstandig in
den Bf Rennsteig eingefahren ist.

Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs
Stutzerbach erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur den Bf Stltzerbach abgegeben hat und die
Raumung sowie die Einstellung der Fahrstral3e fur den folgenden Zug
meldet.

Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug
lautet:

,Bahnhof Stutzerbach: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach Gleis ...
(Gleis.- Nr.) gesichert".

SbV Teil B Strecke

B 1



Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
SbV Teil B

SbV Teil B Strecke

B 1

Es darf ein Zug auch dann bis zum Haltepunkt Manebach folgen, wenn
der vorausgefahrene Zug fur die Zlmst Stitzerbach eine Ankunftsmeldung
an den Zugleiter Rennsteig abgegeben hat und fur den folgenden Zug im
Fahrplan oder durch Befehl im Haltepunkt Manebach eine Zuglaufmeldung
angewiesen wird.

In Richtung limenau: Zmst Bf [Imenau.

Es darf ein Zug bis zum Einfahrtsignal F in km 19,520 des

Bf llmenau folgen, wenn der vorausgefahrene Zug in limenau
eingefahren ist und die Ruckmeldung durch Fdl Imenau an den
Zugleiter Bf Rennsteig erfolgte

Zu FV-NE § 27
(14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmallig nicht statt.
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a)

b)

c)

SbV Teil B Strecke
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Ortliche Bestimmungen fiir den Hp Manebach

Beschreibung, Lage

Manebach ist ein Haltepunkt und unbesetzte Zuglaufstelle.

Der Haltepunkt liegt in km 23,550. Die gewohnlichen Halteplatze sind in
beiden Fahrtrichtungen durch Signale So 8 bestimmt.

Die Bahnsteiglange betragt 95 m. °

Anlage 1: Lageplanskizze

Fernmeldeeinrichtungen

Am Empfangsgebaude (Gleisseite) befindet sich ein Streckenfernsprecher zur
Abgabe der Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.

Der Fahrdienstleiter limenau kann mithoren.

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Haltepunkt Manebach ist unbesetzte Zuglaufstelle. Die zustandige
Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal’ Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen Befehl
durchzufuhren.

Zu FV-NE § 7 (2)
Zuglaufmeldungen werden durch den Zugfluhrer, bei Zagen, die nur mit dem
Triebfahrzeugfuhrer allein besetzt sind, durch den Triebfahrzeugfuhrer
durchgefuhrt.

Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung Themar: ZIimst Bf Stutzerbach.

Es darf ein Zug mit Halt an der Trapeztafel des Bf Stutzerbach °
folgen, wenn der vorausgefahrene Zug in den Bf Stutzerbach eingefahren e
ist und der Zugleiter eine Ankunftsmeldung erhalten hat. )
Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Stutzerbach ohne Halt an der °
Trapeztafel folgen, wenn der vorausgefahrene Zug vollstandig in )
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den Bf Rennsteig eingefahren ist. °

Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs
Stutzerbach erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur den Bf Stltzerbach abgegeben hat und die
Raumung sowie die Einstellung der Fahrstral3e fur den folgenden Zug
meldet.

Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug
lautet:

,Bahnhof Stutzerbach: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach Gleis ...
(Gleis.- Nr.) gesichert".

In Richtung limenau: Zlmst Hp limenau Bad.

Es darf ein Zug bis zum Haltepunkt lImenau Bad

folgen, wenn der vorausgefahrene Zug vollstandig in limenau
eingefahren ist und die Ruckmeldung durch Fdl Imenau an den
Zugleiter Bf Rennsteig erfolgte

Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmallig nicht statt.

SbV Teil B Strecke 16
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Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Stiitzerbach
a) Beschreibung, Lage

Stutzerbach ist ein Bahnhof und unbesetzte Zuglaufmeldestelle.
Der Bahnhof ist durch Trapeztafeln So 5 jeweils in km 28,704 aus
Richtung limenau sowie in km 29,262 von Rennsteig gegen die
freie Strecke abgesichert.

Der Bahnhof ist mit Handweichen ausgerustet.

Gleis 2 ist das durchgehende Hauptgleis.

Die gewdhnlichen Halteplatze der Zuge sind in beiden Richtungen durch
Signale So 8 bestimmt.

Zwischen den Gleisen 2 und 3 befinden sich zwei Wasserkrane.

Anlage 1: Lageplanskizze

b) Benachbarte Zuglaufmeldestellen
In Richtung Themar:  ZImst Bf Rennsteig.

In Richtung limenau: Zlmst Hp limenau Bad.

c) Kreuzungs- und Uberholméglichkeiten benachbarter Betriebsstellen

Die nachsten Kreuzungs- und Uberholungsméglichkeiten befinden sich
in Rennsteig sowie in limenau (Bf der DB Netz AG).

d) Fernmeldeeinrichtungen

Am Empfangsgebaude (Gleisseite) befindet sich ein Streckenfernsprecher
zur Abgabe der Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.

Der Fahrdienstleiter liImenau kann mithoren.

SbV Teil B Strecke
B 1
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e)

f)

g)

Gleise und Nutzlangen

Gleis Kategorie von bis Nutzlange

1 Nebengleis Weiche 5 Weiche 6 90 m

1a Kopframpe Weiche 5 Gleisabschluss |50 m

1b Nebengleis Weiche 6 Gleisabschluss | 130 m

2 Durchgehendes | Weiche 4 Weiche 7 200 m (105 m)
Hauptgleis

3 Hauptgleis Weiche 2 Weiche 9 235 m (105 m)

Der Klammerwert gibt die Bahnsteiglange an.
Grenzen zu anderen Infrastrukturunternehmen

bleibt offen

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Bahnhof Stltzerbach ist Zuglaufmeldestelle. Die zustandige
Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal} Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen
Befehl durchzufihren.

Zu FV-NE § 7 (2)
Der Bahnhof Stltzerbach ist unbesetzt. Zuglaufmeldungen werden
durch den Zugfuhrer, bei Zugen, die mit dem Triebfahrzeugfuhrer allein
besetzt sind, durch den Triebfahrzeugfuhrer an den Zugleiter durchgefuhrt.

Zu FV-NE § 7 (5)
Muss der Reisendenliberweg durch einen einfahrenden Zug befahren
werden, ist durch das Zugpersonal des ersteingefahrenen Zuges die
Sicherung durchzufihren.
Im Fahrplan oder durch Befehl wird vorsichtige Einfahrt vorgeschrieben
(VE). Vor dem Befahren ist durch das fuhrende Triebfahrzeug
Achtungssignal zu geben.

Zu FV-NE § 10 (8)
Bevor der Zugleiter Rennsteig einem Zug in Fahrtrichtung limenau die
Erlaubnis zur Fahrt geben darf, muss der Zugleiter den Zug beim
Fahrdienstleiter IlImenau anbieten und dieser muss den Zug annehmen.
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Zu FV-NE § 14 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 14 (5)
Besetzte Einfahrgleise sind durch Eintrag , Gleis ... (Nr.) besetzt. (Uhrzeit) e
im ,Meldebuch fur den Zugleiter” zu kennzeichnen, wenn die Belegung °
voraussichtlich mehr als 20 Minuten betragt. °

Zu FV-NE § 15 (1)
Die Weichen werden vom Zugfuhrer bedient. Bei Zuigen ohne Zugfiuhrer °
stellt der Tfz-Begleiter bzw. Rangierbegleiter im Auftrag des )
Triebfahrzeugfuhrers die Weichen. °

Zu FV-NE § 15 (3) und (10)
Wahrend der Zugfahrten mussen alle Weichen ( auch die Schutzweichen)
in der Stellung fur den entsprechenden Fahrweges verschlossen sein.

Zu FV-NE § 15 (10)
Je ein Schlusselbrett mit Zugflihrerschlisseln Form b wird in den
Lokschuppen limenau und Schleusingen aufbewahrt. Ein weiteres
SchlUsselbrett befindet sich beim Zugleiter im Bf Rennsteig unter
Verschluss.
Die Zugfuhrerschlissel Form b sind auf dem Streckenabschnitt
llImenau Bad — Schleusingen anzuwenden.

Der Zugleiter Rennsteig sorgt dafur, dass sich auf den Streckenabschnitten
limenau Bad — Rennsteig und Rennsteig — Schleusingen jeweils nur ein
Schlusselbrett in Gebrauch befindet. Dazu ist das Schlusselbrett von
Zugen, die uber den Bf Rennsteig hinausfahren, beim Zugleiter abzugeben.

Es ist zugelassen, dass Zluge, die Uber den Bf Rennsteig hinaus
weiterfahren, das jeweilige Schlusselbrett behalten, wenn sie keine
Kreuzung mit anderen Zugen durchfuhren und sich kein weiterer Zug
auf dem laut Fahrplan zu befahrenden Streckenabschnitt befindet.

SbV Teil B Strecke 19
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Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung Themar: ZImst Bf Rennsteig.
Ein Zug darf bis zum Einfahrsignal A des Bf Rennsteig folgen, wenn der
vorausgefahrene Zug im Bf Rennsteig vollstandig eingefahren ist.

In Richtung limenau: Zlmst Hp limenau Bad.

Es darf ein Zug bis zum Haltepunkt limenau Bad folgen, wenn der Zugleiter
Rennsteig fur den vorausgefahrenen Zug eine Rickmeldung vom
Fahrdienstleiter iImenau Uber die Ankunft in limenau erhalt.

Es darf ein Zug bis zum Haltepunkt Manebach nur dann folgen, wenn der
vorausgefahrene Zug fur die ZImst limenau Bad eine Ankunftsmeldung
an den Zugleiter Rennsteig abgegeben hat und fur den folgenden Zug im
Fahrplan oder durch Befehl im Haltepunkt Manebach eine
Zuglaufmeldung angewiesen wird.

Zu FV-NE § 20 (2)
Das Kreuzen von Zugen ist zulassig. Der zuerst einfahrende Zug fahrt
nach Gleis 2. Der als zweiter einfahrende Zug halt vor der Trapeztafel
so lange, bis er mit Zp 6 oder mundlich zur Einfahrt nach Gleis 3
beauftragt wird bzw. er wurde durch Fahrplan bzw. Befehl zur Einfahrt
ohne Halt vor So 5 beauftragt.

) Zu FV-NE § 21 (2)
Das Uberholen von Ziigen ist zulassig. Dabei benutzen die zu Uberholenden
Zuge Gleis 2, die Uberholenden Zige Gleis 3.

Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmafig nicht
statt.

Zu FV-NE § 32 (1)
Siehe Verzeichnis der zulassigen Zuglangen und Hochstlasten, Abschnitt V.

Zu FV-NE § 32 (7) und (8)
Einschrankungen von Radsatz- und Meterlasten sind im
Abschnitt VI zusammengestellt.

Zu FV-NE § 35 (2)
Zuge durfen regelmafig zwischen Stutzerbach und Rennsteig
nachgeschoben werden. Das nachschiebende Triebfahrzeug ist stets
mit dem Zug zu kuppeln.

SbV Teil B Strecke
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Zu FV-NE § 51 (12)
Als Rangierseite wird die vom Empfangsgebaude abgewande Seite )
festgelegt. °

Zu FV-NE § 51 (13)

Beim Rangieren sind alle Fahrzeuge an die Hauptluftleitung anzuschlie3en e
und die Bremsen sind, soweit technisch mdglich, einzuschalten. °
Handbremsen durfen erst nach dem Kuppeln mit dem Triebfahrzeug gelost e

werden. °
Zu FV-NE § 53 (5)

1 2 3
Bereich: MaRgebende Neigung: Hochste zulassige Geschwindigkeit
Gesamter 24,94 %o 25 km/h
Bahnhof

4 5 6
Wenn Achsenzahl, die ohne Starkere Wagengruppen als in Spalte
rangiert wirkende Wagenbremse | 5 genannt:
wird mit bewegt werden darf:
der
Baureihe:
Radsatzlast | Radsatzlast | Radsatzlast Radsatzlast
bis 15t 16-20t bis 15t 16-20t

310 0 0 je angefangene je angefangene
323 (15 2 2 2 Achsen mit 2 Achsen mit
BrG) wirkender wirkender
323 (17 t 4 2 Druckluftoremse Druckluftboremse
BrG) oder eine bediente | oder eine bediente
311, 323 4 4 Wagenhandbremse | Wagenhandbremse
(21t BrG)
312.0, 332 4 4
312.1-2, 6 4
333/335
andere 6 4
Baureihen

Das Triebfahrzeug muss sich dabei stets auf der Talseite

(Richtung limenau) befinden, wenn sich Wagen ohne wirksame Bremse
in der Rangierabteilung befinden und in den Hauptgleisen rangiert werden

sollen.

Ausnahme: Rangieren von Wagen nach Gleis 1a aus Richtung der Einfahr-

weiche 9 uUber die Weichen 7 und 6 und Gleis 1.
Die Weiche 5 muss dabei in Grundstellung liegen.

SbV Teil B Strecke
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h)

Zu FV-NE § 53 (11 bis 13)
In Gleis 1a und Gleis 1 b durfen bis zu zwei gekuppelte Wagen verschoben
werden. Der Anhang | enthalt das Merkblatt der RBG.

Zu FV-NE § 55 (2)
Beim Befahren des hdhengleichen Bahnsteigzugangs durch
Rangierabteilungen ist dieser durch den Rangierbegleiter vor dem Befahren
zu sichern.

Zu FV-NE § 56 (1)
Das Abstolien und Ablaufen von Wagen ist auf allen Gleisen verboten.

Zu FV-NE § 58 (2)
An beiden Wasserkranen sind jeweils 2 Hemmschuhe verschlossen
gelagert. Die Schlussel befinden sich am Zugfuhrerbrett.

Zu FV-NE § 58 (3)

Abgestellte Fahrzeuge sind im gesamten Bahnhofsbereich stets festzulegen.

In den Hauptgleisen ist das Abstellen von Fahrzeugen bis zu 2 Stunden
zulassig.

Zu FV-NE § 59 (3)
Gleichzeitige Zug- und Rangierfahrten sind im gesamten Bahnhofsbereich
nicht zulassig.

Bestimmungen zum Signalbuch

Zu DV 301 § 42 (2)
Die Weichensignale sind nicht beleuchtet und nicht rickstrahlend.
Weitere zusatzliche Bestimmungen

bleibt offen

SbV Teil B Strecke
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Ortliche Bestimmungen fiir den Bahnhof Rennsteig

a) Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Rennsteig ist Kopfbahnhof und Kreuzungsbahnhof auf der
eingleisigen Nebenbahn limenau — Themar.

Der Bahnhof Rennsteig ist Zugleitstelle fur die Strecke (llmenau — Themar).
Die Zugleitstelle ist nach dem jeweils gultigem Dienstplan besetzt. Es
erfolgt unterbrochener Dienst.

Der Bahnhof ist durch das Einfahrsignal A in km 33,142 aus Richtung
Stutzerbach sowie das Einfahrsignal B in km 33,755 aus Richtung
Schmiedefeld gegen die freie Strecke abgesichert.

Der Bahnhof ist mit Handweichen ausgerustet.

Gleis 2 ist das durchgehende Hauptgleis.

Der Stellwerksraum befindet sich im Empfangsgebaude. Er ist

ausgerustet mit einem Kurbelwerk mit zwei Riegelkurbeln und zwei
FahrstralRenhebeln sowie einem Stellpult fur Lichtsignale.

Weiterhin befindet sich die Uberwachung und Handeinschaltung fiir den Bii
in km 33,095 aus Richtung Stutzerbach im Stellwerksraum.

Bahnhofs- und Streckenblock sind nicht vorhanden.

Die gewdhnlichen Halteplatze der Zuge sind durch Signale So 8 bestimmt.

Anlage 1: Lageplanskizze

b) Benachbarte Zuglaufmeldestellen

In Richtung Themar: Zlmst Bf Schmiedefeld am Rennsteiq.

In Richtung llmenau: Zlmst Bf Stutzerbach

¢) Kreuzungs- und Uberholméglichkeiten benachbarter Betriebsstellen

Die nachsten Kreuzungs- und Uberholungsmaéglichkeiten befinden sich in
Stutzerbach sowie in Schmiedefeld am Rennsteig.

d) Fernmeldeeinrichtungen

Als Fernsprechmittel stehen dem Zugleiter im Dienstraum zur Verfigung:
a. Telekomtelefon Festnetz
b. Zuglauffernsprecher

SbV Teil B Strecke
B2
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e)

f)

g)

Gleise und Nutzlangen

Gl Kategorie von bis Nutzlange
(m)

1 Nebengleis Weiche 5 | Gleisabschluss 105

2 Hauptgleis Weiche 5 Weiche 9 135 (120)

3 Hauptgleis Weiche 4 Weiche 9 135 (120)

4 Nebengleis Weiche 2 Weiche 9 150

Der Klammerwert gibt die Bahnsteiglangen an.

Grenzen zu anderen Infrastukturunternehmen

bleibt offen

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Bahnhof Rennsteig ist Zugleitstelle.

Zu FV-NE § 7 (2)
Der Bahnhof Rennsteig ist mit einem Zugleiter besetzt.

Zu FV-NE § 7 (5)
Muss der Reisendenluberweg durch einen einfahrenden Zug befahren
werden, ist durch das Zugpersonal des ersteingefahrenen Zuges die
Sicherung durchzufihren.
Im Fahrplan wird vorsichtige Einfahrt vorgeschrieben (VE). Vor dem
Befahren ist durch das fihrende Triebfahrzeug Achtungssignal zu geben.

Zu FV-NE § 14 (1)
Der Bahnhof Rennsteig umfasst einen Fahrwegprufbezirk. Die Prifung
obliegt dem Zugleiter. Bei der Prufung ist vor jeder Zugfahrt die Stellung
des Kurbelwerkes, die Stellung und Verriegelung (Verschluss) der Weichen
und Gleissperren sowie die Grenzzeichenfreiheit durch Besichtigung
zu prufen. Das Festlegen abgestellter Fahrzeuge ist an den Fahrzeugen
direkt zu prifen.

SbV Teil B Strecke

B 1

24



Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
SbV Teil B

Zu FV-NE § 14 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 14 (5)
Besetzte Einfahrgleise sind durch Eintrag , Gleis ... (Nr.) besetzt. (Uhrzeit)*
im ,Zugmeldebuch fur den Zugleiter” zu kennzeichnen, wenn die Belegung
voraussichtlich mehr als 20 Minuten betragt. °

Zu FV-NE § 15 (1)
Die Weichen 9 und 10 werden grundsatzlich vom Tfz-Begleiter (Heizer)
umgestellt.
Die anderen Weichen und Gleissperren werden vom Zugfuhrer oder
Rangierbegleiter bedient.

Zu FV-NE § 15 (3) und (10)
Wahrend der Zugfahrten mussen alle Weichen ( auch die Schutzweichen)
und Gleissperren in der Stellung fur den entsprechenden Fahrweges )
verschlossen bzw. verriegelt sein. °

Zu FV-NE § 15 (10)
Je ein Schlusselbrett mit Zugflihrerschlisseln Form b wird in den
Lokschuppen limenau und Schleusingen aufbewahrt. Ein weiteres
SchlUsselbrett befindet sich beim Zugleiter im Bf Rennsteig unter
Verschluss.
Die Zugfuhrerschlissel Form b sind auf dem Streckenabschnitt
llImenau Bad — Schleusingen anzuwenden.

Der Zugleiter Rennsteig sorgt dafur, dass sich auf den Streckenabschnitten
limenau Bad — Rennsteig und Rennsteig — Schleusingen jeweils nur ein
Schlusselbrett in Gebrauch befindet. Dazu ist das Schlusselbrett von
Zugen, die uber den Bf Rennsteig hinausfahren, beim Zugleiter abzugeben.

Es ist zugelassen, dass Zluge, die Uber den Bf Rennsteig hinaus
weiterfahren, das jeweilige Schlusselbrett behalten, wenn sie keine
Kreuzung mit anderen Zugen durchfuhren und sich kein weiterer Zug
auf dem laut Fahrplan zu befahrenden Streckenabschnitt befindet.
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e Zu FV-NE § 16 (6)Verzeichnis der Zugschlussstellen Bf Rennsteig

A bedeutet, dass die Einrichtung nur bedient werden darf, wenn der Zug zum Halten gekommen ist

1 \ 2 3 4 \ 5
Bei der Fahrt eines Zuges Signal- Fahrstrallen-Zugschlussstelle
Zugschlussstelle
auf Signa| nach Signal auf Halt stellen Fahrstral3e auflésen Fahrstraenhebel
oder Signalhebel zurlicklegen
zurlicklegen, wenn der
Zug mit Schlusssignal wenn der Zug am wenn der Zug am
vorbeigefahren ist gewdhnlichen gewdhnlichen
Halteplatz zum Halten Halteplatz zum Halten
gekommen oder gekommen oder
vorbeigefahren ist vorbeigefahren ist
an an an
A Gleis 2 So12W 2 c/d A, A
A Gleis 3 So12W 2 c/d A. .
B Gleis 2 So12W 2 c/d A, .
B Gleis 3 So12W 2 c/d A, .
Aus Gleis 2 | Stltzerbach Ra 10 Ra 10
Km 33,240 Km 33,240
Aus Gleis 3 | Stltzerbach Ra 10 Ra 10
Km 33,240 Km 33,240
Aus Gleis 2 | Schmiedefeld Ra 10 Ra 10
Km 33,645 Km 33,645
Aus Gleis 3 | Schmiedefeld Ra 10 Ra 10
Km 33,645 Km 33,645

e mit Signal Zp 9 gegeben hat.

Regelungen zur Zugfolge:
ZIimst Bf Schmiedefeld am Rennsteig.

In Richtung Themar:

Zu FV-NE § 17 (5)
e Der Zug darf im Bahnhof Rennsteig erst abfahren, nachdem der Zugleiter

dem Zugfuhrer die Fahrerlaubnis mundlich erteilt und den Abfahrauftrag

Zu FV-NE § 17 (7)

Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Schmiedefeld am Rennsteig ohne Halt
e an der Trapeztafel folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur den Bf Schleusinger Neundorf abgegeben hat.

SbV Teil B Strecke
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Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs
Schmiedefeld am Rennsteig erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug
eine Ankunftsmeldung fir den Bf Schmiedefeld am Rennsteig abgegeben
hat und die RAumung sowie die Einstellung der FahrstralRe flr den
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Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug
lautet:

,Bahnhof Schmiedefeld: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach Gleis ...
(Gleis.- Nr.) gesichert".

In Richtung limenau: Zlmst Bf Stutzerbach.

Es darf ein weiterer Zug mit Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs
Stutzerbach folgen, nachdem der vorausgefahrene Zug in Stutzerbach
eine Ankunftsmeldung abgegeben hat.

Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Stutzerbach ohne Halt an der
Trapeztafel erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur die Zuglaufmeldestelle llmenau Bad abgegeben hat.

Es darf auch dann ein Zug bis in den Bahnhof Stutzerbach ohne Halt

an der Trapeztafel folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur die Zuglaufstelle Manebach abgegeben hat. Er ist zur
Abgabe der Zuglaufmeldung in Manebach durch Fahrplan oder Befehl zu
beauftragen.

Es darf ein Zug in den Bahnhof Stutzerbach ohne Halt an der
Trapeztafel erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur Statzerbach abgegeben hat und die Raumung
sowie die Einstellung der Fahrstral3e fur den folgenden Zug meldet.

Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug lautet:
,Bahnhof Stutzerbach: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach Gleis ...
(Gleis.- Nr.) gesichert".

Zu FV-NE § 20 (2)
Das Kreuzen von Zugen ist zulassig. Der zuerst einfahrende Zug fahrt
nach Gleis 2.

Zu FV-NE § 21 (2)
bleibt offen

Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmaRig nicht
statt.

Zu FV-NE § 32 (1)

Siehe Verzeichnis der zulassigen Zuglangen und Hochstlasten, Abschnitt V.

Zu FV-NE § 32 (7) und (8)
Einschrankungen von Radsatz- und Meterlasten sind im

SbV Teil B Strecke
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Abschnitt VI zusammengestellt.

Zu FV-NE § 35 (2)

Siehe Richtlinie fur den Betrieb auf der Steilstrecke Stutzerbach — Rennsteig
der Rennsteigbahn.

Zu FV-NE § 51 (11)
e Als Rangierseite wird die vom Empfangsgebaude abgewande Seite
o festgelegt.

Zu FV-NE § 51 (3)

Beim Rangieren sind alle brauchbaren Druckluftbremsen an die
Hauptluftleitung anzuschliel3en.

Handbremsen durfen erst nach dem Kuppeln mit dem Triebfahrzeug geldst

werden.

Die Hochstgeschwindigkeit beim Rangieren betragt 15 km/h.

e Bremsen bei Rangierfahrten

Zu FV-NE § 53 (5)

1 2
Bereich: MaRgebende Neigung: Hochste zulassige Geschwindigkeit
Gesamter 18,52 %o 15 km/h
Bahnhof

4 5
Wenn Achsenzahl, die ohne Starkere Wagengruppen als in Spalte
rangiert wirkende Wagenbremse | 5 genannt:
wird mit bewegt werden darf:
der
Baureihe:

Radsatzlast | Radsatzlast | Radsatzlast Radsatzlast
bis 15 t 16 -20t bis 15 t 16 -20 t

310 0 0 je angefangene je angefangene
323 (15 2 2 2 Achsen mit 2 Achsen mit
BrG) wirkender wirkender
323 (17 t 4 2 Druckluftoremse Druckluftboremse
BrG) oder eine bediente | oder eine bediente
311, 323 (21 4 4 Wagenhandbremse | Wagenhandbremse
t BrG)
312.0, 332 4 4
312.1-2, 6 4
333/335
andere 6 4
Baureihen

e Das Triebfahrzeug muss sich dabei stets auf der Talseite befinden, wenn
e sich Wagen ohne wirksame Bremse in der Rangierabteilung befinden.
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Zu FV-NE § 55 (2)
Beim Befahren des hdohengleichen Bahnsteigzugangs durch
Rangierabteilungen ist dieser durch den Rangierbegleiter vor dem
Befahren zu sichern.

Zu FV-NE § 56 (1d)
Das Abstolen und Ablaufen von Wagen ist verboten.

Zu FV-NE § 58 (2)
Im Fahrdienstleiterraum (unter dem Kurbelwerk) werden 4 Hemmschuhe o
zum Sichern abgestellter Fahrzeuge aufbewahrt. °

Zu FV-NE § 58 (3)
Abgestellte Fahrzeuge sind im gesamten Bahnhofsbereich stets festzulegen.

In den Hauptgleisen ist das Abstellen von Fahrzeugen bis zu °
2 Stunden zulassig. °
Das Abstellen von Wagen in Gleis 4 ist verboten. °

Zu FV-NE § 59 (3)
Gleichzeitige Zug- und Rangierfahrten sind im gesamten Bahnhofsbereich
nicht zulassig.

h) Bestimmungen zum Signalbuch
Zu DV 301 § 42 (2)
Die Weichensignale sind nicht beleuchtet und nicht rickstrahlend. °
i) Weitere zusatzliche Bestimmungen

bleibt offen
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Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Schmiedefeld am Rennsteig

a)

b)

d)

Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Schmiedefeld am Rennsteig ist Bahnhof auf der eingleisigen

Nebenbahn limenau — Themar. Der Bahnhof Schmiedefeld am Rennsteig ist

Zuglaufmeldestelle.

Der Bahnhof ist durch Trapeztafel in km 35,100 aus Richtung Rennsteig und

Trapeztafel in km 35,550 aus Richtung Schleusinger Neundorf gegen die
freie Strecke abgesichert.

Der Bahnhof ist mit Handweichen ausgerustet.

Der Stellwerksraum befindet sich im Empfangsgebaude. Er ist
ausgerustet mit einem Kurbelwerk mit zwei Riegelkurbeln und zwei
Fahrstrallenhebeln.

Gleis 1 ist durchgehendes Hauptgleis.

Die gewdhnlichen Halteplatze der Zuge sind in beiden Richtungen durch
Signale So 8 bestimmt.

Weiterhin ist der Bf Schmiedefeld am Rennsteig mit einer mechanischen
Vollschranke ausgerustet, die durch einen Schrankenwarter bedient wird.

Anlage 1: Lageplanskizze

Benachbarte Zuglaufmeldestellen

In Richtung Themar: Zlmst Schleusinger Neundorf

In Richtung limenau: Zlmst Rennsteig

Kreuzungs- und Uberholméglichkeiten benachbarter Betriebsstellen

Die nachsten Kreuzungs- und Uberholungsmaéglichkeiten befinden sich in
Schleusinger Neundorf sowie in Rennsteig.

Fernmeldeeinrichtungen

Am Empfangsgebaude (Gleisseite) befindet sich ein Streckenfernsprecher zur

Abgabe der Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig

erreicht.
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Der Fahrdienstleiter Themar kann mithoren.

e) Gleise und Nutzlangen
Gleis Kategorie Von bis Nutzlange
1 Hauptgleis Weiche 1 Weiche 3 222 m (120)
2 Hauptgleis Weiche 1 Weiche 3 196 m (120)
3 Nebengleis Weiche 2 Gleisabschluss | 105 m
Der Klammerwert gibt die Bahnsteiglange an.
f) Grenzen zu anderen Infrastukturunternehmen
bleibt offen
dg) Nahere Bestimmungen zur FV-NE
Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen
Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Bahnhof Schmiedefeld am Rennsteig ist Zuglaufmeldestelle.
Die zustandige Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal’ Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen Befehl
durchzufuhren.
Zu FV-NE § 7 (2)
Der Bahnhof Schmiedefeld am Rennsteig ist unbesetzt. Zuglaufmeldungen
werden durch den Zugfuhrer, bei Zugen, die nur mit dem Triebfahrzeugfluhrer
und Triebfahrzeugbegleiter besetzt sind, durch den Triebfahrzeugflhrer an
den Zugleiter durchgefuhrt.
Zu FV-NE § 7 (5)
Muss der Reisendenliberweg durch einen einfahrenden Zug befahren werden,
ist durch das Zugpersonal des ersteingefahrenen Zuges die Sicherung
durchzufuhren.
Im Fahrplan wird vorsichtige Einfahrt vorgeschrieben (VE). Vor dem Befahren
ist durch das fuhrende Triebfahrzeug Achtungssignal zu geben.
Zu FV-NE § 14 (4)
bleibt offen
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Zu FV-NE § 14 (5)
Besetzte Einfahrgleise sind durch Eintrag ,, Gleis ... (Nr.) besetzt. (Uhrzeit)" im
»<Zugmeldebuch fur den Zugleiter” zu kennzeichnen, wenn die Belegung
voraussichtlich mehr als 20 Minuten betragt.

Zu FV-NE § 15 (1)
Die Weichen und Gleissperren werden vom Zugfuhrer bedient. Bei Zlgen
ohne Zugfuhrer stellt der Tfz-Begleiter bzw. Rangierbegleiter im
Auftrag des Triebfahrzeugfuhrers die Weichen und Gleissperren.

Das Kurbelwerk zum Verriegeln der Einfahrweichen wird durch
eingewiesene Zugfuhrer/Triebfahrzeugfihrer bedient.

Der Zugleiter darf die Fahrerlaubnis erst erteilen, wenn der Zugfuhrer bzw.
Triebfahrzeugflhrer das Verriegeln der Fahrstral3e fur die Ausfahrt der Zige
aus den Gleisen 1 bzw. 2 gemeldet hat.

Zu FV-NE § 15 (3) und (10)
Wahrend der Zugfahrten mussen alle Weichen und Gleissperren in der
Stellung fur den entsprechenden Fahrweges verschlossen bzw.
verriegelt sein.

Zu FV-NE § 15 (10)
Je ein Schlusselbrett mit Zugflihrerschlisseln Form b wird in den
Lokschuppen limenau und Schleusingen aufbewahrt. Ein weiteres
Schlusselbrett befindet sich beim Zugleiter im Bf Rennsteig unter Verschluss.
Die Zugfuhrerschlissel Form b sind auf dem Streckenabschnitt
llImenau Bad — Schleusingen anzuwenden.

Der Zugleiter Rennsteig sorgt dafur, dass sich auf den Streckenabschnitten
limenau Bad — Rennsteig und Rennsteig — Schleusingen jeweils nur ein
Schlusselbrett in Gebrauch befindet. Dazu ist das Schlusselbrett von
Zugen, die uber den Bf Rennsteig hinausfahren, beim Zugleiter abzugeben.

Es ist zugelassen, dass Zlge, die Uber den Bf Rennsteig hinaus weiterfahren,
das jeweilige Schlusselbrett behalten, wenn sie keine Kreuzung mit anderen
Zugen durchfuhren und sich kein weiterer Zug auf dem laut Fahrplan zu
befahrenden Streckenabschnitt befindet.
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Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung Themar: ZIimst Schleusinger Neundorf )
Es darf ein weiterer Zug mit Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs
Schleusinger Neundorf folgen, nachdem der vorausgefahrene Zug in
Schleusinger Neundorf eine Ankunftsmeldung abgegeben hat.

Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Schleusinger Neundorf ohne
Halt an der Trapeztafel folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur den Bf Hinternah abgegeben hat. °

Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs
Schleusinger Neundorf erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur den Bf Schleusinger Neundorf abgegeben hat und
die Rdumung sowie die Einstellung der Fahrstral3e fur den folgenden Zug
meldet. °

Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug lautet:
,Bahnhof Schleusinger Neundorf: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach Gleis ...
(Gleis.- Nr.) gesichert".

In Richtung limenau: Zlmst Rennsteig °
Ein Zug darf bis zum Einfahrsignal B des Bf Rennsteig folgen, wenn der
vorausgefahrene Zug vollstandig im Bf Rennsteig eingefahren ist.

Zu FV-NE § 18 (1)
Der Schrankenwarter wird von der Abfahrtszeit im Bf Rennsteig °
fernmundlich Uber Zuglauffernsprecher verstandigt.

Fir Zuge in Richtung Rennsteig wird die Schranke nach erteilter
Fahrerlaubnis von Schmiedefeld am Rennsteig nach Bf Rennsteig
geschlossen. Der Schrankenwarter meldet dem Zugfuhrer das Schliel3en
der Schranke.

Far die Einfahrt aus Richtung Themar wird die Schranke wegen
ausreichendem Durchrutschweg nicht geschlossen.

Zu FV-NE § 20 (2)
Das Kreuzen von Zugen ist zulassig. Der zuerst einfahrende Zug fahrt
nach Gleis 1. Der als zweiter einfahrende Zug halt vor der Trapeztafel
so lange, bis er mit Zp 6 oder mundlich zur Einfahrt nach Gleis 2
beauftragt wird.

) Zu FV-NE § 21 (2)
Das Uberholen von Zigen wird in Schmiedefeld am Rennsteig zugelassen. e
Der zu Uberholende Zug fahrt nach Gleis 1 ein. Der Uberholende Zug fahrt e
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durch Gleis 2. °

Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmallig nicht statt.

Zu FV-NE § 32 (1)
Siehe Verzeichnis der zulassigen Zuglangen und Hochstlasten, Abschnitt V.

Zu FV-NE § 32 (7) und (8)
Einschrankungen von Radsatz- und Meterlasten sind im
Abschnitt VI zusammengestellt.

Zu FV-NE § 35 (2)
Zuge durfen regelmafig zwischen Schmiedefeld und Rennsteig
nachgeschoben werden. Das nachschiebende Triebfahrzeug ist stets
mit dem Zug zu kuppeln.

Zu FV-NE § 51 (3)
Beim Rangieren sind alle brauchbaren Druckluftbremsen an die
Hauptluftleitung anzuschliel3en.

Handbremsen durfen erst nach dem Kuppeln mit dem Triebfahrzeug geldst
werden.

Die Hochstgeschwindigkeit beim Rangieren betragt 25 Km/h.

Zu FV-NE § 51 (11)
Als Rangierseite wird die vom Empfangsgebaude abgewande Seite
festgelegt.
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Zu FV-NE § 53 (5)
1 2 3
Bereich: MaRgebende Neigung: Hoéchste zulassige Geschwindigkeit
Gesamter 1,67 %o 25 km/h
Bahnhof
4 5 6
Wenn Achsenzahl, die ohne Starkere Wagengruppen als in Spalte
rangiert wirkende Wagenbremse | 5 genannt:
wird mit bewegt werden darf:
der
Baureihe:
Radsatzlast | Radsatzlast | Radsatzlast Radsatzlast
bis 15 t 16 -20t bis 15 t 16 -20t

310 0 0 je angefangene je angefangene
323 (15 2 2 2 Achsen mit 2 Achsen mit
BrG) wirkender wirkender
323 (17 t 4 2 Druckluftboremse Druckluftboremse
BrG) oder eine bediente | oder eine bediente
311, 323 (21 4 4 Wagenhandbremse | Wagenhandbremse
t BrG)
312.0, 332 4 4
312.1-2, 6 4
333/335
Andere 6 4
Baureihen

Das Triebfahrzeug muss sich dabei stets auf der Talseite befinden, )

wenn sich Wagen ohne wirksame Bremse in der Rangierabteilung °

befinden. °

Zu FV-NE § 55 (2)

Beim Befahren des hdhengleichen Bahnsteigzugangs durch

SbV Teil B Strecke

Rangierabteilungen ist dieser durch den Rangierbegleiter vor dem Befahren
zu sichern.

Zu FV-NE § 56 (1d)
Das Abstoflen und Ablaufen von Wagen ist verboten.

Zu FV-NE § 58 (2)
Im Stellwerksraum (unter dem Kurbelwerk) werden zwei Hemmschuhe °
zur Sicherung der Fahrzeuge aufbewabhrt. °
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Zu FV-NE § 58 (3)
Abgestellte Fahrzeuge sind im gesamten Bahnhofsbereich stets
festzulegen.

e |n den Hauptgleisen ist das Abstellen von Fahrzeugen bis zu
e 2 Stunden zulassig.

Zu FV-NE § 59 (3)
Gleichzeitige Zug- und Rangierfahrten sind im gesamten Bahnhofsbereich
nicht zulassig.

h) Bestimmungen zum Signalbuch

Zu DV 301 § 42 (2)
° Die Weichensignale sind nicht beleuchtet und nicht rickstrahlend.

i) Weitere zusatzliche Bestimmungen

bleibt offen
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Ortliche Bestimmungen fiir den Hp Thomasmiihle

a)

b)

Beschreibung und Lage

Der Haltepunkt Thomasmaduhle liegt in km 39,000 und ist unbesetzte
Zuglaufstelle.

Die gewdhnlichen Halteplatze sind in beiden Fahrtrichtungen durch Signale
So 8 bestimmt.

Anlage 1: Lageplanskizze

Fernmeldeeinrichtungen

Auf dem Bahnsteig befindet sich ein Streckenfernsprecher zur Abgabe der
Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.

Der Fahrdienstleiter Themar kann mithéren.

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Haltepunkt Thomasmuhle ist unbesetzte Zuglaufstelle. Die zustandige
Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal} Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen
Befehl durchzufihren.

Zu FV-NE § 7 (2)
Zuglaufmeldungen werden durch den Zugfuhrer, bei Zugen, die nur mit
dem Triebfahrzeugfuhrer allein besetzt sind, durch den Triebfahrzeugfuhrer
durchgefuhrt.

Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmaRig
nicht statt.
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Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Schleusinger Neundorf

a) Beschreibung und Lage
Der Bahnhof Schleusinger Neundorf ist Kreuzungsbahnhof auf der
eingleisigen Nebenbahn limenau — Themar.
Der Bahnhof ist unbesetzte Zuglaufmeldestelle.
Der Bahnhof ist durch Trapeztafel jeweils in km 42,550 aus Richtung
Schmiedefeld am Rennsteig sowie in km 43,155 aus Richtung Hinternah
gegen die freie Strecke abgesichert.
Der Bahnhof ist mit Handweichen ausgerustet.

Gleis 1 ist durchgehendes Hauptgleis.

Die gewdhnlichen Halteplatze der Zuge sind in beiden Richtungen durch
Signale So 8 bestimmt.

Zwischen den Gleisen 1 und 2 befinden sich zwei Wasserkrane.

b) Benachbarte Zuglaufmeldestellen

In Richtung Themar: Zlmst Bf Hinternah.

In Richtung limenau: Zlmst Bf Schmiedefeld am Rennsteiq.

c) Kreuzungs- und Uberholungsméglichkeiten benachbarter
Betriebsstellen

Die nachsten Kreuzungs- und Uberholungsméglichkeiten befinden sich
in Hinternah sowie in Schmiedefeld am Rennsteig.

d) Fernmeldeeinrichtungen

Am Empfangsgebaude befindet sich ein Streckenfernsprecher zur Abgabe
der Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.

Der Fahrdienstleiter Themar kann mithéren.
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e) Gleise und deren Nutzlangen

Gleis Kategorie Von Bis Nutzlange
1 Hauptgleis Weiche 1 Weiche 2 184 m (95 m)
2 Hauptgleis Weiche 1 Weiche 2 186 m (90 m)

Der Klammerwert gibt die Bahnsteiglange an.

f) Nahere Bestimmungen zur FV-NE

SbV Teil B Strecke
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Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Schleusinger Neundorf ist unbesetzte Zuglaufmeldestelle. Die
zustandige Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal} Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen
Befehl durchzufihren.

Zu FV-NE § 7 (2)
Zuglaufmeldungen werden durch den Zugfluhrer, bei Zagen, die nur mit dem
Triebfahrzeugfuhrer allein besetzt sind, durch den Triebfahrzeugfuhrer
durchgefuhrt.

Zu FV-NE § 7 (5)
Muss der Reisendenuberweg durch einen einfahrenden Zug befahren werden,
ist durch das Zugpersonal des ersteingefahrenen Zuges die Sicherung
durchzufuhren.
Im Fahrplan wird vorsichtige Einfahrt vorgeschrieben (VE). Vor dem Befahren
ist durch das fuhrende Triebfahrzeug Achtungssignal zu geben.

Zu FV-NE § 14 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 14 (5)
Besetzte Einfahrgleise sind durch Eintrag ,, Gleis ... (Nr.) besetzt. (Uhrzeit)" im
»<Zugmeldebuch fur den Zugleiter® zu kennzeichnen, wenn die Belegung
voraussichtlich mehr als 20 Minuten betragt.

Zu FV-NE § 15 (1)
Die Weichen und Gleissperren werden vom Zugfuhrer bedient. Bei Zugen
ohne Zugfuhrer stellt der Tfz-Begleiter bzw. Rangierbegleiter im
Auftrag des Triebfahrzeugfuhrers die Weichen und Gleissperren.
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Zu FV-NE § 15 (3) und (10)
Wahrend der Zugfahrten mussen alle Weichen in der Stellung fir den
entsprechenden Fahrweges verschlossen sein.

Zu FV-NE § 15 (10)
Je ein Schlusselbrett mit Zugflihrerschlisseln Form b wird in den
Lokschuppen limenau und Schleusingen aufbewahrt. Ein weiteres
SchlUsselbrett befindet sich beim Zugleiter im Bf Rennsteig unter
Verschluss.
Die Zugfuhrerschlissel Form b sind auf dem Streckenabschnitt
llImenau Bad — Schleusingen anzuwenden.

Der Zugleiter Rennsteig sorgt dafur, dass sich auf den Streckenabschnitten
limenau Bad — Rennsteig und Rennsteig — Schleusingen jeweils nur ein
Schlusselbrett in Gebrauch befindet. Dazu ist das Schlusselbrett von
Zugen, die uber den Bf Rennsteig hinausfahren, beim Zugleiter abzugeben.

Es ist zugelassen, dass Zluge, die Uber den Bf Rennsteig hinaus
weiterfahren, das jeweilige Schlusselbrett behalten, wenn sie keine
Kreuzung mit anderen Zugen durchfuhren und sich kein weiterer Zug
auf dem laut Fahrplan zu befahrenden Streckenabschnitt befindet.

Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung Themar:  ZImst Bf Hinternah.
Es darf ein weiterer Zug mit Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs Hinternah
folgen, nachdem ein vorausgefahrener Zug im Bf Hinternah eine
Ankunftsmeldung abgegeben hat.

Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Hinternah ohne Halt an der
Trapeztafel erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur den Bf Schleusingen abgegeben hat.

Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel in den Bahnhof Hinternah
erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine Ankunftsmeldung fur den Bf
Hinternah abgegeben hat und die Raumung sowie die Einstellung der
Fahrstral3e fur den folgenden Zug meldet.

Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug lautet:
,Bahnhof Hinternah: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach
Gleis ... (Gleis.- Nr.) gesichert".
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In Richtung limenau: Zimst Bf Schmiedefeld am Rennsteig.

Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Schmiedefeld am Rennsteig ohne Halt
an der Trapeztafel folgen, wenn der vorausgefahrene Zug in den Bf
Rennsteig eingefahren ist.

Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel in den Bahnhof

Schmiedefeld am Rennsteig erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur Schmiedefeld am Rennsteig abgegeben hat und die
Raumung sowie die Einstellung der Fahrstralle fur den folgenden Zug
meldet.

Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug lautet:
,Bahnhof Schmiedefeld: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach
Gleis ... (Gleis.- Nr.) gesichert".

Zu FV-NE § 20 (2)
Das Kreuzen von Zugen ist zulassig. Der zuerst einfahrende Zug fahrt nach
Gleis 1. Der als zweiter einfahrende Zug halt vor der Trapeztafel so lange,
bis er mit Zp 6 oder mundlich zur Einfahrt nach Gleis 2 beauftragt wird.

) Zu FV-NE § 21 (2)
Das Uberholen von Zigen ist zulassig. Dabei benutzen die zu Uberholenden
Zuge Gleis 1, die Uberholenden Ziuge Gleis 2.

Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmallig nicht statt.

Zu FV-NE § 32 (1)
Siehe Verzeichnis der zulassigen Zuglangen und Hochstlasten, Abschnitt V.

Zu FV-NE § 32 (7) und (8)
Einschrankungen von Radsatz- und Meterlasten sind im
Abschnitt VI zusammengestellt.

Zu FV-NE § 35 (2)
Zuge durfen regelmafig zwischen Schleusinger Neundorf und Schmiedefeld
am Rennsteig nachgeschoben werden. Das nachschiebende Triebfahrzeug
ist stets mit dem Zug zu kuppeln.
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Zu FV-NE § 51 (3)

Beim Rangieren sind alle brauchbaren Druckluftbremsen an die
Hauptluftleitung anzuschliel3en.

Handbremsen durfen erst nach dem Kuppeln mit dem Triebfahrzeug geldst

werden.

Die Hochstgeschwindigkeit beim Rangieren betragt 15 Km/h.

Zu FV-NE § 51 (11)
Als Rangierseite wird die vom Empfangsgebaude zugewande Seite

festgelegt.
Zu FV-NE § 53 (5)
1 2
Bereich: MaRgebende Neigung: Hochste zulassige Geschwindigkeit
Gesamter 24,75 %o 15 km/h
Bahnhof
4 5
Wenn Achsenzahl, die ohne Starkere Wagengruppen als in
rangiert wirkende Wagenbremse | Spalte 5 genannt:
wird mit bewegt werden darf:
der
Baureihe:
Radsatzlast | Radsatzlast | Radsatzlast Radsatzlast
bis 15 t 16-20t bis 15 t 16-20t
310 0 0 je angefangene je angefangene
323 (15 2 2 2 Achsen mit 2 Achsen mit
BrG) wirkender wirkender
323 (17 t 4 2 Druckluftoremse Druckluftbremse
BrG) oder eine bediente | oder eine bediente
311, 323 4 4 Wagenhandbremse | Wagenhandbremse
(21 t BrG)
312.0, 332 4 4
312.1-2, 2 4
333/335
andere 4 4
Baureihen
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Das Triebfahrzeug muss sich dabei stets auf der Talseite befinden,
wenn sich Wagen ohne wirksame Bremse in der Rangierabteilung befinden.

Zu FV-NE § 55 (2)
Beim Befahren des hohengleichen Bahnsteigzugangs durch
Rangierabteilungen ist dieser durch den Rangierbegleiter vor dem Befahren
zu sichern.

Zu FV-NE § 56 (1d)
Das Abstolden und Ablaufen von Wagen ist verboten.

Zu FV-NE § 58 (3)
Abgestellte Fahrzeuge sind im gesamten Bahnhofsbereich stets
festzulegen.
In den Hauptgleisen ist das Abstellen von Fahrzeugen bis zu 2 Stunden
zulassig.

Zu FV-NE § 59 (3)
Gleichzeitige Zug- und Rangierfahrten sind im gesamten Bahnhofsbereich
nicht zulassig.

g) Bestimmungen zum Signalbuch

Zu DV 301 § 42 (2)
Die Weichensignale sind ruckstrahlend.

h) Weitere zusatzliche Bestimmungen

bleibt offen
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Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Hinternah

a)

b)

d)

Beschreibung und Lage

Der Bahnhof ist Kreuzungsbahnhof auf der eingleisigen Nebenbahn limenau —
Themar. Der Bahnhof Hinternah ist unbesetzte Zuglaufmeldestelle.

Der Bahnhof ist durch Trapeztafel jeweils in km 46,916 aus Richtung
Schleusinger Neundorf sowie in km 47,540 aus Richtung Schleusingen
gegen die freie Strecke abgesichert.

Der Bahnhof ist mit Handweichen ausgerustet.

Gleis 1 ist durchgehendes Hauptgleis.

Die gewdhnlichen Halteplatze der Zuge sind in beiden Richtungen durch
Signale So 8 bestimmt.

Anlage 1: Lageplanskizze

Benachbarte Zuglaufmeldestellen

In Richtung Themar: Zlmst Bf Schleusingen.

In Richtung llmenau: Zlmst Bf Schleusinger Neundorf

Kreuzungs- und Uberholméglichkeiten benachbarter Betriebsstellen

Die nachsten Kreuzungs- und Uberholungsmaéglichkeiten befinden sich in
Schleusingen sowie in Schleusinger Neundorf.

Fernmeldeeinrichtungen

Am Empfangsgebaude befindet sich ein Streckenfernsprecher zur Abgabe der
Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.

Der Fahrdienstleiter Themar kann mithéren.

Gleise und Nutzlangen

Gleis |Kategorie Von bis Nutzlange
1 Hauptgleis Weiche 1 Weiche 2 165 m (90 m)
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| 2 |Hauptgleis | Weiche 1 | Weiche 2 165 m

Der Klammerwert gibt die Bahnsteiglangen an.

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Bahnhof Hinternah ist unbesetzte Zuglaufmeldestelle. Die zustandige
Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal’ Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen Befehl
durchzufihren.

Zu FV-NE § 7 (2)
Zuglaufmeldungen werden durch den Zugfluhrer, bei Zagen, die nur mit dem
Triebfahrzeugfuhrer allein besetzt sind, durch den Triebfahrzeugfuhrer
durchgefuhrt.

Zu FV-NE § 7 (5)
bleibt offen

Zu FV-NE § 14 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 14 (5)
Besetzte Einfahrgleise sind durch Eintrag ,, Gleis ... (Nr.) besetzt. (Uhrzeit)" im
»<Zugmeldebuch fur den Zugleiter” zu kennzeichnen, wenn die Belegung
voraussichtlich mehr als 20 Minuten betragt.

Zu FV-NE § 15 (1)
Die Weichen und Gleissperren werden vom Zugfuhrer bedient. Bei Zlugen
ohne Zugfuhrer stellt der Tfz-Begleiter bzw. Rangierbegleiter im
Auftrag des Triebfahrzeugfuhrers die Weichen und Gleissperren.

Zu FV-NE § 15 (3) und (10)
Wahrend der Zugfahrten mussen alle Weichen ( auch die Schutzweichen)
in der Stellung flr den entsprechenden Fahrweges verschlossen sein.
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Zu FV-NE § 15 (10)
Je ein Schlusselbrett mit Zugflihrerschlisseln Form b wird in den
Lokschuppen Iimenau und Schleusingen aufbewahrt. Ein weiteres
SchlUsselbrett befindet sich beim Zugleiter im Bf Rennsteig unter
Verschluss.
Die Zugfuhrerschlissel Form b sind auf dem Streckenabschnitt
llImenau Bad — Schleusingen anzuwenden.

Der Zugleiter Rennsteig sorgt dafur, dass sich auf den Streckenabschnitten
llImenau Bad — Rennsteig und Rennsteig — Schleusingen jeweils nur ein
Schlusselbrett in Gebrauch befindet. Dazu ist das Schlusselbrett von
Zugen, die uber den Bf Rennsteig hinausfahren, beim Zugleiter abzugeben.

Es ist zugelassen, dass Zuge, die Uber den Bf Rennsteig hinaus
weiterfahren, das jeweilige Schlusselbrett behalten, wenn sie keine
Kreuzung mit anderen Zugen durchfuhren und sich kein weiterer Zug
auf dem laut Fahrplan zu befahrenden Streckenabschnitt befindet.

Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung Themar:  ZImst Bf Schleusingen.
Es darf ein weiterer Zug mit Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs
Schleusingen folgen, nachdem ein vorausgefahrener Zug in Schleusingen
eine Ankunftsmeldung abgegeben hat.

Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Schleusingen ohne Halt an der
Trapeztafel erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur Zlmst Rappelsdorf abgegeben hat.

Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel in den Bahnhof Schleusingen
erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine Ankunftsmeldung far
Schleusingen abgegeben hat und die Rdumung sowie die Einstellung der
Fahrstral3e fur den folgenden Zug meldet.

Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug lautet:
,Bahnhof Schleusingen: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach
Gleis ... (Gleis.- Nr.) gesichert".

In Richtung limenau: Zimst Bf Schleusinger Neundorf

Es darf ein weiterer Zug mit Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs
Schleusinger Neundorf folgen, nachdem der vorausgefahrene Zug in
Schleusinger Neundorf eine Ankunftsmeldung abgegeben hat.
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Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Schleusinger Neundorf ohne Halt an
der Trapeztafel erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur Bf Schmiedefeld am Rennsteig abgegeben hat.

Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel in den Bahnhof Schleusinger
Neundorf erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine Ankunftsmeldung
fur Schleusinger Neundorf abgegeben hat und die Raumung sowie die
Einstellung der FahrstralRe flr den folgenden Zug meldet.

Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug lautet:
,Bahnhof Schleusinger Neundorf: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach

Gleis ... (Gleis.- Nr.) gesichert".

Zu FV-NE § 20 (2)
Das Kreuzen von Zigen, die keine Reisenden beférdern, oder eines
Reisezuges mit einem Zug, der keine Reisenden befordert. ist zulassig.
Bei der Kreuzung von Zugen, die keine Reisenden befordern, fahrt der zuerst
einfahrende Zug nach Gleis 1. Der als zweiter einfahrende Zug halt vor der
Trapeztafel so lange,
bis er mit Zp 6 oder mundlich zur Einfahrt nach Gleis 2 beauftragt wird.

Bei der Kreuzung eines Reisezuges mit einem Zug, der keine Reisende
beférdert, fahrt der Reisezug als erster Zug nach Gleis 1, der als zweiter
einfahrende Zug halt vor der Trapeztafel so lange, bis er mit Zp 6 oder
mundlich zur Einfahrt nach Gleis 2 beauftragt wird.

Die Kreuzung von zwei Reisezugen ist nicht zugelassen.

Zu FV-NE § 21 (2)
bleibt offen.

Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmaRig nicht
statt.

Zu FV-NE § 32 (1)

Siehe Verzeichnis der zulassigen Zuglangen und Hochstlasten, Abschnitt V.

Zu FV-NE § 32 (7) und (8)
Einschrankungen von Radsatz- und Meterlasten sind im
Abschnitt VI zusammengestellt.
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Zu FV-NE § 35 (2)

Zuge durfen regelmafig zwischen Hinternah und Schleusinger Neundorf
sowie Hinternah nach Schleusingen Ost nachgeschoben werden. Das
nachschiebende Triebfahrzeug ist stets mit dem Zug zu kuppeln.

Zu FV-NE § 51 (3)

Beim Rangieren sind alle brauchbaren Druckluftbremsen an die
Hauptluftleitung anzuschliel3en.

Handbremsen durfen erst nach dem Kuppeln mit dem Triebfahrzeug geldst

werden.

Die Hochstgeschwindigkeit beim Rangieren betragt 15 Km/h.

Zu FV-NE § 51 (11)
Als Rangierseite wird die vom Empfangsgebaude abgewande Seite

festgelegt.
Zu FV-NE § 53 (5)
1 2
Bereich: MaRgebende Neigung: Hochste zulassige Geschwindigkeit
Gesamter 2,5 %o 15 km/h
Bahnhof
4 5
Wenn Achsenzahl, die ohne Starkere Wagengruppen als in Spalte
rangiert wirkende Wagenbremse | 5 genannt:
wird mit bewegt werden darf:
der
Baureihe:
Radsatzlast | Radsatzlast | Radsatzlast Radsatzlast
bis 15 t 16-20t bis 15 t 16-20t
310 0 0 je angefangene je angefangene
323 (15 2 2 2 Achsen mit 2 Achsen mit
BrG) wirkender wirkender
323 (17 t 4 2 Druckluftoremse Druckluftbremse
BrG) oder eine bediente | oder eine bediente
311, 323 (21 4 4 Wagenhandbremse | Wagenhandbremse
t BrG)
312.0, 332 4 4
312.1-2, 4 4
333/335
andere 6 4
Baureihen
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Das Triebfahrzeug muss sich dabei stets auf der Talseite befinden,
wenn sich Wagen ohne wirksame Bremse in der Rangierabteilung befinden.

Zu FV-NE § 55 (2)
bleibt offen

Zu FV-NE § 56 (1d)
Das Abstolden und Ablaufen von Wagen ist verboten.

Zu FV-NE § 58 (3)
Abgestellte Fahrzeuge sind im gesamten Bahnhofsbereich stets
festzulegen.
In den Hauptgleisen ist das Abstellen von Fahrzeugen bis zu 2 Stunden
zulassig.

Zu FV-NE § 59 (3)
Gleichzeitige Zug- und Rangierfahrten sind im gesamten Bahnhofsbereich
nicht zulassig.

g) Bestimmungen zum Signalbuch

Zu DV 301 § 42 (2)
Die Weichensignale sind nicht beleuchtet und nicht rickstrahlend.

h) Weitere zusatzliche Bestimmungen

bleibt offen
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Ortliche Bestimmungen fiir den Hp Schleusingen Ost

a) Beschreibung und Lage
Schleusingen Ost ist ein Haltepunkt und unbesetzte Zuglaufstelle.
Der Haltepunkt liegt in km 49,010.
Die gewdhnlichen Halteplatze sind in beiden Fahrtrichtungen durch Signale So
8 bestimmit.
Anlage1: Lageplanskizze
b) Fernmeldeeinrichtungen
Am Empfangsgebaude befindet sich ein Streckenfernsprecher zur Abgabe der
Zuglaufmeldungen.
Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.
Der Fahrdienstleiter Themar kann mithéren.
c) Nahere Bestimmungen zur FV-NE
Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen
Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Haltepunkt Schleusingen Ost ist unbesetzte Zuglaufstelle. Die
zustandige Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal’ Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen Befehl
durchzufuhren.
Zu FV-NE § 7 (2)
Zuglaufmeldungen werden durch den Zugfluhrer, bei Zugen, die nur mit
dem Triebfahrzeugflhrer allein besetzt sind, durch den Triebfahrzeugfuhrer
durchgefuhrt.
Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmaRig nicht
statt.
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Ortliche Bestimmungen fiir den Bf Schleusingen

a)

b)

Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Schleusingen ist Kreuzungsbahnhof auf der eingleisigen
Nebenbahn limenau — Themar. Der Bahnhof Schleusingen ist

unbesetzte Zuglaufmeldestelle.

Der Bahnhof ist durch Trapeztafel jeweils in km 50,540 aus Richtung
Hinternah sowie in km 51,520 aus Richtung Themar gegen die freie Strecke
abgesichert.

Der Bahnhof ist mit Handweichen ausgerustet.
Gleis 2 ist das durchgehende Hauptgleis.

Die gewdhnlichen Halteplatze der Zuge sind in beiden Richtungen
durch Signale So 8 bestimmt.

Im Bahnhof Schleusingen beginnt ein Anschlussgleis in Richtung Suhl.
Das Hauptgleis 3 des Bf Schleusingen ist durch eine Gleissperre gegen
Rangierfahrten in dem Anschlussgleis gesichert.

In Richtung limenau bzw. in Richtung Suhl befindet sich eine elektrische
Vollschranke im Bahnhofsbereich.

Der Bf Schleusingen ist in Richtung Themar mit einer mechanischen
Vollschranke ausgerustet.

Die Bedienung der Schranken wird durch einen besonderen
Schrankenwarter durchgefuhrt.

Anlage 1: Lageplanskizze

Benachbarte Zuglaufmeldestellen

In Richtung Themar: Zlmst Hp Rappelsdorf

In Richtung limenau: Zlmst Bf Hinternah

Kreuzungs- und Uberholméglichkeiten benachbarter Betriebsstellen

Die nachsten Kreuzungs- und Uberholungsmaéglichkeiten befindet sich in
Themar (Bahnhof der DB Netz AG) und in Hinternah.
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d)

f)

g)

B 1

Fernmeldeeinrichtungen

Auf dem Bahnsteig 2/3 befindet sich ein Streckenfernsprecher zur Abgabe der
Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.

Der Fahrdienstleiter Themar kann mithoren.

Gleise und Nutzlangen

Gleis Kategorie Von bis Nutzlange

1 Nebengleis Weiche 32 Gleisabschluss | 330 m

2 Hauptgleis Weiche 3 Weiche 30 250 m (200 m)
3 Hauptgleis Weiche 3 Weiche 30 225 m (215 m)
4 Nebengleis Weiche 25 Gleisabschluss | 190 m

5 Nebengleis Weiche 29 Gleisabschluss |190 m

6 Nebengleis Weiche 26 Weiche 12 254 m

9 Schuppengleis |Weiche 8 Gleisabschluss | 47 m

10 Schuppengleis |Weiche 8 Gleisabschluss | 45 m

11 Schuppengleis | Weiche 9 Gleisabschluss | 60 m

17 Ladegleis Weiche 28 Gleisabschluss 134 m

18 Abstellgleis Weiche 28 Gleisabschluss | 183 m

Der Klammerwert gibt die Bahnsteiglange an.

Grenzen zu anderen Infrastrukturunternehmen

Die Grenze zum Bereich der DB Netz AG befindet sich bei km 61,545 des
Bahnhof Themar. Es ist der Wechsel der Gultigkeitsbereiche der
Vorschriften am Standort des Einfahrsignal K in km 61,053 des Bf Themar zu
beachten. Ab Einfahrsignal K in Richtung Themar gilt das Regelwerk der DB

AG.

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

bleibt offen

Zu FV-NE § 1 (4)

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Bahnhof Schleusingen ist unbesetzte Zuglaufmeldestelle. Die

zustandige Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal} Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen
Befehl durchzufihren.
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Zu FV-NE § 7 (2)
Zuglaufmeldungen werden durch den Zugfluhrer, bei Zagen, die nur mit
dem Triebfahrzeugfuhrer allein besetzt sind, durch den
Triebfahrzeugfuhrer durchgefuhrt.

Zu FV-NE § 7 (5)
Muss der Reisendenluberweg durch einen einfahrenden Zug befahren
werden, ist durch das Zugpersonal des ersteingefahrenen Zuges die
Sicherung durchzufihren.
Im Fahrplan wird vorsichtige Einfahrt vorgeschrieben (VE). Vor dem
Befahren ist durch das fuhrende Triebfahrzeug Achtungssignal zu
geben.

Zu FV-NE § 10 (8)
Bevor der Zugleiter Rennsteig einem Zug in Richtung Themar die
Erlaubnis zur Fahrt geben darf, muss der Zugleiter den Zug beim
Fahrdienstleiter Themar anbieten und dieser muss den Zug annehmen.

Zu FV-NE § 14 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 14 (5)
Besetzte Einfahrgleise sind durch Eintrag ,, Gleis ... (Nr.) besetzt. (Uhrzeit)" im
»<Zugmeldebuch fur den Zugleiter” zu kennzeichnen, wenn die Belegung
voraussichtlich mehr als 20 Minuten betragt.

Zu FV-NE § 15 (1)
Die Weichen und Gleissperren werden vom Zugfuhrer bedient. Bei Zugen
ohne Zugfuhrer stellt der Tfz-Begleiter bzw. Rangierbegleiter im
Auftrag des Triebfahrzeugfuhrers die Weichen und Gleissperren.

Zu FV-NE § 15 (3) und (10)
Wahrend der Zugfahrten missen alle Weichen ( auch die Schutzweichen) und
Gleissperren in der Stellung fur den entsprechenden Fahrweges verschlossen
sein.
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Zu FV-NE § 15 (10)
Je ein Schlusselbrett mit Zugflihrerschlisseln Form b wird in den
Lokschuppen Iimenau und Schleusingen aufbewahrt. Ein weiteres
SchlUsselbrett befindet sich beim Zugleiter im Bf Rennsteig unter
Verschluss.
Die Zugfuhrerschlissel Form b sind auf dem Streckenabschnitt
llImenau Bad — Schleusingen anzuwenden.

Der Zugleiter Rennsteig sorgt dafur, dass sich auf den Streckenabschnitten
limenau Bad — Rennsteig und Rennsteig — Schleusingen jeweils nur ein
Schlusselbrett in Gebrauch befindet. Dazu ist das Schlusselbrett von
Zugen, die uber den Bf Rennsteig hinausfahren, beim Zugleiter abzugeben.

Es ist zugelassen, dass Zluge, die Uber den Bf Rennsteig hinaus
weiterfahren, das jeweilige Schlusselbrett behalten, wenn sie keine
Kreuzung mit anderen Zugen durchfuhren und sich kein weiterer Zug
auf dem laut Fahrplan zu befahrenden Streckenabschnitt befindet.

Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung Themar:  ZImst Hp Rappelsdorf
Es darf ein Zug bis zur Zlmst Rappelsdorf folgen, wenn der vorausgefahrene
Zug in Themar eingefahren ist und die Ruckmeldung durch Fdl Themar
an den Zugleiter Bf Rennsteig erfolgte.

Es darf eine Sperrfahrt zum Zwecke der Bedienung der Anschlussstelle

bis zur Anschlussweiche A 1 in km 51,778 folgen, wenn der vorausgefahrene
Zug flr die ZImst Rappelsdorf eine Ankunftsmeldung an den Zugleiter
Rennsteig abgegeben hat.

In Richtung limenau: Zimst Bf Hinternah

Es darf ein weiterer Zug mit Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs Hinternah
folgen, nachdem der vorausgefahrene Zug in Hinternah eine Ankunftsmeldung
abgegeben hat.

Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Hinternah ohne Halt an der Trapeztafel
erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine Ankunftsmeldung fur ZImst
Schleusinger Neundorf abgegeben hat.

Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel in den Bahnhof Hinternah erst
folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine Ankunftsmeldung im Bf Hinternah
abgegeben hat und die RGumung sowie die Einstellung der FahrstralRe fur den
folgenden Zug meldet.

Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug lautet:
,Bahnhof Hinternah: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach
Gleis ... (Gleis.- Nr.) gesichert".
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Zu FV-NE § 18 (1)
Der Zugleiter Rennsteig verstandigt den Schrankenwarter Bf Schleusingen
fernmundlich Uber die Zugmeldeleitung von der geplanten Abfahrtszeit in
Schleusingen bzw. Rappelsdorf.
Bei Sperrfahrten zur Bedienung der Anschlussstelle in km 51,778 wird die
Schrankenbedienung der mechanischen Vollschranke durch den Zugfuhrer
durchgefuhrt. Dazu ist vor und nach der Schranke mit der Sperrfahrt zu halten.

Zu FV-NE § 20 (2)
Das Kreuzen von Zigen ist zulassig. Der zuerst einfahrende Zug fahrt nach
Gleis 2. Der als zweiter einfahrende Zug halt vor der Trapeztafel so lange,
bis er mit Zp 6 oder mundlich zur Einfahrt nach Gleis 3 beauftragt wird.

Zu FV-NE § 21 (2)
Das Uberholen von Ziigen ist zulassig. Dabei benutzen die zu tiberholenden
Zuge Gleis 2, die Uberholenden Zige Gleis 3.

Zu FV-NE § 27 (3)
Die Durchflihrung jeder Sperrfahrt wird durch Fahrplan oder schriftlichen
Befehl geregelt. Die Ubermittlung des Fahrplans auf das Fax-Gerét der
Lok wird zugelassen. Der Triebfahrzeugfuhrer bestatigt fernmundlich den
Eingang und der Zugleiter tragt dieses ins Fernsprechbuch ein.

Zu FV-NE § 27 (12)
Fir die Bedienung der Anschlussstelle in km 51,778 gilt die besondere
Bedienungsanweisung der RBG.

Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmaRig
nicht statt.

Zu FV-NE § 32 (1)
Siehe Verzeichnis der zulassigen Zuglangen und Hochstlasten, Abschnitt V.

Zu FV-NE § 32 (7) und (8)
Einschrankungen von Radsatz- und Meterlasten sind im
Abschnitt VI zusammengestellt.

Zu FV-NE § 35 (2)
Zuge durfen regelmafig zwischen Schleusingen und Hp Schleusingen Ost
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nachgeschoben werden. Das nachschiebende Triebfahrzeug ist stets
mit dem Zug zu kuppeln.

Zu FV-NE § 51 (12)
Als Rangierseite wird die vom Empfangsgebaude zugewande Seite
festgelegt.

Zu FV-NE § 51 (13)
Beim Rangieren sind alle Fahrzeuge an die Hauptluftleitung anzuschlie3en
und die Bremsen sind, soweit technisch mdglich, einzuschalten.
Handbremsen durfen erst nach dem Kuppeln mit dem Triebfahrzeug gelost

werden.
Zu FV-NE § 53 (5)
1 2
Bereich: MaRgebende Neigung: Hochste zulassige Geschwindigkeit
Gesamter 13,05 %o 25 km/h
Bahnhof
4 5
Wenn Achsenzahl, die ohne Starkere Wagengruppen als in Spalte
rangiert wirkende Wagenbremse | 5 genannt:
wird mit bewegt werden darf:
der
Baureihe:
Radsatzlast | Radsatzlast | Radsatzlast Radsatzlast
bis 15 t 16 -20t bis 15 t 16 -20 t
310 0 0 je angefangene je angefangene
323 (15 2 2 2 Achsen mit 2 Achsen mit
BrG) wirkender wirkender
323 (17 t 4 2 Druckluftoremse Druckluftbremse
BrG) oder eine bediente | oder eine bediente
311, 323 (21 4 4 Wagenhandbremse | Wagenhandbremse
t BrG)
312.0, 332 4 4
312.1-2, 6 6
333/335
andere 8 8
Baureihen

Das Triebfahrzeug muss sich dabei stets auf der Talseite befinden,
wenn sich Wagen ohne wirksame Bremse in der Rangierabteilung befinden.
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bleibt offen

Zu FV-NE § 56 (1d)
Das Abstolden und Ablaufen von Wagen ist verboten.

Zu FV-NE § 58 (2)
Im Eingangsbereich des Lokschuppens werden 8 Hemmschuhe
gelagert. Der Schlussel zum Stellwerk befindet sich am Zugfuhrerbrett.

Zu FV-NE § 58 (3)
Abgestellte Fahrzeuge sind im gesamten Bahnhofsbereich stets
festzulegen.
In den Hauptgleisen ist das Abstellen von Fahrzeugen bis zu 2 Stunden
zulassig.

Zu FV-NE § 59 (3)
Gleichzeitige Zug- und Rangierfahrten sind im gesamten Bahnhofsbereich
nicht zulassig.

h) Bestimmungen zum Signalbuch

Zu DV 301 § 39 (1)
Der Bahnhof ist in beiden Fahrtrichtungen mit der Rangierhalttafel (Ra 10)
Ausgeristet.

Zu DV 301 § 42 (2)
Die Weichensignale sind ruckstrahlend.
Weitere zusatzliche Bestimmungen

bleibt offen
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Ortliche Bestimmungen fiir den Hp Rappelsdorf

a)

b)

d)

Beschreibung und Lage

Rappelsdorf ist ein Haltepunkt und unbesetzte Zuglaufmeldestelle.
Der Haltepunkt liegt in km 53,100.

Die gewdhnlichen Halteplatze sind in beiden Fahrtrichtungen durch
Signale So 8 bestimmt.

Anlage1: Lageplanskizze

Benachbarte Zuglaufmeldestellen
In Richtung Themar: Zmst Bf Themar

In Richtung llmenau: Zlmst Bf Schleusingen

Kreuzungs- und Uberholungsméglichkeiten benachbarter
Betriebsstellen

Die nachsten Kreuzungs- und Uberholungsmaéglichkeiten befinden sich in
Themar (Bf der DB Netz AG) sowie in Schleusingen.

Fernmeldeeinrichtungen

Am Wartehaus befindet sich ein Streckenfernsprecher zur Abgabe der
Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.

Der Fahrdienstleiter Themar kann mithéren.

Grenzen zu anderen Infrastrukturunternehmen

Die wirtschaftliche Grenze zum Bereich der DB Netz AG befindet sich
bei km 61,545 des Bahnhof Themar.

Die betriebliche Grenze mit Wechsel der Gultigkeitsbereiche der
Vorschriften befindet sich am Standort des Einfahrsignal K in km 61,053.
Ab Einfahrsignal K in Richtung Themar gilt das Regelwerk der DB AG.
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f)

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Haltepunkt Rappelsdorf ist unbesetzte Zuglaufmeldestelle. Die
zustandige Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal’ Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen Befehl
durchzufihren.

Zu FV-NE § 7 (2)
Zuglaufmeldungen werden durch den Zugfluhrer, bei Zagen, die nur mit dem
Triebfahrzeugfuhrer allein besetzt sind, durch den Triebfahrzeugfuhrer
durchgefuhrt.

Zu FV-NE § 10 (8)
Ruckmelden nach Themar:
Das Ruckmelden an den Fdl Themar durch den Zugleiter fir Zlge in der
Fahrtrichtung nach Schleusingen darf erst
erfolgen, wenn fur Rappelsdorf eine Ankunftsmeldung an den Zugleiter
Rennsteig abgegeben wurde.

Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung Themar: Zmst Bf Themar
Es darf ein Zug bis zum Einfahrsignal K in km 61,053 folgen, wenn der
vorausgefahrene Zug vollstandig in Themar eingefahren ist und die
Ruckmeldung durch Fdl Themar an den Zugleiter Bf Rennsteig erfolgte.

In Richtung limenau: Zlmst Bf Schleusingen

Es darf ein weiterer Zug mit Halt an der Trapeztafel des Bahnhofs
Schleusingen folgen, nachdem der vorausgefahrene Zug in Schleusingen eine
Ankunftsmeldung abgegeben hat.

Es darf ein Zug bis in den Bahnhof Schleusingen ohne Halt an der
Trapeztafel erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine
Ankunftsmeldung fur ZImst Hinternah abgegeben hat.

Es darf ein Zug ohne Halt an der Trapeztafel in den Bahnhof Schleusingen
erst folgen, wenn der vorausgefahrene Zug eine Ankunftsmeldung im Bf
Schleusingen abgegeben hat und die Rdumung sowie die Einstellung der
Fahrstral3e fur den folgenden Zug meldet.
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Die Fahrwegsicherungsmeldung durch den vorausgefahrenen Zug lautet:

,Bahnhof Schleusingen: Fahrweg fur Zug ... (Zug-Nr.) nach
Gleis ... (Gleis.- Nr.) gesichert".

Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmallig nicht statt.
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Ortliche Bestimmungen fiir den Hp VeRra

a)

b)

d)

Beschreibung und Lage

Velra ist ein Haltepunkt und unbesetzte Zuglaufstelle.

Der Haltepunkt liegt in km 59,203.

Die gewdhnlichen Halteplatze sind in beiden Fahrtrichtungen durch
Signale So 8 bestimmt.

Anlage1: Lageplanskizze

Fernmeldeeinrichtungen

An der dem Wartehaus gegenuberliegenden Gleisseite befindet sich ein
Streckenfernsprecher zur Abgabe der Zuglaufmeldungen.

Uber diese Zugmeldeleitung wird der Zugleiter auf dem Bahnhof Rennsteig
erreicht.

Der Fahrdienstleiter Themar kann mithéren.

Grenzen zu anderen Infrastrukturunternehmen

Die Grenze zum Bereich der DB Netz AG befindet sich bei km 61,545

des Bahnhof Themar. Es ist der Wechsel der Giltigkeitsbereiche der
Vorschriften am Standort des Einfahrsignal K in km 61,053 des Bf Themar
zu beachten. Ab Einfahrsignal K in Richtung Themar gilt das Regelwerk
der DB AG.

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 1 (4)
bleibt offen

Zu FV-NE § 3 (14 und 15)
Der Haltepunkt Velira ist unbesetzte Zuglaufstelle. Die zustandige
Zugleitstelle ist der Bahnhof Rennsteig.
Zuglaufmeldungen sind gemal’ Anlage 2, Fahrplan oder schriftlichen Befehl
durchzufuhren.

Zu FV-NE § 7 (2)
Zuglaufmeldungen werden durch den Zugfuhrer, bei Zagen, die nur mit dem
Triebfahrzeugfuhrer allein besetzt sind, durch den Triebfahrzeugfuhrer
durchgefuhrt.
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Zu FV-NE § 27 (14)
Das Abstellen von Fahrzeugen auf freier Strecke findet regelmafRig nicht
statt.

Ortliche Bestimmungen fiir den Bahnhof Themar

a)

b)

Beschreibung und Lage

Der Bahnhof Themar ist eine Zuglaufmeldestelle auerhalb der Zugleitstrecke.

Die ortlichen Besonderheiten zur Konzernrichtlinie 408 sind im Abschnitt
Ortliche Richtlinien zur Konzernrichtlinie 408 beschrieben.

Néhere Bestimmungen zur FV-NE

Zu FV-NE § 9 (1)
Schriftliche Weisungen fur Zuge, die ab Themar auf die Strecke der
RBG Ubergehen und deren Gultigkeit ab dem km 61,053 in Richtung
liImenau liegt, werden dem Zugfuhrer durch den Zugleiter Rennsteig im
Bahnhof Themar fernmuandlich Ubermittelt. Der Fdl Themar erstellt keine
Befehle fur den Geltungsbereich der FV-NE.

Zu FV-NE § 10 (4)
Der Zugflhrer fuhrt auf dem Bf Themar die Fahranfrage an den
Zugleiter durch. Er darf den Zug in Richtung Velra erst dann das
Abfahrsignal geben, wenn er die Fahrerlaubnis des Zugleiters erhalten
und der Fahrdienstleiter Themar die Zustimmung zur Abfahrt erteilt hat.
Bei Zugen ohne Zugfuhrer ist analog zu verfahren.

Zu FV-NE § 15 (10)
Je ein Schlusselbrett mit Zugflihrerschlisseln Form b wird in den
Lokschuppen limenau und Schleusingen aufbewahrt. Ein weiteres
SchlUsselbrett befindet sich beim Zugleiter im Bf Rennsteig unter
Verschluss.
Die Zugfuhrerschlissel Form b sind auf dem Streckenabschnitt
llImenau Bad — Schleusingen anzuwenden.

Der Zugleiter Rennsteig sorgt dafur, dass sich auf den Streckenabschnitten
limenau Bad — Rennsteig und Rennsteig — Schleusingen jeweils nur ein
Schlusselbrett in Gebrauch befindet. Dazu ist das Schlusselbrett von
Zugen, die uber den Bf Rennsteig hinausfahren, beim Zugleiter abzugeben.

Es ist zugelassen, dass Zluge, die Uber den Bf Rennsteig hinaus
weiterfahren, das jeweilige Schlusselbrett behalten, wenn sie keine
Kreuzung mit anderen Zugen durchfuhren und sich kein weiterer Zug
auf dem laut Fahrplan zu befahrenden Streckenabschnitt befindet.
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Zu FV-NE § 17 (7)
Regelungen zur Zugfolge:
In Richtung limenau: Zlmst Hp Rappelsdorf.
Es darf ein Zug bis zum Hp Rappelsdorf folgen, wenn der vorausgefahrene
Zug fur die ZImst Bf Schleusingen eine Ankunftsmeldung abgegeben hat.

Zu FV-NE § 35 (2)
Zuge durfen regelmafig zwischen Themar und Schleusingen
nachgeschoben werden. Das nachschiebende Triebfahrzeug ist stets
mit dem Zug zu kuppeln.
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bleibt frei
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Ortliche Richtlinien zur Konzernrichtlinie 408
der DB AG

Bf limenau
a) Beschreibung, Lage
Der Bahnhof limenau ist Endbahnhof
der eingleisigen Strecke Plaue — limenau,
und Anfangsbahnhof
der eingleisigen, im Zugleitbetrieb betriebenen, Nebenbahn Iimenau —
Themar (Rennsteigbahn).
Der Bahnhof limenau ist Zuglaufmeldestelle auBerhalb der Zugleitstrecke.
In km 19,520 der Rennsteigbahn endet der Gultigkeitsbereich der KoRil 408
und es beginnt der Gutigkeitsbereich der FV-NE und der
Zustandigkeitsbereich der Rennsteigbahn GmbH & Co KG.
Im Bahnhof limenau der DB AG gelten die Vorschriften der DB AG,
einschlieBlich der ortlichen Richtlinien zur KoRil 408.01-09 fur das
Zugpersonal — NL Sudost.
Der Bremsweg betragt 700 m.
b) Benachbarte Zugfolgestellen
In Richtung Stutzerbach: Es darf ein Zug bis zum Signal So 8 der
Zuglaufmeldestelle Hp limenau Bad folgen, nachdem der vorausfahrende Zug
in Stutzerbach eine Ankunftsmeldung an den Zugleiter der Rennsteigbahn
abgegeben hat und der Zugleiter dem Fdl limenau die Erlaubnis zur Fahrt gibt.
c) Kreuzungsmoglichkeiten benachbarter Betriebsstellen
Richtung Themar: Bf Stutzerbach
Richtung Plaue: Bf Elgersburg
d) Fernmeldeeinrichtungen
Fernsprech- und Funkeinrichtungen
=  Wechselsprechanlage zwischen Fdl und Zugpersonal an den
Gleisen 1 und 2
= Zuglauffernsprecher beim Fdl
= Faxgerat beim Fahrdienstleiter
= Kanal — Nummer Zugfunk E 79
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e) Weitere nahere Bestimmungen zur DV 408

Zu DV 408.0221 (2) a
Zuglaufmeldungen sind Uber Zuglauffernsprecher an den Zugleiter der
Rennsteigbahn zu geben.
Im Stérungsfall dirfen Zuglaufmeldungen auf allen zur Verfugung stehenden
Fernmeldeeinrichtungen gegeben werden.

Zu DV 408.0401 (2)
Anordnungen Uber den Zugverkehr der Rennsteigbahn werden von der
Betriebsleitung oder dem Zugleiter der Rennsteigbahn an den Fdl Gber das
Faxgerat Ubermittelt. Es werden Vordrucke gemalf}
SbV Teil A Abschnitt IV ¢ Anlage 1 der Rennsteigbahn verwendet.
Die bekannt gegebenen Anordnungen uber den Zugverkehr werden, soweit
erforderlich, an weitere beteiligte Stellen bekannt gegeben.
Bei Dienstbeginn stimmen sich der Fdl limenau und der Zugleiter Rennsteig
ab.

Zu DV 408.0851 (4) b
Rangierabteilungen durfen in Richtung limenau Bad nicht Uber das Signal
Ra 10 des Bahnhofes limenau hinaus rangieren. Wird ein Rangieren Uber
Ra 10 erforderlich, ist die Erlaubnis des Zugleiters
Bahnhof Rennsteig einzuholen.

Bevor die Dienstruhe auf der Rennsteigbahn beginnt, erteilt der Zugleiter
Rennsteig dem Fahrdienstleiter Bf Imenau die Erlaubnis zur Rangieren
uber Ra 10 bis km 19,400 (Betriebliche Grenze zwischen DB und RBG).
Die erteilte Erlaubnis gilt wahrend der Dienstruhe der Rennsteigbahn.
Der Zugleiter vermerkt die erteilte Erlaubnis im ,Meldebuch fur den
Zugleiter®.

Bei Dienstbeginn des Zugleiters der Rennsteigbahn nimmt dieser

die Erlaubnis beim Fdl limenau zurlick und vermerkt die Zuricknahme
im ,Meldebuch fur den Zugleiter".

f) Zusatzliche Bestimmungen zum Signalbuch

bleibt offen
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Bf Themar

a)

b)

SbV Teil B Strecke DV 408
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Beschreibung, Lage

Der Bahnhof Themar ist Durchgangsbahnhof
der eingleisigen Strecke Eisenach - Sonneberg,
und Anfangsbahnhof

der eingleisigen, im Zugleitbetrieb betriebenen, Nebenbahn limenau —
Themar (Rennsteigbahn)

Der Bahnhof Themar ist Zuglaufmeldestelle auerhalb der Zugleitstrecke.

Im km 61,053 (Standort Einfahrsignal K des Bf Themar) der Rennsteigbahn
endet der Gultigkeitsbereich der FV-NE und es beginnt der Gltigkeitsbereich
der KoRil 408 und der betriebliche Zustandigkeitsbereich der DB Netz AG
(Fahrtrichtung llmenau — Themar).

Die wirtschaftliche Grenze liegt im km 61, 545.

Im Bahnhof Themar der DB AG gelten die Vorschriften der DB AG,
einschlieBlich der ortlichen Richtlinien zur KoRil 408.01-09 fur das
Zugpersonal — NL Sudost.

Der Bremsweg betragt 700 m.

Benachbarte Zugfolgestellen

In Richtung Schleusingen: Es darf ein Zug bis zum Signal So 8 der
Zuglaufmeldestelle Hp Rappelsdorf folgen, nachdem der vorausfahrende Zug
in Schleusingen eine Ankunftsmeldung an den Zugleiter der Rennsteigbahn
abgegeben hat und der Zugleiter dem Fdl Themar die Erlaubnis zur Fahrt
gibt.

Kreuzungsmoglichkeiten benachbarter Betriebsstellen

Richtung limenau: Bf Schleusingen
Richtung Grimmenthal: Bf Grimmenthal
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d) Fernmeldeeinrichtungen

Fernsprech- und Funkeinrichtungen

= Zuglauffernsprecher beim Fdl
Posthauptanschluss mit Fax
Bahnhofsringleitung
Fernsprecher an den Einfahrsignalen A, I, K
Kanal — Nummer Zugfunk E 62

e) Weitere nahere Bestimmungen zur DV 408

Zu DV 408.0221 (2) a
Zuglaufmeldungen sind Uber Zuglauffernsprecher an den Zugleiter der
Rennsteigbahn zu geben.
Im Stoérungsfall durfen Zuglaufmeldungen auf allen zur Verfugung stehenden
Fernmeldeeinrichtungen gegeben werden.

Zu DV 408.0401 (2)
Anordnungen uber den Zugverkehr der Rennsteigbahn werden von der
Betriebsleitung oder dem Zugleiter der Rennsteigbahn an den Fdl Uber das
Faxgerat Ubermittelt. Es werden Vordrucke gemalf}
SbV Teil A Abschnitt IV ¢ Anlage 1 der Rennsteigbahn verwendet.
Die bekannt gegebenen Anordnungen uber den Zugverkehr werden, soweit
erforderlich, an weitere beteiligte Stellen bekannt gegeben.
Bei Dienstbeginn stimmen sich der Fdl Themar und der Zugleiter Rennsteig
ab.

Zu DV 408.0851 (4) b
Rangierabteilungen durfen in Richtung Schleusingen nicht Uber das Signal
Ra 10 hinaus rangieren. Wird ein Rangieren uber Ra 10 erforderlich, ist die
Erlaubnis des Zugleiters Bahnhof Rennsteig einzuholen.

f) Zusatzliche Bestimmungen zum Signalbuch

Bleibt offen
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lll. Verzeichnis der Bahnubergange der
Strecke limenau — Themar

a. technisch gesicherte Bahnuibergange

Nr. | Lage Kreuzende StraRe vorh. Bii Vzuisssig | Sonstiges
Km Sicherung
1 19,700 | llmenau Krankenhaus EBUT 80 50
2 20,400 liImenau-Bad HSA 64b 50
3 23,525 | Manebach B4 Po23 EBUeT 80 50
4 23,950 Manebach Po24 EBUeT 80 50
5 26,600 Manebach B4 EBUeT 80 50
6 33,095 Rennsteig L1141 EBUeT 80 40
7 35,140 | Schmiedefeld L1140 mVS (F) 40
8 41,895 | Schleusinger Neundorf, EBUeT 80 40
B4

9 46,490 Hinternah L2038 EBUeT 80 40
10 | 49,200 | Schleusingen/O B4 EBUT 80 40
11 | 50,069 | Schleusingen B247 BUSTRA 40
12 | 50,238 Schleusingen EBUT 80 40
13 | 50,755 | Schleusingen L2035 eVS/BI(O) 40
14 | 51,270 Schleusingen mVS/elW/(F) 50
15 | 55,775 Zollbriick L1025 EBUUS80 30
16 | 58,470 | Kloster VeRra L1134 EBUT 80 40

Anmerkung: Auf Grund Oberbaumangel sind zur Zeit niedrigere
zulassige Geschwindigkeiten an den Bu im VzG festgelegt.
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b) nichttechnisch gesicherte Bahnubergange

Nr | Lage Kreuzende StraBe Pf2-> | Pf2 & | V zuisssignen | SOnstiges
km Km km Sichtverhiltnissen
— «—
1 119,480 | limenau Stadtstralle 19,315 19,680 50
2 | 20,080 | llmenau FuRweg 19,880 | 20,280 50 Mit Schikane
3 120,830 | llmenau FuBweg 20,645 | 20,987 50
4 | 21,204 | llmenau FuRweg 21,054 | 21,362 50 Mit Schikane
5 | 22,115 | limenau Fullweg 21,923 | 22,265 50
6 | 24,347 | Manebach FuRweg 24,247 | 24,552 50
7 | 24,777 | Manebach FuRBweg 24,583 | 24,975 50
8 | 25,350 | Manebach Privatweg 25,150 | 25,555 50 Stralte
5 km/h °
9 | 25,735 | Manebach 25,541 | 25,917 50
10 | 26,160 | Manebach 25,922 | 26,265 50
11 | 27,545 | Stutzerbach Feldweg 27,390 | 27,700 | 30 | 50 °
12 | 29,220 | Stitzerbach 29,070 | 29,540 | 30 | 20
13 | 29,593 | Stltzerbach 29,437 | 29,800 10
14 | 29,850 | Stiitzerbach FulRweg 29,700 | 30,000 50
15 | 33,925 | Schmiedefeld B 4 33,720 | 34,124 40
16 | 35,140 | Schmiedefeld 34,930 | 35,300 0 mVS (F) defekt
17 | 36,140 | Schmiedefeld FuBweg 35,990 | 35,290 30 Mit Schikane
18 | 37,235 | Schmiedefeld 37,020 | 37,433 40
19 | 38,942 | Schmiedefeld 38,748 | 39,150 40
20 | 40,188 | Schmiedefeld FuBweg 40,052 | 40,327 40
21 | 42,387 | Schleus-Neundorf 42200 |42,741] 20 | 10
22 | 43,067 | Schleus-Neundorf 42,755 | ~—----—-- 10
23 | 43,410 | Schleus-Neundorf 10 10
24 | 43,533 | Schleus-Neundorf 43,375 | 43,640 | 20 10
25 | 43,856 | Schleus-Neundorf =~ | —=—--———- 44,055 | 20 10
26 | 44,381 | Schleus-Neundorf 44,160 | 44,625 40
27 | 45,001 | Hinternah Feldweg 44,820 | 45,200 40
28 | 45,901 | Hinternah Feldweg 45,680 | 46,063 40
29 | 46,221 | Hinternah 46,028 | 46,364 40
30 | 46,726 | Hinternah 46,520 | ------—-- 20
31 | 46,995 | Hinternah 46,840 | -—----—-- 10 | 20
32 | 47,103 | Hinternah 10 20
33 | 47,495 | Hinternah 47,350 | 47,885 | 40 20
34 | 48,145 | Hinternah 47,933 | 48,379 40
35 | 48,805 | Hinternah 48,407 49,190 | 20 | 20
36 | 50,615 | Schleusingen FuRweg 50,490 | 50,700 40
37 | 51,767 | Schleusingen 51,523 | 52,157 | 50 | 20
38 | 53,056 | Rappelsdorf L2033 52,829 | 53,304 20
39 | 53,318 | Rappelsdorf 53,178 | 53,510 50
40 | 54,479 | Zollbriick Feldweg 54,250 | 54,700 | 20 | 50
41 | 55,902 | Zollbriick Feldweg 55,721 56,100 50
42 | 56,845 | Zollbriick Feldweg 56,645 | 57,010 50
43 | 57,212 | Zollbriick Feldweg 57,010 | 57,400 50
44 | 58,163 | Kloster Veldra 57,973 | 58,366 50
45 | 59,156 | Kloster Veldra L 2076 58,898 | --------- 10 20 °
46 | 59,313 | Kloster Velira 59,158 | 59,545 | 50 20
Anmerkung: Auf Grund Oberbaumangel sind zur Teil niedrigere

zulassige Geschwindigkeiten an den Bu festgelegt (VzG).
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IV. Verzeichnis der zulassigen Streckengeschwindigkeiten
und dauernden Langsamfahrstellen (VzG)

Strecke llmenau - Themar

Zulassige Streckengeschwindigkeiten

lImenau — km 31,000 50 km/h
Km 31,000 — Rennsteig 30 km/h
Rennsteig — Schleusingen 30 km/h
Schleusingen — Themar 30 Km/h

Bremsweg: 400 m

a) Richtung limenau 2 Themar

\Y, Anfang | Standort | Standort Grund Abstand (m)
zulsssig Ende Lf6 Lf7 Besondere MalRnahmen Lf 6 zu Lf 7/BUi
1 2 3 4 5 6
50 19,350 19,350
28,740
30 28,740 | 28,340 28,740 Brickenmangel
29,585 400
10 28,740 Briickenmangel — nur
28,760 lokbespannte Zuge; Lf 1,
2,3 aufgestellt; La - Eintrag
10 29,585 | 29,430 29,580 nichttechnisch gesicherter 150
29,605 B bei
km 29,593
29,605 29,605
50 31,000
40 31,000 | 30,600 31,000 Rili Steilstrecke
33,400
30 33,400 | 33,600 34,000 Rili Steilstrecke
42,380 400
20 42,380 | 41,980 42,380 nichttechnisch gesicherter
42,395 B bei 400
Km 42,387;
30 42,395
43,055
10 43,055 | 42,655 43,055 2 nichttechnisch gesicherte
43,440 B bei 400
Km 43,067 und 43,410;
Lf 7 mit Tafel ,BU*:
Pf 2 mit
Wiederholungszeichen
1 2 3 4 5 6
SbV Teil B VzG

B2



Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

SbV Teil B
30 43,440
43,525
20 43,525 | 43,375 43,525 2 nichttechnisch gesicherte
43,865 B bei 150
Km 43,533 und 43,856;
Lf 7 mit Tafel ,BU"
30 43,865
46,710
20 46,710 | 46,310 46,710 nichttechnisch gesicherter
46,980 B bei 400
Km 46,726;
10 46,980 | 46,840 46,980 2 nichttechnisch gesicherte
47,110 B bei 150
Km 46,995 und 47,103;
Lf 7 mit Tafel ,BU"
30 47,110
48,797
20 48,797 | 48,397 48,797 nichttechnisch gesicherter
48,810 B bei 400
Km 48,805
Lf 7 mit Tafel ,BU"
30 48,810
53,050
20 53,050 | 52,650 53,050 nichttechnisch gesicherter
53,064 B bei 400
Km 53,056;
Lf 7 mit Tafel ,BU"
30 53,064
54,470
20 54,470 | 54,070 54,470 nichttechnisch gesicherter
54,484 B bei 400
Km 54,479;
Lf 7 mit Tafel ,BU"
30 54,484
59,148
10 59,148 | 58,798 59,148 nichttechnisch gesicherter
59,162 B bei 400
Km 59,156
Lf 7 mit Tafel ,BU"
30 57,162
61,545
SbV Teil B VzG
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b) Richtung Themar - limenau

V Anfang | Standort | Standort Grund Abstand (m)
2uliissig Ende Lf6 Lf7 Besondere MalRnahmen Lf6zulLf7
1 2 3 4 5
30 61,545 61,545
59,145
20 59,145 | 58,745 59,145 nichttechnisch gesicherter
59,160 Bl bei k 59,156; 400
Lf 7 mit Tafel ,BU*;
Pf 2 mit
Wiederholungszeichen vor
Bl
30 59,160
53,064
20 53,064 | 54,604 53,064 Nichttechnisch gesicherter
53,050 B bei 400
Km 53,056;
Lf 7 mit Tafel “BU*;
Pf 2 mit
Wiederholungszeichen vor
Bl
30 53,050
51,757
20 51,757 | 52,157 51,757 Nichttechnisch gesicherter
51,773 Bl bei 400
Km 51,767,
30 51,773
48,795
20 48,795 | 49,195 48,795 Nichttechnisch gesicherter
48,814 Bl bei km 48,805; 400
Lf 7 mit Tafel ,BU"
30 48,814
47,485
20 47,485 | 47,885 47,485 4 nichttechnisch gesicherte
47,110 Bl bei 400
km 47,495, km 47,103,
km46,995 und km 46,726;
30 47,110 47,110
43,862
10 43,862 | 44,262 43,862 Nichttechnisch gesicherter
43,850 Bl bei 400
Km 43,856;
Lf 7 mit Tafel ,BU"
30 43,850
43,440
10 43,440 | 43,640 43,440 3 nichttechnisch gesicherte
43,055 Bl in km 43,533, km 200
43,410 und km 43,067
Lf 7 mit Tafel ,BU*
° 30 43,055 43,055
SbV Teil B VzG
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42,395
10 42,395 | 42,795 42,395 Nichttechnisch gesicherter
42,380 B bei 400
Km 42,387;
Lf 7 mit Tafel ,BU"
30 42,380
33,400
30 33,400 | 33,450 33,050 Rili Steilstrecke 400
31,000
50 31,000 | 31,000
29,605
10 29,605 | 30.005 29,605 nichttechnisch gesicherter
29,587 B bei 400
km 29,593; Lf 7 mit Tafel
mit,B4"
50 29,587
29,210
20 29,210 | 29,540 29,210 Nichttechnisch gesicherter
29,195 Bl bei km 29,220; Lf 7 mit 330
Tafel ,Bu“
30 29,195 | 29,195 Dauerbehelfsbriicke,
28,740 Brickenmangel
10 28,760 | 28,910 28,760 Briickenmangel — nur fiir
28,740 lokbespannte Ziige; 150
Lf 1,2,3 aufgestellt
50 28,740 28,740
19,400
SbV Teil B VzG
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Seite bleibt frei
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Seite bleibt frei
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V. Verzeichnis der zulassigen Zuglangen

Strecke limenau — Themar

lImenau — Stutzerbach - Schleusingen
Stutzerbach Schleusingen - Themar
Reisezlge 90 m 90 m 90
Guterzuge 200 m 100 m 250 m

o Verkehren von Reisezigen von mehr als 90 m Zuglange mit
Verkehrshalten nur nach besonderer Betrieblicher Anordnung
o Verkehren von langeren Guterzuagen nur nach besonderer Betrieblicher

Anordnung

VI. Verzeichnis der Einschrankungen der
Radsatz- und Meterlasten

Strecke limenau — Themar

von bis Radsatzlast Meterlast
liImenau Schleusingen 18 t 6,4 t/m
Schleusingen Themar 20t 8,0 t/m

SbV Teil B Zuglangen/Achslasten
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VIl. Verzeichnis der Gleisneigungen

Strecke llmenau — Themar

von km | bis km Neigung von km | bis km | Neigung
%0 %0

19,400 | 20,485 | +27,6 46,915 47,540 |- 2,5

20,485 | 23,550 |+ 25,0 47,540 | 49,200 | + 26,6

23,550 [29,010 |+ 25,2 49,200 149,900 |- 25,3

29,010 [31,000 |+32,8 49,000 | 50,060 - 60,6

31,000 32,900 |+60,1 50,060 |50,860 |- 13,3

32,900 | 33,400 |+ 18,5 50,860 |[51,240 |- 13,0

33,400 |33,800 |- 18,5 51,240 | 53,165 |- 9,8
33,800 | 35,000 |- 54,4 53,165 59,254 |- 11,3
35,000 | 35,700 |+ 1,7 99,254 61,545 |- 10,9

35,700 |36,800 |- 57,8
36,800 |38,000 |- 33,2
38,000 |38,870 |- 60,6
38,870 |[42,550 |- 34,1
42,550 43,155 |- 24,7

43,155 146,915 |- 24,8

Positives Vorzeichen: Steigung in Kilometrierungsrichtung
Negatives Vorzeichen: Gefalle in Kilometrierungsrichtung

SbV Teil B Neigungen
B1



Rennsteigbahn GmbH Co KG
SbV Teil B

Hp limenau Bad
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SbV Teil B Lageplanskizzen
Bf Stiitzerbach
8 S
2 N
& &
E NL=235m :
i
von Manebach i Bahnsteiglange 105 m 29,262
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| ] o |
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SbV Teil B Lageplanskizzen
Bf Rennsteig
Gs
von Stiitzerbach 5 - |
~ 2 P
33142 A \ \ 10
g \ -//_/ 77 Pd 3 « y/
Gsll
33,538
D Es besteht Abhangigkeit zwischen:
/ GsImitW5
33,755
nach Schmiedefeld am Rennsteig
Bf Schmiedefeld

nach Schleusinger Neundorf
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Hp Thomasmiihle

38,860

von Schmiedefeld ‘ ‘ I_EI - |

Bahnsteig

Bf Schleusinger Neundorf

39,050

—

nach Schleusinger Neundorf

42,908

+6

Anlage 1
Lageplanskizzen

43,155

-

o
L

von Schmiedefeld am Rennsteig

Bahnsteig 90m

s 1 <

= -

42,550
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Bf Hinternah
S 1
= N
N N
< <
Bahnsteig 90m
-
von Schleusinger- —lj\
N f Bahnstei
eundor } | | I_EI i | ahnsteig 80m N |
> 2 < .
| ‘o .
5
©
>
Hp Schleusingen Ost
v
&
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-
| \
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1
H
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Bf Schleusingen
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Hp Rappelsdorf

53,075

von Schleusingen / / I_EI - \ Bahnsteig 90m ! nach Velra
I T

Hp VeRra

59,158

von Rappelsdorf / / I_EI — nach Themar
I

/ / Bahnsteig 100m
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Anschluss Betriebswerk limenau
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Regelmafig abzugebende Zuglaufmeldungen

Strecke limenau — Themar
(far Zugfuhrer bei Eintrag ,Zf“ im Fahrplan Spalte 10)

liImenau Hp limenau Bad Hp Manebach Bf Stiitzerbach Bf Rennsteig Bf Schmiedefeld

@T@—@_m_@ —ar|n__R5nTrj|Steig

Zug in Zugleiter (ZI) Zugfiihrer (Zf) Fdl limenau
limenau Fahrerlaubnis Fahranfrage Zugmeldung an ZI Rennsteig -
Abfahrbereitschaft an Fdl limenau melden | Zustimmung zur Abfahrt
Rickmelden an ZI Rennsteig
limenau Bad Fahrerlaubnis Ankunftmeldung
Rickmelden an Fdl limenau Fahranfrage
Fahrerlaubnis
Manebach Fahrerlaubnis Ankunftmeldung
Fahranfrage
Stiitzerbach Fahrerlaubnis Ankunftmeldung
Zugmeldung an FdI limenau Fahranfrage
Fahrerlaubnis Rangiererlaubnisanfrage
Rangiererlaubnis
Rennsteig Fahrerlaubnis Fahranfrage
Rangiererlaubnis Rangiererlaubnisanfrage
Schmiedefeld am Rennsteig Fahrerlaubnis Ankunftmeldung
Rangiererlaubnis Fahranfrage
Rangiererlaubnisanfrage

SbV Teil B Zuglaufstellen
B1
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Bf Schleusinger  Bf Hinternah

Neundorf

Hp Bf Schleusingen

Schleusingen Ost

Hp Rappelsdorf Hp Velra

— o] — O] —[O] — [ O] —— O] — [O]

NV

Anlage 2

Bf Themar

<@~

Zug in Zugleiter (ZI) Zugfiihrer (Zf) Fdl Themar
Schleusinger Neundorf Fahrerlaubnis Ankunftmeldung

Rangiererlaubnis Fahranfrage

Rangiererlaubnisanfrage

Hinternah Fahrerlaubnis Ankunftmeldung

Rangiererlaubnis Fahranfrage
Schleusingen Ost Fahrerlaubnis Ankunftmeldung

Rangiererlaubnis Fahranfrage
Schleusingen Zugmeldung an Fdl Themar Ankunftmeldung

Fahrerlaubnis Fahranfrage

Rangiererlaubnis

Rickmelden an Fdl Themar
Fahrerlaubnis
Rangiererlaubnis

Rangiererlaubnisanfrage

Rappelsdorf Fahrerlaubnis Ankunftmeldung
Fahranfrage
VelBra Fahrerlaubnis Ankunftmeldung
Fahranfrage
Themar Ruckmelden an ZI Rennsteig
Zugmeldung an ZI Rennsteig -
Fahrerlaubnis Fahranfrage Zustimmung zur Abfahrt

Angaben in den Spalten: Bei geteilten Feldern beziehen sich die Angaben iiber den Strich auf die Fahrtrichtung Ilmenau — Themar, unter dem Strich auf die Fahrtrichtung Themar — Ilmenau
Bei ungeteilten Feldern gelten die Angaben fiir beide Fahrtrichtungen

SbV Teil B Zuglaufstellen
B1




Rennsteigbahn GmbH & Co KG
SbV Teil B Anhang |

An unsere Frachtkunden!

Auf dem Ladegleis dieses Bahnhofs ist unseren Kunden das selbststéandige Verschieben von
Guterwagen gestattet, sofern keine auliergewdhnlichen Guter verladen sind
(explosionsgefahrliche, radioaktive, lademalRiberschreitende oder besonders schwere
Guter).

Bedenken Sie aber bitte, dass bewegte Glterwagen wegen ihres Gewichts und ihres
leichten Laufs auf den Schienen zu einer groRen Gefahr werden kénnen. Wenn Sie solche
Bewegungen veranlassen, beachten Sie daher unbedingt und verantwortlich folgende
UnfallverhitungsmafRnahmen:

Bewegen Sie Guterwagen nur, wenn kein Eisenbahn-Triebfahrzeug zur Verfliigung steht,
wenn auch kein Eisenbahner zur Stelle ist, wenn gute Sicht herrscht, wenn das Verschieben
dem Ladegeschaft dient und auf den Nachbargleisen kein Verkehr ist. Weichen dirfen nicht
umgestellt werden. Bei starkem Wind, bei dem ein Wagen unbeabsichtigt in schnellere
Bewegungen kommen koénnte, ist das Bewegen zu unterlassen.

Belehren Sie vorher lhre Helfer tber das richtige Verhalten und warnen Sie alle anderen
Personen in der Nahe. Das Ladegeschaft an anderen Gliterwagen muss eingestellt werden,
wenn |hr Glterwagen darauf zurollen soll.

Bewegen Sie Wagen nur mit Schrittgeschwindigkeit, damit sie in der Gewalt behalten und
nichts beschadigt wird. Wenn Sie mehr als einen Giterwagen gleichzeitig bewegen, missen
die Guterwagen miteinander gekuppelt sein. Es durfen héchstens 3 Glterwagen gleichzeitig
bewegt werden.

Von Hand darf ein Giterwagen nur an dessen Seitenwanden geschoben werden. Niemals
ziehen oder ins Gleis treten!

Guterwagen niemals durch Anstemmen gegen Puffer, durch Ziehen an der Kupplung, an den
Pufferscheiben oder Einstecken von Stangen zwischen den Radspeichen bewegen oder
aufhalten!

Wagenrucker (Knippstangen) durfen nur an den hinteren Radern angesetzt werden.

Ein Seil zum Ziehen mit einem Fahrzeug muss mindestens 5 m lang sein. Befestigen Sie es
moglichst am hinteren Ende des Giterwagens an den vorgesehenen Osen so, dass es sich
nachher leicht I6sen lasst. Zwischen ziehendem Fahrzeug und dem Gulterwagen darf sich
niemand aufhalten. Tierbegleiter oder Kraftfahrzeugflihrer missen einen sicheren Abstand
vom Guterwagen halten.

Zum Schieben mit einem Fahrzeug dirfen keine losen Stempel benutzt werden.

Achten Sie wahrend der Bewegung darauf, dass das Zugseil sich nicht an den Pfosten oder
anderen Hindernissen festsetzt.

Nach der Bewegung legen Sie den Glterwagen wieder so fest, wie das vor der Bewegung
der Fall war. Steine, Eisenteile und dergleichen durfen hierzu nicht benutzt werden.

Rennsteigbahn GmbH & Co KG
Am Rennsteig 3 (Bf Rennsteig)
99711 Schmiedefeld

Ruf: 036782 70666

SbV Teil B Aushangtafel Verschieben von Giiterwagen
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lll. Bedienungsanweisungen fiir BUSA

Strecke limenau — Themar

Nr. Lage | Kreuzende Strale vorh. Bu V max | Sonstiges
Km Sicherung
1 19,700 lImenau EBUT 80 50 Po 19
Krankenhaus

2 20,400 IImenau-Bad HSA 64b 50 Po 20
3 23,525 | Manebach B4 Po23 EBUT 80 50

4 23,950 | Manebach Po24 EBUT 80 50

5 26,600 Manebach B4 EBUT 80 50

6 33,095 | Rennsteig L1141 EBUT 80 40

7 35,140 | Schmiedefeld L1140 mVS (F) 40

8 41,895 Schleusinger EBUT 80 40

Neundorf B4

9 46,490 | Hinternah L2038 EBUT 80 40

10 49,195 | Schleusingen/O B4 EBUT 80 40

11 50,066 | Schleusingen B247 BUSTRA 40

12 50,238 Schleusingen EBUT 80 40

13 50,755 | Schleunigen L2035 eVS/BI(O) 40

14 51,270 Schleusingen mVS/elW/(F) 50

15 | 55,770 |  Zollbriick L1025 EBUT 80 30

16 58,465 | Kloster VeRra L1134 EBUT 80 40

1. Bu km 19,700

a) Beschreibung, Lage

Bei km 19,700 kreuzt die Bahnstrecke limenau — Themar eine Gemeindestral’e im
Bereich der freien Strecke zwischen den Bahnhofen limenau und Stutzerbach.

Die Sicherung des Bu erfolgt durch eine zugbewirkte, fernuberwachte BUSA der
Bauart EBUT 80 mit Lichtzeichen und Halbschranken. Die Ein- und Ausschaltung
erfolgt durch Einschaltkontakte.

Die Fernuberwachung befindet sich beim Fdl limenau.

SbV Teil B Bii
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Lage der Induktionsschleifen und Signale:

Lage der Anlagenteile | Richtung Richtung

[km] llImenau — Stutzerbach | Statzerbach - limenau
Wirksamkeitskontakt
Einschaltkontakt

ut

HET
Ausschaltkontakt
Standort Fernsprecher | Vor Bahnibergang Am Schalthaus

b) Funktionsweise

Die Einschaltung der BUSA erfolgt in Fahrtrichtung llmenau — Themar selbsttétig durch
Befahren des Einschaltkontaktes, der standig wirksam ist, soweit er nicht durch die
Unwirksamkeitstaste ausgeschaltet wird.

In der Fahrtrichtung Themar — limenau erfolgt die Einschaltung durch Befahren des
Einschaltkontaktes, nachdem dieser durch Befahren des Wirksamkeitskontaktes
wirksam geschaltet wurde und soweit er nicht durch die Unwirksamkeitstaste
ausgeschaltet wird.

c) Storungen

Im Falle der Stérung ist, auch wenn bei Annaherung die Schranken geschlossen sind
oder die Lichtzeichen leuchten, vor dem BU anzuhalten und nach Punkt d) zu
verfahren. Ist eine Hilfseinschaltung durch HET nicht moglich, erfolgt die Sicherung
gemal FV-NE § 44 (8).

Storungen werden dem Fdl angezeigt. Vor Zulassung einer Zugfahrt hat sich der Fdl zu
Uberzeugen, dass keine Storung vorliegt.

d) Hilfseinschaltung

Die Hilfseinschaltung erfolgt Uber Hilfseinschalttasten. Zu deren Bedienung ist der
Schlussel DB-21 mitzufuhren. Nach Befahren des Bahnuberganges erfolgt die
Ausschaltung Uber die Ausschaltkontakte. Dazu mussen die Ausschaltkontakte
vollstandig frei gefahren werden.

e) Handlungen bei Rangierfahrten und Sperrfahrten

Nach Betatigung der UT wird der Einschalt- bzw. der Wirksamkeitskontakt fur 60 sec.
unwirksam geschaltet. Wird der Kontakt in dieser Zeit befahren, wird durch das
Befahren mit jeder Achse die volle Unwirksamkeitszeit wieder hergestellt. Die

SbV Teil B Bii 2
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Einschalt- bzw. Wirksamkeitskontakte sind unwirksam, wenn die Uberwachungslampe
an der UT leuchtet.

f) Fernsprecheinrichtungen

Ein Fernsprecher befindet sich im Schalthaus.

2. Bu km 20,400

a) Beschreibung, Lage

Bei km 20,400 kreuzt die Bahnstrecke limenau — Themar eine Gemeindestral3e im
Bereich der freien Strecke zwischen den Bahnhofen limenau und Stitzerbach.

Die Sicherung des B erfolgt durch eine zugbewirkte, ferniiberwachte BUSA der
Bauart HSA 64a mit Lichtzeichen und Halbschranken. Die Ein- und Ausschaltung
erfolgt

Die Fernuberwachung befindet sich beim Fdl limenau.

Lage der Induktionsschleifen und Signale:

Lage der Anlagenteile | Richtung Richtung

[km] lImenau — Stutzerbach | Stutzerbach - limenau
Wirksamkeitskontakt
Einschaltkontakt

uT

HET
Ausschaltkontakt
Standort Fernsprecher | Vor Bahnubergang Am Schalthaus

b) Funktionsweise

Die Einschaltung der BUSA erfolgt in Fahrtrichtung limenau — Themar selbsttatig durch
Befahren des Einschaltkontaktes, der standig wirksam ist, soweit er nicht durch die
Unwirksamkeitstaste ausgeschaltet wird.

In der Fahrtrichtung Themar — limenau erfolgt das Einschalten der
Bahnubergangssicherungsanlage durch Betatigung eines Schlisselschalters auf dem
Bahnsteig lImenau Bad.

c) Storungen

Im Falle der Stérung ist, auch wenn bei Annaherung die Schranken geschlossen sind
oder die Lichtzeichen leuchten, vor dem BU anzuhalten und nach Punkt d) zu
verfahren. Ist eine Hilfseinschaltung durch HET nicht moglich, erfolgt die Sicherung
gemal FV-NE § 44 (8).
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Storungen werden dem Fdl angezeigt. Vor Zulassung einer Zugfahrt hat sich der Fdl zu
Uberzeugen, dass keine Storung vorliegt.

d) Hilfseinschaltung

Die Hilfseinschaltung erfolgt Uber Hilfseinschalttasten. Zu deren Bedienung ist der
Schlussel DB-21 mitzufuhren. Nach Befahren des Bahnuberganges erfolgt die
Ausschaltung uber die Ausschaltkontakte. Dazu mussen die Ausschaltkontakte

vollstandig frei gefahren werden.

e) Handlungen bei Rangierfahrten und Sperrfahrten

Nach Betatigung der UT wird der Einschalt- bzw. der Wirksamkeitskontakt fur 60 sec.
unwirksam geschaltet. Wird der Kontakt in dieser Zeit befahren, wird durch das
Befahren mit jeder Achse die volle Unwirksamkeitszeit wieder hergestellt. Die
Einschalt- bzw. Wirksamkeitskontakte sind unwirksam, wenn die Uberwachungslampe
an der UT leuchtet.

f) Fernsprecheinrichtungen

Ein Fernsprecher befindet sich im Schalthaus.
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Rili Steilstr Stiitzerbach - Schleusingen

Richtlinie
fiir den Betrieb auf der
Steilstrecke Stiitzerbach - Schleusingen

der
Rennsteigbahn GmbH & Co KG

Giiltig ab 01. Oktober 2020
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stutzerbach - Schleusingen

Herausgeber:

Rennsteigbahn GmbH & Co KG
Bf Rennsteig

Rennsteig 3

98528 Sunhl

Tel.: 036782 70666

Fax: 036782 70660
info@rennsteigbahn.de

Bearbeitung:

Verkehrsfachwirt Frank Rosendahl (B2)
Dipl.-Ing. Andreas Kroll (B1)
Dipl.-Ing. (FH) Ralf Hermkes (B1)

Die Ausgabe der Richtlinie Steilstrecke (Rili Steilstr) Stiitzerbach — Schleusingen der
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG vom 01.12.2003, zugestimmt vom Landesbevolimachtigten far
Bahnaufsicht, Gz 53272/153/03/RBG vom 01.12.2003 Neuausgabe mit Stand B1 genehmigt vom
Landesbeauftragten fur Eisenbahnaufsicht des Freistaates Thiringen per 23.01.2014, Gz
53271/020/14/RSBG_EIU , wurde aktualisiert auf Grund des Bescheides Gz 63402/281/19/STB
vom 11.10.2019 und wird mit Berichtigungsstand B2 neu herausgegeben.

Diese Richtlinie ist den Triebfahrzeugfiihrern und Eisenbahnbetriebsbediensteten der
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG persénlich zuzuteilen, allen anderen Mitarbeitern der
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG zuganglich zu machen und von Mitarbeitern anderer
Eisenbahnverkehrsunternehmen, die in dieser Vorschrift benannten Strecken der
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG befahren, anzuwenden.

Die in dieser Sammlung verwendeten Dienst- und Tatigkeitsbezeichnungen beziehen sich auf
Frauen und Manner in gleicher Weise.

Die Vervielfaltigung, Verbreitung und Weitergabe dieser Richtlinie und ihrer Anlagen ist ohne
Genehmigung der Eisenbahn-Betriebsleitung der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG nicht gestattet.

Bf Rennsteig, 02. September 2020

gez. Verkehrsfachwirt Frank Rosendahl gez. Manfred Thiele
EBL EIU Gf EIU
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Rili Steilstr Stitzerbach - Schleusingen
Verteilungsplan

Die Richtlinie fir den Betrieb der Steilstrecke Stutzerbach — Schleusingen ist

(1) je einmal zu Gbergeben:
Landesbeauftragter fiir Eisenbahnaufsicht
Eisenbahnbetriebsleiter der diese Infrastruktur nutzenden EVU

(2) personlich zuzuteilen:

Eisenbahnbetriebsleiter EVU und EIU sowie deren Vertreter
Mitarbeiten mit Leitungs- und Uberwachungsfunktionen
Mitarbeitern, die Fahrplane und Bauanordnungen erstellen
Zugleiter der Rennsteighahn GmbH & Co. KG
Triebfahrzeugfiihrern

Zugfiihrern

Wagenmeistern

(3) zuganglich zu machen:
allen Ubrigen im Betriebsdienst tatigen Beschaftigten

sonstige beteiligte Fachdienste der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
Lehrkrafte im Bahnbetrieb

Fir die Rennsteigbahn GmbH & Co. KG tatigen Dritten und, soweit erforderlich,

zustandigen Bundes- bzw. Landespolizei-Dienststellen ist diese Richtlinie auszuhandigen,

sofern sie im Zustandigkeitsbereich dieser Richtlinie tatig werden.

Die Eisenbahnbetriebsleiter der die Infrastruktur der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG
nutzenden Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) haben ihre im Fahrdienst auf der

Steilstrecke der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG tatigen Mitarbeiter Uber diese Richtlinie
nachweislich zu unterrichten. Es obliegt ihnen, diese Richtlinie diesen Mitarbeitern zuzuteilen

bzw. zuganglich zu machen.

Berichtigungen
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stlitzerbach - Schleusingen
1. Allgemeines

(1) Die Richtlinie enthalt die besonderen Vorschriften Uber das Bremsen nach § 35 Abs. 5
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) sowie weitere Bestimmungen fir den
Betrieb auf der Steilstrecke, die zuséatzlich zu anderen Bestimmungen der
Rennsteigbahn GmbH & Co KG gelten.

(2) Diese Vorschriften und Bestimmungen sind, vom Landesbeauftragten fir
Eisenbahnaufsicht des Freistaates Thiiringen gemal EBO § 35 Abs. 5 genehmigt und
diirfen nur mit dessen Genehmigung geéandert werden.

(3) Diese Richtlinie lehnt sich an die ,Konzernrichtlinie 465 der Deutschen Bahn AG vom
15.11.1997“ und die ,Dienstvorschrift flir den Betrieb auf Steilstrecken (DV Steilstr) vom
01.01.1958" der Deutschen Reichsbahn (DR) an, unter besonderer Wiirdigung der
+Erganzungsregelung B017 zur bremstechnischen Ausriistung von Fahrzeugen zum
Betrieb auf Steilstrecken” im Revisionsstand 1.0 vom 28.10.2013

(4) Steilstrecken im Sinne der unter (3) benannten Richtlinien und Vorschriften sind
Strecken mit Streckenabschnitten mit einer maigebenden Neigung von mehr als
40 %o (Steilstreckenabschnitte).
Hiernach ist die Strecke Stiitzerbach — Schleusingen eine Steilstrecke.

(5) Die groRte maRgebende Neigung, die zugelassenen Geschwindigkeiten sowie die
Bahnhofe, auf denen die zuséatzlich erforderlichen Bremsproben durchgefiihrt werden
miissen, sind im Anhang 2 benannt.

2. Besondere Kenntnisse fiir den Dienst auf Steilstrecken

(1) Zugleiter, Zugbegleiter, Triebfahrzeugfihrer, Triebfahrzeugbegleiter (friher auch
Beimann), Lokomotivheizer sowie Fiihrer und Begleiter von Nebenfahrzeugen dirfen
auf der Steilstrecke nur eingesetzt werden, wenn sie dem Eisenbahnbetriebsleiter oder
einer von ihm beauftragten Person nachweislich bestatigt haben, dass sie den Inhalt
und die Bestimmungen dieser Richtlinie und — soweit erforderlich — der erganzenden
Bestimmungen kennen.

(2) Die Triebfahrzeugfiihrer und Fiihrer von Nebenfahrzeugen haben beim Erwerb der
Streckenkenntnis im Rahmen der vom Eisenbahnbetriebsleiter oder einer von ihm
beauftragten Person festzulegenden Anzahl von Begleitfahrten (Berg- und Talfahrt bei
Tageslicht und bei Dunkelheit) nachzuweisen, dass sie die Besonderheiten des
Steilstreckenbetriebs kennen und in der Praxis anwenden kénnen. Auch in Notféllen
(z.B. bei Betriebsstorungen und aus diesem Anlass erforderlichen Umleitungen)
ist das Befahren der Steilstrecke ohne Nachweis der Streckenkenntnis untersagt.

(3) Die besondere Befahigung erlischt bei unterbrochener Dienstausibung auf der
Steilstrecke von langer als einem Jahr.

(4) Die unter Abs. 1 genannten, die mit der Zugfertigstellung und der Durchflihrung der
Bremsprobe Beauftragten sowie die ortlichen Mitarbeiter, die standig oder nur
voriibergehend auf der Steilstrecke Tatigkeiten verrichten, sind jahrlich einmal im
Rahmen eines zuséatzlichen Fortbildungsunterrichtes Uber die geltenden
Bestimmungen fiir den Betrieb auf der Steilstrecke zu unterrichten.
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stiitzerbach - Schleusingen
(5) Die nicht unter Abs. 1 genannten Mitarbeiter miissen vor Auslibung einer Tétigkeit auf
der Steilstrecke im erforderlichen Umfang Uber die Bestimmungen dieser Richtlinie und
— soweit erforderlich — der ergédnzenden Bestimmungen unterrichtet werden.

(6) Uber die gemaR den Absatzen 1 bis 4 erworbenen besonderen Kenntnisse sind
Nachweise zu fiihren.

3. Bremsausriistung und sonstige Bestimmungen fiir Triebfahrzeuge

(1) Triebfahrzeuge mussen eine selbsttatige Druckluftbremse, eine zusatzliche Bremse
(nach Ergéanzungsregelung B017) sowie Hand- oder Feststellbremse haben.

Sie sollen — neu fir den Steilstreckenbetrieb einzusetzende

Triebfahrzeuge miissen — mit einer mehridsigen Bremse und zusatzlich

mit einer weiteren, vom Wirken der Druckluftbremse unabhangig arbeitenden
Bremseinrichtung ausgerustet sein;

dazu zahlen
- elektrische, hydraulische und dynamische
- mechanische (Getriebe-) Bremsen Bremsen
- Gegendruckbremsen

- direkt angesteuerte Magnetschienenbremsen.

Triebfahrzeuge, die nicht Uiber eine solche zusatzliche Bremseinrichtung
verfiigen, dirfen nur dann eingesetzt werden, wenn die Druckluftoremse fir
jedes Drehgestell separat ausgeschaltet werden kann.

(2) Triebfahrzeuge mit Scheibenbremsen miissen mit dynamischer Bremse ausgeristet
sein.

(3) Die Bremsklotzsohlen und Bremsbeldge der Triebfahrzeuge mussen eingeschliffen
sein, oder es dirfen nur an einem Drehgestell die Bremsklotzsohlen bzw. Bremsbelage
gewechselt worden sein.

(4) Die Triebfahrzeuge miissen mit einer Sandstreueinrichtung ausgerustet sein. (weitere
Regelungen fiir den Betrieb siehe Abschnitt 11 Absatz 7)

(5) Dampflokomotiven miissen mit Bergwasserstandsglas ausgerustet sein.

(6) Folgende Triebfahrzeug - Baureihen nach der DB AG-Bezeichnung sind auf der
Steilstrecke Stiitzerbach — Schleusingen zugelassen und bediirfen keiner zusatzlichen
Einsatzgenehmigung:

Dieseltriebfahrzeuge: BR 213, BR 215, BR 218, BR 228
Dampflokomotiven: BR 94
Nebenfahrzeuge: SKL 25
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stutzerbach - Schleusingen

Folgende weitere Fahrzeugbaureihen sind fir den Einsatz auf der Steilstrecke Stitzerbach —
Schleusingen im Einzelfall geprift und streckenbezogen zugelassen:

e Dieseltriebwagen BR 612 entsprechend den ergédnzenden Bestimmungen der Anlage 1
o Dieseltriebwagen BR 650 / Regio-Shuttle RS 1 entsprechend den ergdnzenden
Bestimmungen der Anlage 2

Der Einsatz von weiteren als den bereits genehmigten Fahrzeugbaureihen, die auf der
Steilstrecke eingesetzt werden kénnen, muss von der zustéandigen Aufsichtsbehoérde geprift
und genehmigt sein.

4. Bremsausristung der Wagen

(1)

(2)

3)

(4)

Reisezugwagen muissen mit selbsttatiger mehrlésiger Druckluftbremse ausgerustet sein und
Uber eine Handbremse verflgen, die auf mindestens zwei Radsatze wirkt.

Giiter- und Bahndienstwagen sollen mit selbsttatiger mehrldsiger Druckluftboremse, die G-P-
Wechsel hat, und mit Handbremse ausgertustet sein.

Wagen mit Kunststoffboremsklotzsohlen sind grundsatzlich auf der Steilstrecke nicht
zugelassen.

Wagen mit Scheibenbremsen oder Verbundstoffbremsklotzsohlen sind unter der Mal3gabe
von Abschnitt 9 Abs. 4 einsetzbar. Fir dariiberhinausgehende Anwendungen sind gemaf
Erganzungsregelung B017 (Bremsausriistung flir Wagen) Nachweise zu flihren.

5. Bremsausriistung und sonstige Bestimmungen fiir Nebenfahrzeuge

(1)

(2)

Nebenfahrzeuge mit eigenem Kraftantrieb miissen eine auf alle Radsatze
wirkende Bremse haben und mit Hand- oder Feststellbremse ausgeristet sein.

Fir Nebenfahrzeuge, die aufgrund der Bauart und der Bremsausristung den Anforderungen
flr Regelfahrzeuge entsprechen, gelten die in dieser Richtlinie festgelegten Vorschriften flr
Wagen/Triebfahrzeuge analog.

Der Einsatz von neuen Nebenfahrzeugen, die auf der Steilstrecke eingesetzt werden sollen
bedarf der Genehmigung der zustandigen Aufsichtsbehorde. Das Vorliegen dieser
Genehmigung muss aus der Fahrzeuganschrift (Anschriftentafel) ersichtlich sein.

Nebenfahrzeuge dirfen keine Kunststoff-Bremsklotzsohlen haben.

Nebenfahrzeuge mit eigenem Kraftantrieb miissen mit Sandstreueinrichtung ausgeristet
sein. (weitere Hinweise siehe Abschn 11 (7))

Bedingt der Einsatz auf Steilstrecken das Herabsetzen der fur das Nebenfahrzeug
festgelegten Anhangelast, so muss dies im Rahmen der Erteilung der Einsatzgenehmigung
festgelegt und aus der Fahrzeuganschrift (Anschriftentafel) ersichtlich sein.

Rili Steilstr RSBG - Ausgabe B2

Seite 9 von 30



Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stitzerbach - Schleusingen

(7)

(8)

Nebenfahrzeuge mit einer direkten Bremse diirfen nur einen Anhanger mit selbsttatiger
Druckluftbremse und Feststelloremse mitfUhren; hinsichtlich der Anhangelast gilt Abs. 6.

Zweiwegefahrzeuge, deren Bremskraft Uber Gummirader auf die Schiene tUbertragen wird,
darfen nicht mit eigener Kraft verkehren und sind als ungebremste Fahrzeuge zu
behandeln. (vgl. auch B0O17 Rev. 1.0 vom 28.10.2013 Abs. 5)

6. Festlegemittel zum Sichern

(1

(@)

(3)

Zum Sichern von Fahrzeugen gegen unbeabsichtigte Bewegung dirfen neben Hand- und
Feststellbremsen nur die fiir diese Steilstrecke zugelassenen Festlegemittel verwendet
werden.

Als Festlegemittel zum Sichern fir diese Steilstrecke sind zugelassen:
- Radvorleger Bauart Libo 130
- Hemmschuh Bauart Libo 2

Die zugelassenen Festlegemittel sind grundsatzlich auf den Trieb- bzw. Nebenfahrzeugen
mitzufiihren. Es darf zugelassen werden, dass die Festlegemittel an anderer Stelle im Zug
(z. B. im Packwagen) mitgefiihrt werden.

Die Triebfahrzeugfiihrer, Fihrer von Nebenfahrzeugen bzw. die hierfiir besonders
Beauftragten (z.B. Lotsen) sind fur das Mitfilhren der Festlegemittel verantwortlich.

Es mussen mindestens mitgefiihrt werden auf

- Lokomotiven 4 Festlegemittel

- Triebwagen 2 Festlegemittel
weitere Festlegungen entspr. Anlage 2 fur Triebwagen RS1

- Nebenfahrzeuge

bis 50 t Gesamtgewicht 2 Festlegemittel

uber 50 t Gesamtgewicht 4 Festlegemittel

7. Bremsen der Ziige

(M

(2)

®3)

4

Zuge mussen mit durchgehender selbsttatiger Druckluftbremse gefahren werden, und alle
Fahrzeuge missen an die Hauptluftleitung angeschlossen sein. Die eingeschalteten
Bremsen miissen zu Beginn der Zugfahrt betriebsbereit sein. Fallen Bremsen unterwegs
aus, ist nach Abschn. 14 zu verfahren.

Das erste und letzte Fahrzeug eines Zuges muss eine selbsttétig wirkende Druckluftbremse
haben.

In Guterzige darf nur ein Giter- oder Bahndienstwagen mit einlésiger Druckluftbremse
bzw. mit schadhafter oder ohne Druckluftbremse eingestellt werden.

Einzeln fahrende Nebenfahrzeuge mit direkter Bremse durfen ohne durchgehende
selbsttatige Druckluftbremse als Zug verkehren (s. aber Abschn. 5 Abs. 7).
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stitzerbach - Schleusingen
8. Stellung der Triebfahrzeuge im Zug

a) Talfahrt

(1) Bei Ziigen mit einem Triebfahrzeug muss dieses — ausgenommen bei Wende- und
Hilfszligen — stets an der Spitze des Zuges laufen.

Wendeziige diirfen mit dem Steuerwagen an der Spitze verkehren, wenn das Triebfahrzeug
am Zugschluss sowohl mit einer mehrlésigen Bremse als auch mit einer dynamischen
Bremse ausgerustet ist und beide Bremsen vom Steuerwagen aus bedient werden kénnen.

Beim Einsatz von zwei Triebfahrzeugen darf das zweite Triebfahrzeug sowohl an der Spitze
(Vorspannlokomotive) als auch am Schluss des Zuges (Schiebelokomotive bzw.
Schlusslokomotive) eingestelit werden. Schiebe- bzw. Schlusslokomotiven sind an die
durchgehende Bremse anzuschlieRen.

b) Bergfahrt

(2) Bei Zlgen mit einem Triebfahrzeug soll dieses in der Regel an der Spitze des Zuges
eingestellt werden, ausgenommen bei Wendeziigen. Beim Einsatz von zwei
Triebfahrzeugen darf das zweite Triebfahrzeug an der Spitze (Vorspannlokomotive) oder am
Schluss des Zuges (Schiebelokomotive bzw. Schlusslokomotive) eingestelit werden.

Beim Einsatz von drei Triebfahrzeugen miissen zwei an der Spitze und das dritte
Triebfahrzeug am Schluss des Zuges eingestellt werden.

(3) Lokomotivziige diirfen nur aus zwei Triebfahrzeugen bestehen.
9. Bremsstellung, Bremsgewicht, Bremsberechnung

(1) Bei Triebfahrzeugen sind entsprechend der eingesteliten Bremsstellung
- bei mehrlésiger Bremse das Bremsgewicht der Bremsstellung P
oder G und
- bei einldsiger Bremse 80 % des Bremsgewichtes der Bremsstellung
P oder G
anzurechnen.

(2) Bei Reisezugwagen ist stets die wirksamste Bremsstellung einzustellen. Die Bremsstellung
R + Mg darf jedoch nur dann eingestellt werden, wenn der Zug vor oder nach Befahren der
Steilstrecke auch andere Strecken befahrt, auf denen diese Bremsstellung erforderlich ist.
Bei Wagen in der Bremsstellung R und R + Mg diirfen nur die Bremsgewichte der
Bremsstellung P angerechnet werden. Ist kein Bremsgewicht fiir die Bremsstellung P
angeschrieben oder ist das Eigengewicht kleiner als das Bremsgewicht der Bremsstellung P,
ist das Eigengewicht als Bremsgewicht anzurechnen.

(3) Das Bremsgewicht eines Glterwagens mit einldsiger Bremse darf nicht angerechnet werden.

(4) Wagen mit Scheibenbremsen oder Verbundstoffbremsklotzsohlen dirfen auf Steilstrecken
nur eingesetzt werden, wenn im Zug mindestens 71 Bremshundertstel vorhanden sind.
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Rili Steilstr Stuitzerbach - Schleusingen

®)
(6)
)

(8)

Wagen mit Verbundstoffbremsklotzsohlen dirfen ausnahmsweise eingesetzt werden, wenn
im Zug mindestens zwei Drittel der Fahrzeuge mit wirkender Druckluftboremse mit
Graugussbremskidtzen (P 10 — Sohle) ausgeristet sind.

Befinden sich im Zug Wagen mit Scheibenbremsen oder Verbundstoffbremsklotzsohlen
dirfen bei einer magebenden Neigung von gréRer/gleich 60 %o nur 70 % des
Bremsgewichtes des Zuges der Stellung P angerechnet werden.

Fir das Erstellen der Streckenbremstafeln fir Steilstreckenabschnitte mit einem Bremsweg
von 400 m, sind die in den Bremstafeln fiir 400 m Bremsweg (s.a. Anhang 1)
vorgeschriebenen Mindestbremshundertstel zugrunde zu legen.

Wenn bei fur diese Steilstrecke zugelassenen Nebenfahrzeugen ein besonderes
Bremsgewicht fiir die Steilstrecke anzurechnen ist, so ist dies aus der Fahrzeuganschrift
(Anschriftentafel) ersichtlich.

Anhéanger, die von einem Nebenfahrzeug mitgefihrt werden, sind mit 80 % des
Bremsgewichtes der Bremsstellung P anzurechnen; haben diese Fahrzeuge nur die
Bremsstellung G, sind nur 40 % des Bremsgewichtes der Bremsstellung G anzurechnen.

Fir die Steilstreckenabschnitte ist ein gesonderter Bremszettel auszufertigen. Wo die
Ausfertigung zu erfolgen hat, ist in Anhang 2 festgelegt.

10. Besetzen der Triebfahrzeuge, Steuerwagen, Ziige und Nebenfahrzeuge

(1)

(2)

(3)

Fihrende Triebfahrzeuge, Steuerwagen an der Spitze des Zuges und Nebenfahrzeuge mit
eigenem Antrieb sind zusatzlich mit einem streckenkundigen Triebfahrzeugbegleiter (friher
auch Beimann) zu besetzen. Dieser muss in der Lage sein, den Zug bzw. das
Nebenfahrzeug zum Halten zu bringen und zu sichern.

Am Schluss des Zuges laufende Triebfahrzeuge

(ausgenommen bei Wendezligen und Triebwagen)

sind mit einem Triebfahrzeugfuhrer allein zu besetzen und

dirfen bei Endflihrerstanden vom hinteren Filhrerraum aus bedient werden.

Bei Lokomotivziigen missen beide Triebfahrzeuge besetzt sein.

11. Besondere MaBnahmen vor dem Befahren der Steilstrecke

(1)

Zusatzlich zu den bereits durchgefiihrten Bremsproben gemal VDV 757 bzw. Ril 915.01 —
Bremsen im Betrieb bedienen, prifen und warten — missen bei den von anderen Strecken
auf die Steilstrecke libergehenden Zlgen auf den im Anhang 2 Pkt. 2 genannten Bahnhdofen
die Bremsen
- der Guterzlige durch eine volle Bremsprobe und
- der Reisezlige durch eine vereinfachte Bremsprobe (Priifung am letzten Wagen)

gepruft werden.

Die Bremsen der Nebenfahrzeuge miissen vor jedem Befahren der Steilstrecke vom Fihrer
des Nebenfahrzeuges durch eine Bremsprobe nach VDV 757 bzw. Ril 915.01 auf
Wirksamkeit gepriift werden.
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3)

(4)

()

(6)
(7)

Bei Guterziigen sind vor dem Befahren der Steilstrecke zusatzlich die Wagenhandbremsen
auf Wirksamkeit zu prifen. Fir Reisezlige ist sicherzustellen, dass die Handbremsen der
Wagen einmal taglich, im Regelfall vor der ersten Zugfahrt auf die Steilstrecke, auf
Wirksamkeit geprift werden. Bei dieser Priifung ist bei klotzgebremsten Wagen das feste
Anliegen der Bremsklotze bei geldster Druckluftoremse zu kontrollieren; bei
Scheibenbremsen die hierfir vorhandene Anzeige.

Wo das Priifen der Handbremsen zu erfolgen hat, ist in Anhang 2 Pkt. 4 festgelegt. Werden
unterwegs auf der Steilstrecke Wagen beigestellt, so hat die Priifung der Handbremsen
unmittelbar zu erfolgen.

Die Triebfahrzeugfiihrer und Fihrer von Nebenfahrzeugen haben sich auBerdem durch eine
Betriebsbremsung unmittelbar vor der Talfahrt von der ausremhenden Bremswirkung der
Druckluftbremse zu Uberzeugen.

An Zlgen, die direkt vor dem Gefalle beginnen und deren Bremsen nicht mit einer
Betriebsbremsung wahrend der Fahrt geprift werden kénnen, ist unmittelbar vor Beginn der
Fahrt eine volle Bremsprobe auszufiihren. Wo dies zu erfolgen hat, ist im Anhang 2
festgelegt.

Wenn bei Diesellokomotiven mit Stufengetriebe vor der Talfahrt zur Erhéhung der Bremskraft
der dynamischen Bremse der Langsamgang eingeschaltet werden muss, so ist dies im
Buchfahrplan vorgeschrieben.

Vor jeder Talfahrt ist die Wirksamkeit der dynamischen Bremse zu prifen.

Vor dem Befahren der Steilstrecke haben sich die Triebfahrzeugfiihrer und Fihrer von
Nebenfahrzeugen zu Uiberzeugen, dass die Sandstreueinrichtung einwandfrei arbeitet und
ausreichend Sandvorrat vorhanden ist. Bei Fahrzeugen mit der Einrichtung ,Automatisch
Sanden" ist diese stets aktiv zu schalten. Bei Ausfall der Sandstreueinrichtung wahrend der
Talfahrt ist die Geschwindigkeit angemessen zu ermafigen, wenn mit schlipfrigen Schienen
zu rechnen ist.

12. Bedienen der Bremsen bei der Talfahrt

(1)

(2)

(3)

Bei der Talfahrt ist zunachst kombiniert einzubremsen, die Druckluftbremse bleibt wirkend.
Die Geschwindigkeitsregulierungen sind vorrangig mit der dynamischen Bremse
auszufihren, soweit ihre Bremskraft ausreicht.

Ist das filhrende Fahrzeug mit einer einlésigen Druckluftboremse ausgerﬁst.et und ohne
dynamische Bremse, ist bei der Talfahrt vor dem Einleiten einer Losestufe zur Regullerung
der Bremsung mit der Zusatzbremse der Bremszylinderdruck zu erhohen.

Bei der Talfahrt von Fahrzeugen mit mechanischem Schaltgetriebe ist neben der
Fahrzeugbremse stets die Bremskraft des Motors einzusetzen. Es ist rechtzeitig der Gang
einzulegen, in dessen Geschwindigkeitsbereich die zuldssige Geschwindigkeit liegt. Bei
Nebenfahrzeugen mit motordrehzahlabhangiger Drucklufterzeugungsanlage ist die Bremse
so zu bedienen, dass mehrmaliges Anlegen und Losen kurz nacheinander vermieden
werden.

Rili Steilstr RSBG - Ausgabe B2

Seite 13 von 30



Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stlitzerbach - Schleusingen

13. Befordern langer Ladungen

(1) Ladungen, die auf mehr als zwei Wagen aufliegen, diirfen in Glterziigen und Arbeitsziigen
nur mit Zustimmung der Eisenbahnbetriebsleitung der Rennsteigbahn GmbH & Co KG
beférdert werden.

(2) Zwei und mehr durch die Schraubenkupplung verbundene Wagen mit langen Ladungen
(z. B. Schienen) diirfen nicht in Ziige, die Reisende befdrdern, eingestellt werden.

(3) Diese Wagen missen untereinander gekuppelt sein. Fir die bremstechnische Ausriistung
der Wagen gelten die Bestimmungen in Abschn. 4.

(4) Schienen dirfen nur in einer Lage verladen werden.
14. AuBergewohnliche Vorkommnisse

(1) Muss ein Zug/Nebenfahrzeug auf der Steilstrecke anhalten, hat der Triebfahrzeugfihrer /
Fihrer des Nebenfahrzeuges darauf zu achten, dass er den Zug/das Nebenfahrzeug sicher
in der Gewalt behalt. Wenn nach einem unvorhergesehenen Halt — auRer wegen Haltstellung
eines Signals — nicht weitergefahren werden kann, muss der Zug / das Nebenfahrzeug sofort
gesichert werden.

(2) Ein Zug gilt als gesichert, wenn
- das Triebfahrzeug/der Steuerwagen mit einem in Bremsstellung nachspeisenden
Fihrerbremsventil ausgeriistet ist,
- die Druckluftbremse funktionsfahig und die Fluhrerbremsaniage in Volibremssteliung
gelegt ist,
- der Druck in der Hauptluftbehalterleitung mehr als 6 bar betragt und
- der Fuhrerraum durch den Triebfahrzeugfiihrer oder — begleiter besetzt bleibt.

(3) Sind die in Abs. 2 genannten Bedingungen nicht erfilllt, veranlasst der Triebfahrzeugflhrer,
dass alle im Zug vorhandenen Handbremsen fest angezogen und die vorgeschriebenen
Festlegemittel angebracht werden. Ist Hilfe erforderlich, fordert sie der Zugfuhrer an.

(4) Wird die durchgehende selbsttatige Druckluftoremse wahrend der Fahrt unbrauchbar oder
sinkt der Druck im Hauptluftbehalter unter 6 bar, ist der Zug durch eine Schnellbremsung
anzuhalten, und es ist weiter nach Abs. 3 zu verfahren.

(5) Bei Ausfall einzelner Fahrzeugbremsen ist eine neue Bremsberechnung durchzufihren.
Werden die Mindestbremshundertstel nicht mehr erreicht, ist geméss den Abs. 2 und 3 zu
verfahren. VVor der Weiterfahrt des Zuges ist die zuldssige Geschwindigkeit in Abhangigkeit
von den vorhandenen Bremshundertsteln auf der Grundlage der Streckentafel durch den
Zugleiter festzulegen. Bevor die neue Geschwindigkeit nicht festgelegt ist, darf der Zug nicht
weiterfahren.

(6) Ist bei der Talfahrt der Druck in der Hauptluftleitung durch Bedienen der Bremsen auf 4,0 bar
abgesenkt worden und droht die Geschwindigkeit des Zuges trotzdem die zulassige

Geschwindigkeit zu Uberschreiten, so ist der Zug durch Schnellbremsung anzuhalten und es
ist weiter nach Abs. 3 zu verfahren.

Rili Steilstr RSBG - Ausgabe B2
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stiitzerbach - Schleusingen
(7) Wird an einem Zug die dynamische Bremse bei der Talfahrt unbrauchbar, ist mit der
durchgehenden selbsttatigen Druckluftoremse zu bremsen. Tritt dabei die Druckluftbremse
des Triebfahrzeugs nicht in Tatigkeit, ist das Triebfahrzeug mit der zusatzlichen Bremse

(nach B0O17) vorsichtig zu bremsen; die Geschwmdlgkelt darf bei der Weiterfahrt 10 km/h
nicht Uberschreiten.

(8) Ist vor Beginn der Zugfahrt bekannt, dass die dynamische Bremse unwirksam ist, darf das
Triebfahrzeug nicht zum Einsatz kommen.

(9) Muss an einem auf der Steilstrecke zum Halten gekommenen Fahrzeug gearbeitet werden,
sind alle Handbremsen anzuziehen und die vorgeschriebenen Festlegemittel auszulegen.
Danach darf der Triebfahrzeugfihrer / Fihrer des Nebenfahrzeugs erst den Fuhrerraum
verlassen.

(10) Vor der Weiterfahrt hat der Triebfahrzeugfihrer / Flihrer des Nebenfahrzeugs seinen Platz
im FUhrerraum wieder einzunehmen, die Druckluftoremse anzulegen und zu veranlassen,
dass die vorgeschriebenen Festlegemittel abgenommen und danach die Handbremsen
geldst werden.

15. Bauarbeiten vorbereiten und durchfiihren
(1) Wenn innerhalb des Steilstreckenabschnittes ein gesperrtes Gleis zum Baugleis erklart
worden ist, missen die Rangierfahrten stets luftgebremst und analog der bremstechnischen
Bestimmungen dieser Richtlinie fir Zige durchgefiihrt werden. Hierzu sind in der
betrieblichen Anweisung Festlegungen zu treffen.
(2) Sind fiir den Einsatz von Nebenfahrzeugen zuséatzliche MalRinahmen zur Sicherung

erforderlich (z. B. Beistellen eines Triebfahrzeuges talwarts, Seilsicherung), so muss dies im
Betra-Antrag gefordert werden.
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stiitzerbach - Schleusingen

Besondere Vorschriften uber das Bremsen;

Bremstafel fiir 400 m Bremsweg

Anhang 1

zur Richtlinie fir den

Betrieb auf der Steilstrecke
Stiitzerbach - Schleusingen

Nur fur klotzgebremste Ziige

Mafigebendes Gefille

fiir eine zugelassene Geschwindigkeit bis zu

Brems-

10 | 16 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50

in %o im Verhaltnis stellung Kilometer in der Stunde (km/h) sind folgende Mindestbremshundertstel erforderlich
40 | 1:250 P 39 | 42 | 46 50 55 61 69 79 90
41 1:243 R 40 | 43 47 o1 37 | 62 70 80 92
42 |1 1:238 P 41 44 48 52 58 | 64 | 72 82 94
43 | 1:232 P 42 | 45 49 53 59 | 65 [ 73 83 95
44 | 1:232 P 43 | 46 50 55 60 | 66 75 85 o7
45 | 1:227 P 44 | 47 52 56 61 67 76 86 99
46 | 1:2272 P 45 | 48 53 57 63 | 69 78 88 -
47 | 1:217 P 46 50 o4 58 64 70 79 89 -
48 | 1:20,8 P 47 51 95 59 65 71 80 91 -
49 11:204 P 48 52 56 60 | 66 73 82 92 -
50 | 1:20,0 P 49 53 57 61 67 74 83 94 -
51 1:186 P 50 54 58 63 | 69 75 85 95 -
62 | 1:19,2 P 51 b5 59 64 70 76 | 86 97 -
53 | 1:188 P 52 56 60 65 71 78 | 88 98 -
54 | 1:185 P 53 57 62 66 72 79 | 89 99 -
55 | 1:181 P 54 | 58 | 63 | 67 | 74 | 80 | 90 - -
56 | 1:17.8 P 55 | 59 64 68 75 82 | 92 - -
57 | 1:145 P 56 | 60 65 69 76 | 83 [ 93 - -
58 | 1:17,2 P 57 | 61 66 71 77 | 84 | 95 - -
59 | 1:168 P 58 | 62 67 72 78 | 85 96 - -
60 | 1:16,6 P 59 | 63 68 73 80 | 87 98 - -
61 1:16,3 P 60 | 65 69 74 81 88 99 - -
02 | 1:16,1 P 61 66 70 75 | 82 89 - - -
63 | 1:158 P 62 | 67 71 76 83 91 - - i
64 | 1:156 P 63 | 68 73 £ 84 92 - - -
65 | 1:153 P 64 | 69 74 79 86 g3 - - -
66 | 1.151 i 65 | 70 75 80 | 87 94 - - -
67 | 1:149 P 66 71 76 81 88 96 - . 2
68 | 1:14,7 P 67 72 77 82 | 89 97 - - -
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stitzerbach - Schleusingen

Besondere Vorschriften liber das Bremsen

Bremstafel fiir 400 m Bremsweg

noch Anhang 1

zur Richtlinie fiir den Betrieb
auf der Steilstrecke
Stiitzerbach - Schleusingen

Nur fiir klotzgebremste Ziige

Mafigebendes Gefille

flir eine zugelassene Geschwindigkeit bis zu

Brems-

10 | 15 [ 20 | 25 | 30 | 35 | 40 [ 45 | 50

i %0 im Verhéltnis stellung Kilometer in der Stunde (km/h) sind folgende Mindestbremshundertstel erforderlich
40 1:250 | G 41 43 | 47 52 62 76 95 -
41 1:243 | G 42 44 | 48 83 63 77 - -
42 | 1:238 | G 43 | 45 | 49 54 64 78 - -
43 1:232 | & 44 46 50 55 66 79 - -
44 1:1232 | G 45 47 51 56 67 80 - ®
45 1:22.7 G 46 49 53 58 68 81 - -
46 1:822 | & 47 50 54 59 69 82 - -
47 1:21.7 | S 49 51 55 60 71 83 - -
48 1:208 | & 50 a2 56 61 72 84 - -
49 1:204 | G 51 53 57 62 73 85 - -
50 1:208 | © 52 54 58 63 74 86 - -

o 1:19,6 G 53 55 59 64 76 87 - -
52 1;19.2 G 54 56 60 65 77 88 - -
53 1:18,8 G | 55 57 61 66 78 89 - -
54 1:18.5 G 56 59 63 68 79 90 - -
55 1:18,1 G 57 60 64 69 80 91 - -
56 1188 B 58 61 65 70 82 92 - -
57 1:175 G 59 62 66 71 83 93 - -
58 ] 1.2 G 60 63 67 72 84 94 - -
59 1:16.9 G 61 64 68 73 85 95 - -
60 1:16,6 G 62 65 69 74 87 - - =
61 1:163 | G 64 | 66 | 70 75 88 - - =
62 12161 G 65 67 71 76 89 - - -
63 1:18,8 G 66 68 12 77 90 - - -
64 151586 G 67 70 74 79 91 - - -
65 1:18.3 G 68 71 75 80 93 - - -
66 1.15.1 G 69 72 76 81 94 - - -
67 1:14,9 G 70 73 fii 82 95 - - -
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Rennsteigbahn GmbH & Co. KG

Rili Steilstr Stlitzerbach - Schleusingen

Anhang 2
Besondere Vorschriften liber das Bremsen: Streckenprofil der Steilstrecke Stiitzerbach-Schleusingen
Hohe Uber NN
[m]
800 — km 33,4
Bf Rennsteig
750 | km 33,8
80,1 km 35,7
y00 — ; / km 32,9 578 %
km 350 36,8
650 — ( km 38,0
600 _ | 30,9 km 35,3 ] km38,8
Bf Schmiedefeld
km 29,0 i
550 Bf Stiitzerbach
500 __ |
Hp Schleusingen Ost
km 49,0
450 __| km 48,2
_H km 49,9
400 \ 61,2 L
—t Bf Schieusingen
350 __| ’\/\ 1.0
28 29 30 31 32 33 34 3B 36 37T 38 39 49 50 51  km
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Anhang 2

Zulassige Geschwindigkeiten

a) Bergfahrt 40 km/h
b) Talfahrt
1. Reiseziige, einzeln fahrende

Triebfahrzeuge 30 km/h
2. Guterzige 25 km/h
3. Nebenfahrzeuge bei Fahrten
mit eigenem Antrieb 20 km/h
Bremsproben

Die zusatzlich erforderlichen Bremsproben gemafnR Abschn. 11 Abs. 1 sind auf nachstehenden
Bahnhofen auszufihren:

Zuge in Fahrtrichtung Frihestens spatestens
Rennsteig — Themar Bf limenau Bf Stltzerbach
Rennsteig — limenau Bf Themar Bf Schleusingen

Die Bremsproben gemaf Abschn. 11 Abs. 4 sind auf nachstehenden Bahnhéfen auszufiihren:

Zuge in Fahrtrichtung bei Beginn im
Themar Bf Rennsteig
limenau Bf Rennsteig

Ausfertigen des zusatzlichen Bremszettels

Die Ausfertigung des gesonderten Bremszettel nach Abschn. 9 Abs. 8 erfolgt auf dem
Bahnhof, auf dem die zusatzliche Bremsprobe nach Abschn. 11 Abs. 1 auszufihren ist.

Priifen der Handbremsen

Die Handbremsen sind bei allen Ziigen nach MalRgabe Abschn. 11 Abs. 3 auf dem
Bahnhof Stitzerbach bei Fahrt in Richtung Themar und auf dem Bahnhof
Schleusingen bei Fahrt in Richtung limenau zu priifen.

Rili Steilstr RSBG - Ausgabe B2
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Anlage 1

Erganzende Bestimmungen zur ,Richtlinie fiir den Betrieb auf der Steilstrecke
Stutzerbach — Schleusingen der Rennsteigbahn GmbH & Co KG (Rili Steilstr)*

fiir den Einsatz von Triebwagen der BR 612 (DB Regio AG)

auf der Steilstrecke Stiitzerbach - Schleusingen

aufgestellt am 01.02.2007; aktualisiert giiltig ab 01.01.2014

Vorbemerkungen

Die ,Richtlinie fir den Betrieb auf der Steilstrecke Stiitzerbach — Schieusingen der
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG* gilt auch fir den Einsatz der BR 612 auf dieser
Strecke. Abweichungen zu den Grundregeln fiir den Betrieb auf der Steilstrecke,

die durch die Besonderheiten in der Ausristung und Funktionalitdt der BR 612
bedingt sind, enthalten die nachfolgenden ,Erganzenden Bestimmungen zur

Rili Steilstr zum Betrieb der BR 612 auf der Steilstrecke”. Die Festlegung der
Abweichungen ist nach der Gliederung der Rili Steilstr geordnet.

Unveranderte geltende Abschnitte der Rili Steilstr werden nachfolgend

nicht benannt.

Zur Nachweisflihrung fiir den Steilstreckenbetrieb Stiitzerbach ~ Schleusingen wurde
das Schreiben TZF 82 Fbbl/A 38 der DB Systemtechnik TZF 82 — Bremstechnik —vom
05.12.2006 uber die streckenbezogene Einsatzgenehmigung vorgelegt.

Zu Abschnitt 3

1

Die Triebwagen sind mit selbsttatiger, mehriésiger Druckluftbremse als indirekt
wirkende Druckluftbremse und Federspeicherbremsen als Feststelloremse ausgeriistet.

2. Die Triebwagen verfugen Uber Scheibenbremsen. Als damit erforderliche dynamische

Bremsen stehen zur Verfligung:
- Magnetschienenbremse
- Hydrodynamische Bremse

3. Die Triebwagen sind mit einer Sandstreueinrichtung ausgertstet.

Zu Abschnitt 6
Radvorleger (Festlegemittel) zum Sichern

1

Zum Sichern von Fahrzeugen gegen unbeabsichtigte Bewegung diirfen neben den
Federspeicherbremsen nur die fir Steilstrecken zugelassenen Festlegemittel verwendet
werden.

Die Radvorleger (Festlegemittel) sind grundsatzlich auf den Triebwagen mitzufiihren.
Die eingesetzten Triebfahrzeugfiihrer und die Lotsen der Rennsteigbhahn GmbH & Co.
KG sind fiir das Mitfiihren der Radvorleger (Festlegemittel) verantwortlich.

Es mussen mitgefiihrt werden auf
-612.0 und 612.5 je 2 Radvorleger (Festlegemittel)

Rili Steilstr RSBG - Ausgabe B2
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Anlage 1

Zu Abschnitt 7

Bremsen der Zige
Die Triebwagen (auch in Doppeltraktion) sind mit durchgehender selbsttatiger
Druckluftbremse zufahren. Alle Fahrzeuge sind an die Hauptluftleitung
anzuschlieRen. Alle Druckluftoremsen missen zu Beginn der Zugfahrt
betriebsbereit sein. Fallen Bremsen unterwegs aus, ist nach den erganzenden
Bestimmungen zu Abschnitt 14 zu verfahren.
Die Hydrodynamischen Bremsen und die Magnetschienenbremsen missen
funktionsfahig sein.

Zu Abschnitt 8

Stellung der Triebfahrzeuge im Zug
Es diirfen max. zwei gekuppelte Triebwagen der BR 612 zusammen
verkehren (Bahnsteiglange).

Zu Abschnitt 9
Bremsstellung, Bremsgewicht, Bremsberechnung
1. Bei den Triebwagen der BR 612 werden bei Wirken aller Druckluftboremsen
150 Bremshundertstel erreicht.

2. Das Bremsgewicht der H-Bremsen und der Magnetschienenbremse darf nicht
auf das Bremsgewicht des Zuges angerechnet werden.

3. Ein gesonderter Bremszettel wird nicht ausgefertigt, es gilt der Dauerbremszettel (nur
Bremsstellung R).

4. Ein besonderes Bremsgewicht wird am Fahrzeug nicht angeschrieben.

Zu Abschnitt 10
Besetzen der Triebfahrzeuge, Steuerwagen, Ziige und Nebenfahrzeuge
1. Der filhrende Triebwagen ist zusatzlich zum Triebfahrzeugfihrer mit einem
Triebfahrzeugbegleiter zu besetzen. Sie missen in der Lage sein, den Zug
zum Halten zu bringen und zu sichern.

2. Wird der Zug aus 2 Triebwagen der BR 612 gebildet, so halt sich der
Zugbegieiter wahrend des Befahrens der Streckenabschnitte Giber 40 %o im
hinteren Triebwagen auf.

3. Auf den im Anhang 2 aufgefiihrten Bahnhéfen ist bei Doppeltraktion die
Notsprechverbindung zwischen den Triebwagen zu priifen.

Rili Steilstr RSBG - Ausgabe B2
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Anlage 1
Zu Abschnitt 12
Bedienen der Bremsen bei der Talfahrt
1. Bei der Einfahrt in den Gefélleabschnitt ist — abweichend von der Rili Steilstr,
Abschnitt 12, Abs. 1 sofort nur mit indirekt wirkender Druckluftbremse
einzubremsen.

2. Die H-Bremse kann anschlieend durch den Fahr-/Bremshebel zuséatzlich
angesteuert werden.

3. Die Unabhéngigkeit beider Bremssysteme ist gewahrleistet, da bei
unwirksamer Druckluftoremse und Einleitung eine Schnellbremsung die
H-Bremse ihrer Leistungskennlinie entsprechend verfugbar ist,

Zu Abschnitt 14
AuBergewohnliche Vorkommnisse
1. Muss ein Zug auf der Steilstrecke anhalten, hat der Triebfahrzeugfiihrer darauf
zu achten, dass er den Zug sicher in der Gewalt behalt. Wenn nach einem
unvorhergesehenen Halt — aufer Haltstellung eines Signals —
nicht weitergefahren werden kann, muss der Zug sofort
gesichert werden.

2. Der Zug gilt als gesichert, wenn
= die Druckluftoremse funktionsfahig und die Filhrerbremsanlage in Vollbremsstellung
gelegt ist
= der Druck in der Hauptluftbehalterleitung mehr als 6,5 bar betragt
= alle Federspeicher der Federspeicherbremse angelegt sind und
= der Fiihrerraum durch den Triebfahrzeugfiihrer oder —begleiter besetzt bleibt.

3. Sind die unter Abs. 2 genannten Bedingungen nicht erfullt, veranlasst der
Triebfahrzeudfiihrer, dass die Radvorleger (Festlegemittel) angebracht werden. Ist Hilfe
erforderlich, fordert sie der Triebfahrzeugfiihrer (= Zugfiihrer) an.

4. Wird die durchgehende selbsttatige Druckluftoremse wahrend der Fahrt unbrauchbar,
bemerkt der Triebfahrzeugfiihrer eine unzureichende Bremswirkung der
Druckluftbremse oder sinkt der Druck in der Hauptluftleitung unter 6,5 bar, ist der Zug
durch eine Schnellbremsung anzuhalten. Dadurch wird die Hydrodynamische Bremse
angesteuert. Weiterhin ist durch permanentes Bedienen des entsprechenden Tasters
die Magnetschienenbremse anzusteuern. Weiter ist nach Abs. 3 zu verfahren.

5. Bei Ausfall einzelner Wagenbremsen ist eine neue Bremsberechnung durchzufihren.
Werden die Mindestbremshundertstel nicht erreicht, ist gemal den Abs. 2 und 3 zu
verfahren,

An einem Triebwagen im Zug darf die Druckluftboremse an maximal 2 Drehgestellen
ausgeschalten werden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird bei der

Talfahrt auf 10 km/h festgelegt. Die Hydrodynamischen Bremsen und die
Magnetschienenbremsen miissen betriebsbereit sein.

Rili Steilstr RSBG - Ausgabe B2
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Anlage 1

6. Ist bei der Talfahrt der Druck in der Hauptluftleitung durch Bedienen der Bremsen auf
4,0 bar abgesenkt worden und droht die Geschwindigkeit des Zuges trotzdem die
zulassige Geschwindigkeit zu Uberschreiten, so ist der Zug durch Schnellbremsung
anzuhalten und es ist weiter nach Abs. 3 zu verfahren.

7. Werden an einem Zug die Hydrodynamischen Bremsen bei der Talfahrt unbrauchbar, ist
mit der Druckluftbremse die Geschwindigkeit auf 10 km/h zu ermaRigen und die Fahrt
mit dieser Geschwindigkeit fortzusetzen.

8. Ist vor Beginn der Zugfahrt bekannt, dass die Hydrodynamischen Bremsen bzw. die
Magnetschienenbremsen unwirksam sind, darf der Triebwagen nur auf Weisung des
EBL eingesetzt werden.

9. Muss an einem auf der Steilstrecke zum Halten gekommenen Triebwagen gearbeitet
werden, sind alle Federspeicher anzulegen und die Radvorleger (Festlegemittel)
auszulegen. Danach darf der Triebfahrzeugfiihrer erst den Fiihrerraum verlassen.

10. Vor der Weiterfahrt hat der Triebfahrzeugfiihrer seinem Platz im Fihrerraum wieder
einzunehmen, die Druckluftoremse anzulegen und zu veranlassen, dass die
Radvorleger abgenommen werden.

Zusitzliche Bestimmungen zur Rili Steilstr
1. An die Triebwagen der BR 612 darf kein anderes Fahrzeug mit Notkupplung
angehangt werden.

2. Zum Abschleppen ist ein anderer Triebwagen der BR 612 zu verwenden. Der
Einsatz einer steilstreckentauglichen Diesellok ist zugelassen. Im Einzelfall trifft
der EBL die Entscheidung.

3. Bei Frost bzw. Flugschnee sind vor der Talfahrt die Bremsscheiben durch
friihzeitig eingeleitete Betriebsbremsungen aufzuwarmen.

Aufgestellt: Rennsteig, 30.12.2006

gez. Dipl.-Ing. (FH) Lothar Frohlich
Eisenbahnbetriebsleiter

Aktualisiert: Rennsteig, 01.01.2014 (B1)

gez. Dipl.-Ing. (FH) Ralf Hermkes
Eisenbahnbetriebsleiter EVU

Aktualisiert: Rennsteig, 01.07.2020 (B2)

gez. Verkehrsfachwirt Frank Rosendahl
Eisenbahnbetriebsleiter EIU
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Anlage 2
Erganzende Bestimmungen zur ,Richtlinie fiir den Betrieb auf der Steilstrecke
Stutzerbach — Schleusingen der Rennsteigbahn GmbH & Co KG (Rili Steilstr)”

fur den Einsatz von Triebwagen der BR 650 / Regio-Shuttle RS 1
(gemaR Fahrzeugauflistung)

auf der Steilstrecke Stltzerbach - Schleusingen

guitig ab 01.01.2014

Vorbemerkungen
Die ,Richtlinie fur den Betrieb auf der Steilstrecke Stiitzerbach — Schleusingen der
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG* ist auch beim Einsatz der Triebwagen der BR 650 /
Regio-Shuttle RS 1 auf dieser Strecke giiltig und anzuwenden. Abweichungen zu den
Grundregeln fiir den Betrieb auf der Steilstrecke, die durch die Besonderheiten in der
AusrUstung und Funktionalitdt der Triebwagen der BR 650 / Regio-Shuttle RS 1
bedingt sind, enthalten die nachfolgenden Ergénzenden Bestimmungen zur
»Richtlinie fir den Betrieb auf der Steilstrecke Stiitzerbach - Schleusingen der
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG (Rili Steilstr)“. Die Festlegung der Abweichungen
ist nach der Gliederung der Rili Steilstr geordnet. Unveréndert geltende Abschnitte der
Rili Steilstr werden nachfolgend nicht aufgefiihrt.
Zur Nachweisfiihrung fiir den Steilstreckenbetrieb Stitzerbach — Schleusingen wurde
das Gutachten Nr. 10/2013/04J07A003-B iiber die bremstechnische Bewertung des
Regio-Shuttle RS 1 vorgelegt. Grundlage fiir die Erarbeitung bildete unter anderem die
Erganzungsregelung B017 Revision 1.0 vom 28.10.2013.

Die Erweiterung der Fahrzeugliste um die 5 Fahrzeuge (VT 141 bis VT 145) beruht auf
dem neuen "Gutachten Nr. 11/2018/04J07A004 iiber die bremstechnische Bewertung
der RegioShuttle RS-1 der Siid-Thiiringen-Bahn Fahrzeugerganzungen im
Steilstreckenbetrieb auf der Rennsteigbahn" vom 17.02.2019.

zu Abschnitt 3

(1) Die Triebwagen sind mit einer selbsttétigen, mehrldsigen Druckluftbremse als indirekt
wirkende Druckluftbremse und Federspeicherbremsen als Feststellboremse sowie direkt
angesteuerten Magnetschienenbremsen ausgeriistet.

(2) Die Triebwagen sind mit Scheibenbremsen ausgeriistet. Nach Rili Steilstr
Abschnitt 3 (2) missen diese deshalb mit dynamischen Bremsen ausgeriistet sein.
Diese Triebwagen sind mit hydrodynamischen Bremssystemen ausgeriistet.

zu Abschnitt 6
Festlegemittel zum Sichern

(1) Zum Sichern dieser Triebwagen gegen unbeabsichtigte Bewegung diirfen neben den
Federspeicherbremsen und der Magnetschienenbremsen nur die fir diese Steilstrecke
zugelassenen Festlegemittel verwendet werden.

(2) Es mussen mitgefiihrt werden auf
- Triebwagen der BR 650 / Regio-Shuttle RS 1 je 2 Festlegemittel (fir Hemmschuhe
der Bauart Libo 2 wird bestimmt: Die
1,5 fache Anzahl der unter Punkt 6(4)
Rili Steilstr aufgefiihrten Festlegemittel
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Anlage 2
zu Abschnitt 7

Bremsen der Ziige

Die Triebwagen (auch in Mehrfachtraktion) sind mit durchgehender selbsttatiger
Druckluftbremse zu fahren. Bei Mehrfachtraktion sind alle Fahrzeuge mittels
Mittelpufferkupplung an die durchgehende Hauptluftbehélterleitung und den
fahrzeugspezifischen ZugBus anzuschlieRen. Alle Druckluftboremsen miissen
zu Beginn der Zugfahrt betriebsbereit sein. Fallen Bremsen wiahrend der Fahrt
aus, ist nach den erganzenden Bestimmungen zu Abschnitt 14 zu verfahren.
Die Hydrodynamischen Bremsen und die Magnetschienenbremsen miissen
funktionsfahig sein.

zu Abschnitt 8
Stellung der Triebfahrzeuge im Zug

Es durfen Triebwagen der BR 650 / Regio-Shuttle RS 1 in Mehrfachtraktion verkehren.

zu Abschnitt 9
Bremsstellung, Bremsgewicht, Bremsberechnung

1. Bei den Triebwagen der BR 650 / Regio-Shuttle RS 1 werden bei Wirken aller
Druckluftoremsen 122 Bremshundertstel in Bremsstellung P erreicht.
Das Bremsgewicht der Hydrodynamischen Bremsen und der Magnetschienenbremse
darf nicht auf das Bremsgewicht des Zuges angerechnet werden.
Das fur den Betrieb auf der Steilstrecke It. Gutachten giiltige Bremsgewicht
von 48 t ist in geeigneter Art und Weise den Personalen nachweislich zur Kenntnis
Zu geben.
Ein besonderes Bremsgewicht wird am Fahrzeug nicht angeschrieben.

2. Ein gesonderter Bremszettel wird nicht ausgefertigt, es gilt der
Dauerbremszettel firr die Steilstrecke (nur Bremsstellung P).

zu Abschnitt 10
Besetzen der Triebfahrzeuge, Steuerwagen, Ziige und Nebenfahrzeuge

Wird der Zug aus mehreren Triebwagen der BR 650 / Regio-Suttle RS 1 gebildet, muss
sich der streckenkundige Triebfahrzeugbegleiter (friiher auch Beimann) wahrend des
Befahrens der Streckenabschnitte mit tiber 40 %o in Bergfahrt im hinteren Fiihrerstand
des letzten Triebwagens aufhalten.

zu Abschnitt 11
Besondere MaRnahmen vor dem Befahren der Steilstrecke

Auf den Bahnhéfen, auf den gemaR Abschn. 11 Abs. 1 zuséatzliche Bremsproben
erforderlich sind, ist bei Mehrfachtraktion die Notsprechverbindung zwischen den
Triebwagen zu priifen. Bei der Priifung der Magnetschienenbremse ist auf die
Batteriespannung zu achten. Bei Unterspannung ist von einer Unwirksamkeit der
Magnetschienenbremse auszugehen und das Fahrzeug darf gemaR Abschn 14 Pkt 7
dieser ,Erganzenden Bestimmungen® nicht zum Einsatz auf der Steilstrecke kommen.
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Nach Verlassen des Bf. Rennsteig und vor Einfahrt in den Steilstreckenabschnitt ist bei
Talfahrt die Funktion der dynamischen Bremse zu priifen. Dazu ist das Fahrzeug / der
Zug maglichst bis ca. 30 km/h (die hydrodynamische Bremse ist bis max. 20 km/h
wirksam) zu beschleunigen, durch Betatigung des Fahr-/Bremshebels die erste
Bremsstufe einzuleiten und die Wirksamkeit der dynamischen Bremse damit zu prifen.
Fur den Fall einer Stérung der dynamischen Bremse kann die Fahrt fortgesetzt

werden; die Leistung der dynamischen Bremse ist in diesem Fall durch zusétzliche
Nutzung der Mg-Bremse zu kompensieren.

zu Abschnitt 14
AuRergewdhnliche Vorkommnisse

1.  Der Zug gilt als gesichert, wenn
= die Druckluftbremse funktionsfahig und die Fiihrerbremsanlage in Vollbremsstellung
gelegt ist
= der Druck in der Hauptluftbehalterleitung mehr als 6,5 bar betragt
= alle Federspeicher der Federspeicherbremse angelegt sind und
= der Flhrerraum durch den Triebfahrzeugfihrer oder — begleiter besetzt bleibt.

2. Sind die unter (1) genannten Bedingungen nicht alle erfiillt, veranlasst der
Triebfahrzeugfihrer, dass die Festlegemittel zur Sicherung des Zuges angebracht
werden. Ist Hilfe erforderlich, fordert sie der Triebfahrzeugfiihrer (= Zugfiihrer) an.

3. Wird die durchgehende selbsttatige Druckluftbremse wahrend der Fahrt
unbrauchbar, bemerkt der Triebfahrzeugfiihrer eine unzureichende
Bremswirkung der Druckluftbremse oder sinkt der Druck in der
Hauptbehalterleitung unter 6,5 bar, ist der Zug durch eine Schnellbremsung
anzuhalten. Weiterhin ist durch Einschalten des entsprechenden Tasters die
Magnetschienenbremse anzusteuern. Weiter ist nach Abs. 2 zu verfahren.

4. Bei Ausfall einzelner Fahrzeugbremsen ist eine neue Bremsberechnung
durchzufihren. Werden die Mindestbremshundertstel nicht erreicht,
ist gemall den Abs. 2 und 3 zu verfahren.
An einem Triebwagen im Zug darf die Druckluftbremse an maximal einem
Drehgestell ausgeschalten werden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird
bei der Talfahrt auf 20 km/h festgelegt. Die hydrodynamischen Bremsen und die
Magnetschienenbremsen mussen betriebsbereit sein.

5. Ist bei der Talfahrt der Druck in der Hauptluftleitung durch Bedienen
der Bremsen auf 4,0 bar abgesenkt worden und droht die Geschwindigkeit
des Zuges trotzdem die zuldssige Geschwindigkeit zu Gberschreiten, so ist
der Zug durch Schnellbremsung anzuhalten und es ist weiter nach Abs. 3
zu verfahren.
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Werden an einem Zug die hydrodynamischen Bremsen bei der Talfahrt
unbrauchbar, ist mit der durchgehenden selbsttétigen Druckluftoremse zu bremsen.
Die Leistung der Dynamischen Bremse ist in diesem Fall durch zusétzliche Nutzung
der Magnetschienenbremse zu kompensieren. Dies gilt auch fiir den Fall des
Motorenausfalls einer der beiden Maschinenanlagen.

Ist vor Beginn der Zugfahrt bekannt, dass die hydrodynamischen Bremsen
bzw. die Magnetschienenbremsen unwirksam sind, darf der Triebwagen zum
Befahren der Steilstreckenabschnitte nicht eingesetzt werden.

Kommt auf einem Steilstreckenabschnitt ein Triebwagen / Zug zum Halten, ist das
Fahrzeug durch Anlegen der Federspeicher und Betétigung der Magnetschienen-
bremse zu sichern. Nach maximal 10 Minuten, missen zusatzlich Festlegemittel
ausgelegt werden. Muss an einem Triebwagen im Steilstreckenabschnitt gearbeitet
werden, muissen die Festlegemittel sofort ausgelegt werden. Danach erst darf der

~ Triebfahrzeugfiihrer die Magnetschienenbremse wieder deaktivieren und den

Fihrerraum verlassen.

Vor der Weiterfahrt hat der Triebfahrzeugfihrer seinen Platz im Fiihrerraum
wieder einzunehmen, das Fahrzeug mittels Druckluftbremse zu sichern und zu
veranlassen, dass die Festlegemittel abgenommen werden.

Zusétzliche Bestimmungen zur Rili Steilstr

1

An die Triebwagen der BR 650 / Regio-Suttle RS 1darf kein anderes Fahrzeug mit
Notkupplung angehangt werden.

Zum Abschleppen eines Triebwagens der BR 650 / Regio-Suttle RS 1, dessen
Bremseinrichtung wirksam ist, kann ein anderer Triebwagen der BR 650 /
Regio-Suttle RS 1 verwendet werden. Das Abschleppen eines Triebwagens der
BR 650 / Regio-Suttle RS 1mit unwirksamer Bremseinrichtung ist nur durch eine
steilstreckentaugliche Lokomotive mittels Notkupplung zugelassen. In diesem Fall
ist die HB-Leitung grundsétzlich zu verbinden, das abzuschleppende Fahrzeug
entsprechend der Bedienungsanleitung zum Abschleppen vorzubereiten und

durch fach- und streckenkundiges Personal zu besetzen. Im Einzelfall trifft

der EBL die Entscheidung.

Bei Nebel, Frost bzw. Flugschnee sind vor einer Talfahrt die Bremsscheiben
durch friihzeitig eingeleitete Betriebsbremsungen der Druckluftbremse unter
Abschaltung der hydrodynamischen Bremse aufzuwarmen.

Im Falle eines notwendigen Halts des Fahrzeliges / Zuges in einem
Steilstreckenabschnitt ist zusétzlich zur Federspeicherbremse immer die
Magnetschienenbremse mittels Schalter am Fiihrerpult einzuschalten.
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Anlage 2

Auflistung der Fahrzeuge, die fiir den Einsatz auf der Steilstrecke Stiitzerbach —
Schleusingen der Rennsteigbahn GmbH & Co. KG gepriift wurden

Betrniebs- Fabrik- Fahrzeugregister- Zulassung
nummer Nummer | Nummer EBA

VT 009 36886 | 95800654095D-EIB | 2058/76/98/E89 LB Tha.

VT 010 37248 | 95800654103 D-EIB | EBAO3E13A010

vTOon 37249 | 9580065411 1 D-EIB | EBAO3E13A011

VT 012 37280 | 95800654129D-EIB | EBAO3E13A012

VT 013 37281 95800654137 D-EIB | EBAO3E13A013

VT 014 37282 | 95800654145D-EIB | EBAO3E13A014

VT 015 37283 | 95800654152D-EIB | EBAO3E13A015

VT 016 37284 | 9580065416 0D-EIB | EBAO3E13A016

VT 017 37285 | 95800654178 D-EIB | EBAO3E13A0D17

VT 018 37286 | 95800654186 D-EIB | EBAO3E13A018

VT 019 37287 | 95800654194 D-EIB | EBAO3E13A019

VT 020 37288 | 95800654202 D - EIB | EBAO3E13A020

VT 021 37289 | 95800654210D-EIB | EBAO3E13A021

VT 022 37378 | 95800654228 D-EIB | EBAO3E13A022

VT 023 37379 | 95800654236 D-EIB | EBAO3E13A023

VT 101 36899 95 80 065 501 9 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
VT 102 36900 95 80 065 502 7 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008
VT 103 36901 95 80 065 503 5 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08 2008
VT 104 36902 95 80 065 504 3 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
VT 105 36903 95 80 065 505 0 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 .08 2008
VT 106 36904 95 80 065 506 8 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008
VT 107 36905 95 80 065 507 6 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
VT 108 36906 95 80 065 508 4 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
VT 109 36907 95 80 065 509 2 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08 2008
VT 10 36908 95 80 065 510 0 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 .08 2008
VT I 36909 95 80 065 511 8 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008
VT 112 36910 9580065512 6 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
VT 113 3691 95 80 065 513 4 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008
VT 114 36912 95 80 065 514 2 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
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VT 115 36913 95 80 065 515 9 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08.2008
VT 116 36914 95 80 065 516 7 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08 2008
VT 17 36915 95 80 065 517 5 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008
VT 118 36916 95 80 065 518 3 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008
VT 119 36917 95 80 065 519 1 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
VT 120 36918 95 80 065 520 9 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08 2008
VT 121 36919 95 80 065 521 7 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08 2008
VT 122 37121 95 80 065 522 5 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
VT 123 37122 95 80 065 523 3 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
VT 124 37123 95 80 065 524 1 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008 |
VT 125 37124 95 80 065 525 8 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08,2008
VT 126 37125 95 80 065 526 6 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08 2008
VT 127 37147 95 80 065 527 4 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008
VT 128 37148 95 80 065 527 2 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08 2008
VT 129 37149 95 80 065 529 0 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08 2008
VT 130 37150 95 80 065 530 8 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04 08 2008
VT 131 37151 95 80 065 531 6 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008
VT 132 37152 95 80 065 532 4 D-STB | Bescheid EBA 3115 vom 04.08.2008
Anlage 2
Ergdnzung vom 11.10.2019 (Geschéftszeichen 63402/281/19/STB zum Gutachten
11/2018/04J07A004)
Betriebsnummer | Fabriknummer | Nationale Zulassung
Fahrzeugregisternummer
(NVR)
VT 141 037304 95 80 0650 058 0 D-STB | EBA 31-31tfa/121-
3110#001-019 v.
27.04.2018
VT 142 637294 95 80 0650 060 6 D-STB | EBA 31-31tfa/121-
3110#001-019 v.
27.04.2018
VT 143 432295 95 80 0650 061 4 D-STB | EBA 31-31tfa/121-
3110#001-019 v.
27.04.2018
VT 144 232296 95 80 0650 062 2 D-STB | EBA 31-31tfa/121-
3110#001-019 v.
27.04.2018
VT 145 037297 95 80 0650 063 0 D-STB | EBA 31-31tfa/121-
3110#001-019 v.
27.04.2018
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Dauerbremszettel BR 650 / RegioShuttle RS 1
nur gultig fr Fahrten auf der Steilstrecke Stiitzerbach - Schleusingen

Anlage 2

1 2 3 4 5 6
. 1-fach 2-fach 3-fach 4-fach

Zpils | n\ngaben Traktion [ Traktion |Traktion | Traktion
1 Gesamtzuggewichtint |49 98 147 196
2 Bremsgewicht in t 49 98 147 196

vorhandene
3 Bremshundertstel 100
4 |Lange inm 25 |50 |75 | 100
Hinweise:

Dieser Dauerbremszettel ersetzt Wagenliste und Bremszettel flr die Fahrt
1 auf der

Steilstrecke Stutzerbach - Schleusingen

Der Dauerbremszettel darf nur zur Anwendung kommen, wenn der Zug
2. entsprechend

der Spalten 3 bis 6 gebildet wurde

Alle Bremsen mussen sich in der im Kopf des Buchfahrplanes
3. angegebenen

Bremssteliung befinden

Bei Ausfall von Bremsen ist eine Bremsberechnung durchzufiihren und ein
4, Bremszettel

zu erstellen. Die ermittelten Brh sind dem Zugleiter mitzuteilen.

Werden die nach Fahrplan geforderten MBrh nicht erreicht, ist eine
5. Fahrplanmitteilung

neu anzufordern. Die neuen Daten sind am Zugdateneinsteller und in den
Einstellwerten

der PZB einzugeben.
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