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Die ZTV FRS beschreiben als Vertragsgrundlagen die Anforderungen und Verfahrensregeln bei
der Errichtung und Reparatur von dauerhaft eingesetzten Fahrzeug-Rickhaltesystemen,
welche mandatierten europaischen Normen und erganzenden nationalen Regeln entsprechen.
Zu den Fahrzeug-Riickhaltesystemen gehdren Schutzeinrichtungen, Anpralldampfer, Anfangs-
und Endkonstruktionen sowie Ubergangskonstruktionen.

Die ZTV FRS werden fur die Errichtung und Reparatur von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen an
offentlichen Verkehrsflachen angewendet. An allen anderen Stellen kdnnen diese ZTV FRS
ebenfalls angewendet werden.

Die Fassung 2017 bertcksichtigt nun einige Anpassungen, u. a.:

—  Umstellung von Bodenklassen auf Homogenbereiche (DIN 18300)

— Ersatz des Einsatzfreigabeverfahrens durch ,Technische Kriterien fir den Einsatz von
Fahrzeug-Rickhaltesystemen in Deutschland® (TK FRS), FGSV 36701

— Anforderungen an BSW O

Die Abschnitt 13.2 (3), 13.3 (1) und (2), 13.4 (1) und (2), 13.5, 13.6 und 13.7 sind durch die
Vorgaben in den ,Anforderungen an die Art und den Umfang der Reparatur von Fahrzeug-
Rickhaltesystemen aus Stahl und Beton“ (FGSV 36704) gemal BMV ARS 27/2023 ersetzt
worden. (9. Februar 2024)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fahrzeug-Rickhalte-
systeme (ZTV FRS), Ausgabe 2013
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Bundesministerium fiir Bonn, den 28. Dezember 2023
Digitales und Verkehr
StB 26/7123.11/2-03/3826735

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 27/2023
Sachgebiet 7.4: StralRenverkehrstechnik und Straflenausstattung;
Leit- und Schutzeinrichtungen

Oberste Straflenbaubehorden der Lander
Die Autobahn GmbH des Bundes

nachrichtlich:
Fernstra3en-Bundesamt
Bundesanstalt fiir Stralenwesen

DEGES: Deutsche Einheit
Fernstralenplanungs- und -bau GmbH

Bundesrechnungshof

Betr.: Anforderungen an die Art und den Umfang der Reparatur
von Fahrzeug-Riickhaltesystemen aus Stahl und Beton

Die fachgerechte Reparatur von Fahrzeug-Riickhaltesystemen im erforderlichen Umfang
ist fiir die Wiederherstellung der vollen Leistungsfahigkeit der Fahrzeug-Riickhaltesy-
steme zur Gewéhrleistung der Verkehrssicherheit unerlasslich.

Die Reparatur von Fahrzeug-Riickhaltesystemen ist in den Zusétzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme (ZTV FRS, Ausgabe
2013, Fassung 2017) geregelt. Nach den ZTV FRS sind grundsitzlich alle Bauteile aus-
zutauschen, die eine bleibende (plastische) Verformung aufweisen. In der Praxis wird in
der Regel immer die ganze Konstruktion in einem Abschnitt (Feld) ausgetauscht, obwohl
dies die ZTV FRS nicht explizit vorsehen.

Die Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV) hat daher, er-
ginzend zu den Regelungen der ZTV FRS, ,,Anforderungen an die Art und den Umfang
der Reparatur von Fahrzeug-Riickhaltesystemen aus Stahl und Beton® erarbeitet. Die An-
forderungen wurden mit den Gtitegemeinschaften der Hersteller abgestimmt.

Erginzend verweise ich auf das ,Merkblatt fiir Reparaturen von Stahlschutzplanken im
Bestand™ (M RepS, Ausgabe 2016), welche Angaben zur Ausfithrung der Reparaturen,
zur Anforderung an Bauteile und Systemzeichnungen bereitstellt. Das M RepS kann beim
FGSV Verlag,Wesselinger Strafie 15-17, 50999 Kéln bezogen werden (fgsv-verlag.de).
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II.

Hiermit gebe ich die ,,Anforderungen an die Art und den Umfang der Reparatur von
Fahrzeug-Riickhaltesystemen aus Stahl und Beton® bekannt. Ich bitte die Obersten Stra-
Benbaubehorden der Lénder, das ARS einzufithren und mir eine Kopie ihrer Einfiih-
rungserlasse zu libersenden. Ich empfehle, dass ARS auch fiir die Stralenkategorien nach
Landesrecht einzufiihren.

Die Einfiihrungserlasse bitte ich an das Referat StB 26 (ref-stb26@bmdv.bund.de) zu
senden.

Hiermit fiihre ich das ARS fiir die Autobahn GmbH des Bundes ein. Gegeniiber der
Gesellschaft wird dieses ARS mit Bekanntgabe inhaltlich wirksam.

I11.

Die ,,Anforderungen an die Art und den Umfang der Reparatur von Fahrzeug-Riickhalte-
systemen aus Stahl und Beton ersetzen die Ziffern 13.2 (3), 13.3 (1) und (2), 13.4 (1)
und (2), 13.5, 13.6 und 13.7 der ZTV FRS, Ausgabe 2013, Fassung 2017. Ich bitte, die
vorgenannten Ziffern nicht mehr anzuwenden.

Die ,,Anforderungen an die Art und den Umfang der Reparatur von Fahrzeug-Riickhalte-
systemen aus Stahl und Beton* werden bis zu einer Ubernahme in eine fortgeschriebene
ZTV FRS auf der Webseite der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (bast.de) bereitgestellt.
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Bundesministerium fiir Verkehr Bonn, den 1. Dezember 2017
und digitale Infrastruktur
StB 11/7122.3/4/2886386

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 21/2017
Sachgebiet 07.4: StraBenverkehrstechnik und StraBenausstattung;
Leit- und Schutzeinrichtungen

Oberste StraBenbaubehorden der Lander

nachrichtlich:

Bundesanstalt fur StraBenwesen

Bundesrechnungshof

DEGES: Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Betr. Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
und Richtlinien fir Fahrzeug-Rulickhaltesysteme
(ZTV FRS 13/Fassung 2017)

Bezug: 1. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 4/2014 vom

3.2.2014, StB 11/7122.3/4-2138240

2. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/2017 vom
21.8.2017, StB 14/7134.5/005-2865624

3. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 15/2017 vom
23.8.2017, StB 11/7123.11/2-03-1/2824066

4. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 16/2017 vom
23.8.2017, StB 11/7123.11/2-03/2833819

Mit Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 4/2014 (Bezug Nr. 1)
wurden die ,,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme® (ZTV FRS 2013) bekannt gegeben. Die ZTV
FRS 2013 beschreiben Anforderungen und Verfahrensregeln bei der Errich-
tung und Reparatur von dauerhaft eingesetzten Fahrzeug-Rickhaltesystemen.
Zu den Fahrzeug-Ruckhaltesystemen gehdren Schutzeinrichtungen, Anprall-
dampfer, Anfangs- und Endkonstruktionen sowie Ubergangskonstruktionen.

Aufgrund verschiedener Anderungen im technischen Regelwerk hat die For-
schungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) eine Anpassung
der ZTV FRS 2013 in mehreren Punkten vorgenommen:
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e Umstellung von Bodenklassen auf Homogenbereiche in den DIN 18300
(Erdbau), dadurch Neufassung der Ausfiihrungen zum Baugrund unter Ver-
wendung von Homogenbereichen (Bezug Nr. 2).

e Ersatz des Einsatzfreigabeverfahrens fir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme durch
die Technischen Kriterien fir den Einsatz von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen
in Deutschland (Bezug Nr. 3).

¢ Anforderungen an die Dauerhaftigkeit von Betonschutzwénden in Ortbeton-
bauweise (BSW O) bei Verwendung von durchgehend korrosionsgeschitz-
ter Bewehrung.

e Anderung der Uberpriifung der Verankerung von Schutzeinrichtungen auf
Bricken (EigenUberwachung) aufgrund geénderter Anforderungen der
Ankerhersteller.

¢ Aktualisierung von Regelwerks- und Normenbezeichnungen.

Die ZTV FRS 2013, Fassung 2017, wurden mit dem Bund/Lander-Arbeits-
gremium Schutzeinrichtungen (AG SE) und unter Beteiligung der Hersteller-
verbande abgestimmt.

Hiermit gebe ich die ZTV FRS 2013, Fassung 2017, fur BaumaBnahmen an
BundesfernstraBen bekannt und bitte, diese bei neu abzuschlieBenden Bau-

vertrdgen fir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme zu Grunde zu legen. Das ARS Nr.
4/2014 hebe ich hiermit auf.

Ich bitte, mir von Ihrem Einflhrungserlass eine Kopie zu Ubersenden. Im Inte-
resse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, die ZTV FRS 2013, Fas-
sung 2017, auch fur die in Ihrem Zustandigkeitsbereich liegenden StraBen
anzuwenden.

Von den Festlegungen der Richtlinien darf nur bei Vorliegen wichtiger Griinde
und nach sorgféltiger Abwagung aller Belange abgewichen werden.

Die ZTV FRS 2013/Fassung 2017, kdnnen beim FGSV Verlag, Wesselinger
StraBe 15-17, 50999 KdéIn bezogen werden.

Im Auftrag
Dr. Stefan Krause



Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe Verkehrsmanagement FGSV
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ZTV FRS

Ausgabe 2013/Fassung 2017
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Vorbemerkung

Die ,,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien flr Fahr-
zeug-Rickhaltesysteme” (ZTV FRS), Ausgabe 2013/Fassung 2017, ersetzen
die ,Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fahr-
zeug-Ruckhaltesysteme” (ZTV FRS), Ausgabe 2013.

Die ZTV FRS, Ausgabe 2013, wurden notifiziert gemaB der Richtlinie 98/34/EG
des Européischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998 Uber ein Infor-
mationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften
und der Vorschriften flr die Dienste der Informationsgesellschaft (ABI. L 204
vom 21. 07. 1998, S. 37), zuletzt gedndert durch Artikel 26 Absatz 2 der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Européaischen Parlaments und des Rates vom
25. Oktober 2012 (ABI. L 316 vom 14. 11. 2012, S. 12).
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Allgemeines

(1) Diese ,Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme®“ (ZTV FRS), Ausgabe
2013/Fassung 2017, beschreiben Anforderungen und Verfahrens-
regeln bei der Errichtung und Reparatur von dauerhaft eingesetz-
ten Fahrzeug-Ruckhaltesystemen, die mandatierten Européischen
Normen und ergdnzenden nationalen Regeln entsprechen. Zu den
Fahrzeug-Rickhaltesystemen gehéren Schutzeinrichtungen, An-
prallddmpfer, Anfangs- und Endkonstruktionen sowie Ubergangs-
konstruktionen.

(2) Fahrzeug-Ruckhaltesysteme sind Bauprodukte gemaB Baupro-
duktenverordnung (EU-BauPVO), mit Ausnahme von Fahrzeug-
Ruckhaltesystemen in Ortbetonbauweise, bei denen es sich um
Bauwerke handelt.

(3) Fahrzeug-Rickhaltesysteme missen den , Technischen Liefer-
und Prifbedingungen fur Fahrzeug-Ruckhaltesysteme® (TLP FRS)"
und fir die jeweilige BaumaBnahme relevanten und in der jeweili-
gen Ausschreibung geforderten ,, Technischen Kriterien fir den Ein-
satz von Fahrzeug-Rickhaltesystemen in Deutschland” (TK FRS)
(verdffentlicht auf der Homepage der Bundesanstalt fir StraBen-
wesen, www.bast.de) entsprechen.

(4) Die ZTV FRS setzen voraus, dass die Vergabe- und Vertrags-
ordnung fir Bauleistungen (VOB) - Teil C: ,,Allgemeine Technische
Vertragsbedingungen flr Bauleistungen® (ATV) Bestandteil des Bau-
vertrages sind.

(5) Die im folgenden Text mit Randstrich gekennzeichneten Absét-
ze sind ,Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen® im Sinne
von § 1 Abs. 2 Nr. 4 VOB Teil B — DIN 1961 —, wenn die ZTV FRS
Bestandteil des Bauvertrages sind.

(6) Die im folgenden Text kursiv gedruckten und nicht mit Rand-
strich gekennzeichneten Absétze sind ,Richtlinien®; sie sind vom
Auftraggeber bei der Aufstellung der Leistungsbeschreibung sowie
bei der Uberwachung und Abnahme der Bau- und Montageleistun-
gen zu beachten.

" Bis zur Veroffentlichung der TLP FRS gelten furr Fahrzeug-Rickhaltesysteme aus
Stahl die Anforderung der TL-SP 99, wobei anstelle des RSt 37-2 mindestens ein
S 235 JR zu verwenden ist. Nur vollberuhigte Stéhle (Mindestaluminiumgehalt
0,02 %) sind zulassig. Bauteile mit Kennzeichnung nach RAL-RG 620 (Stand:
3/10) erfullen diese Anforderung. Fir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme aus Beton-
schutzwandfertigteilen gelten bis zur Verdffentlichung der TLP FRS die Anforde-
rung der TL BSWF 96, wobei anstelle des B35 mindestens ein Beton C30/37
XC4, XD3, XF4, WA nach DIN EN 206 und DIN 1045-2 zu verwenden ist.
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(7) Produkte aus anderen Mitgliedsstaaten der Européischen Union
und der Tlrkei sowie Ursprungswaren aus einem EFTA-Staat, der
Vertragspartei des EWR-Abkommens ist, die diesen Zusétzlichen
Technischen Vertragsbedingungen nicht entsprechen, werden ein-
schlieBlich der im Herstellerstaat durchgefiihrten Priifungen, Uber-
wachungen und Zertifizierungen als gleichwertig behandelt, wenn
mit ihnen das geforderte Schutzniveau (Sicherheit, Gesundheit und
Gebrauchstauglichkeit) gleichermaBen dauerhaft erreicht wird.

(8) Zur Uberpriifung der Gleichwertigkeit von Produkten nach Ab-
satz (7) muss der Hersteller eine Leistungserklarung tber die Erfll-
lung der technischen Anforderungen abgeben und Unterlagen Uber
die durchgefihrten Prifungen vorlegen, die von akkreditierten Priif-
laboren fir Fahrzeug-Rlckhaltesysteme oder gleichwertig ausge-
stellt worden sind. Die Unterlagen sind in deutscher Sprache vor-
zulegen.

(9) Die ZTV FRS enthalten keine Regelungen fir den Einsatz von
Fahrzeug-Rickhaltesystemen als temporare Fahrzeug-Rickhalte-
systeme in Arbeitsstellen.

(10) Die ZTV FRS enthalten nur Regelungen fur den Einbau von
Fahrzeug-Rilckhaltesystemen aus Beton und Stahl. Fahrzeug-
Rickhaltesysteme aus anderen Werkstoffen sind nicht Gegenstand
dieser ZTV. Fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme, die ganz oder teil-
weise aus anderen Stoffen bestehen, sind die Regelungen dieser
ZTV soweit méglich dem Wortlaut nach und ansonsten sinngeméan
anzuwenden. Es ist vom Auftragnehmer nachzuweisen, dass das
geforderte Schutzniveau - Sicherheit, Gesundheit, Gebrauchstaug-
lichkeit — gleichermaBen dauerhaft erreicht wird.

(11) Alle geforderten Unterlagen (z. B. Prifzeugnisse, Leistungsbe-
sténdigkeitsbescheinigungen [EG-Konformitatszertifikate], Einbau-
handbucher, Leistungserklarungen [EG-Konformitéatserklarung])
sind vom Auftragnehmer in deutscher Sprache vorzulegen. Nicht in
deutscher Sprache erstellte Dokumente sind als beglaubigte Uber-
setzung vorzulegen.
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Begriffe

Die in den ZTV FRS verwendeten Begriffe gemaB Bauprodukten-
verordnung (EU-BauPVO) sind um die bisher verwendeten Begriffe
gemaB Bauproduktenrichtlinie (BPR) erganzt. Die Erganzungen
nach BPR sind in eckigen Klammern hinter dem Begriff angege-
ben.

~Altsystem®: Bestehendes Fahrzeug-Rickhaltesystem aus den
TL-SP 99, das nicht nach DIN EN 1317 gepruft wurde.

Anfangs- und Endkonstruktion (AEK): Abschlussverankerung/
-ausbildung einer Schutzeinrichtung.

Anpralldampfer: Vor Hindernissen an StraBen eingebaute Kon-
struktion, um die Heftigkeit eines Fahrzeuganpralls zu verringern
und um dabei die kinetische Energie in Formanderungsarbeit um-
zuwandeln.

Anprallprifung (TT, Type Testing): In den DIN EN 1317 geregelte
Untersuchungen zur Feststellung der Leistungsfahigkeit im Anprall-
ereignis.

Arbeitsstellen kiirzerer Dauer: Arbeitsstellen, die nur Uber eine
begrenzte Stundenzahl, in der Regel wéhrend der Tageshelligkeit
eines Kalendertages, bestehen, auch wenn die Arbeiten an den fol-
genden Tagen fortgesetzt werden (s. RSA).

Arbeitsstellen langerer Dauer: Arbeitsstellen, die mindestens
einen Kalendertag durchgehend und ortsfest aufrechterhalten wer-
den (s. RSA).

Bankett: Unmittelbar neben der Fahrbahn oder dem befestigten
Seitenstreifen liegender Teil der StraBe (Mitte und Rand).

Betonschutzwand in Ortbetonbauweise (BSW O): Schutzein-
richtung, fir deren Herstellung geeigneter Frischbeton in Gleit-
schalungen oder ortsfeste Schalungen auf der Baustelle in die end-
gultige Lage und Form eingebracht wird.

Betonschutzwand aus Betonschutzwandfertigteilen (BSWF):
Schutzeinrichtung, bei der einzelne Betonfertigteile auf die Bau-
stelle geliefert und dort montiert werden.

Bezugslinie: Seitliche Grenze des Verkehrsraumes, in der Regel
der Rand der befestigten Flache (s. RPS).

CE-Kennzeichnung [CE-Konformitdtskennzeichnung]: Kenn-
zeichnung des Bauproduktes durch den Hersteller nach erfolgrei-
chem Durchlaufen der Bewertung und Uberpriifung der Leistungs-
bestandigkeit [des Konformitdtsbescheinigungsverfahrens] ent-
sprechend der Richtlinie 93/68/EWG.
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Dauerhaft eingesetztes Fahrzeug-Riickhaltesystem: Fahrzeug-
Ruckhaltesystem, das an einer StraBe dauerhaft errichtet wird.

Dauerhaftigkeit des Fahrzeug-Riickhaltesystems: Fahigkeit
eines Fahrzeug-Ruckhaltesystems, die in der Anprallprifung fest-
gestellte Leistung unter dem Einfluss vorhersehbarer Ereignisse
langfristig aufrecht zu erhalten. Bei normaler Wartung sollte ein
Fahrzeug-Rickhaltesystem bei richtiger Konstruktion und Ausfih-
rung die festgelegten Anforderungen an das Fahrzeug-Rickhalte-
system Uber eine wirtschaftlich verniinftige Gebrauchsdauer erfl-
len.

DilatationsstoB: Besonders ausgebildete Verbindung von Schutz-
einrichtungen untereinander, die eine Langendnderung infolge von
Temperatureinwirkung zuldsst (z.B. im Bereich von beweglichen
Fahrbahnibergangen an Briicken).

Einbauanleitung: Hersteller-Beschreibung des Fahrzeug-Rickhal-
tesystems und der zu beachtenden Besonderheiten beim Einbau.

Einbauhéhe: Hbhe des Fahrzeug-Rlckhaltesystems, gemessen
von der Oberkante der Schutzeinrichtung, bezogen auf einen Be-
zugspunkt (in der Regel FOK, in Ausnahmeféllen auch Gelande-
oberkante unmittelbar vor dem Fahrzeug-Rickhaltesystem).

Einsatzempfehlungen fur Fahrzeug-Riickhaltesysteme: Ergan-
zende Empfehlungen zur Anwendung der RPS, die vom Bund-
Lander-Arbeitsgremium Schutzeinrichtungen erarbeitet wurden
und auf der Internetseite der BASt (www.bast.de) veroffentlicht
sind.

E-Schein-Inhaber: Fachkraft (z. B. Betoningenieur) mit erweiterten
betontechnologischen Kenntnissen nach DIN 1045-2, Abschnitt
9.6.1, nachzuweisen durch eine entsprechende Bescheinigung
(E-Schein).

Fahrzeug-Riickhaltesystem: An StraBen errichtetes System, wel-
ches ein von der Fahrbahn abkommendes Fahrzeug aufhalten oder
riickleiten bzw. umlenken soll (Schutzeinrichtung, Ubergangskon-
struktion, Anfangs- und Endkonstruktion sowie Anpralldampfer).
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Gebrauchsdauer?: Zeitspanne, wahrend der die Leistungsmerk-
male eines Produktes so beibehalten werden, dass das Produkt die
Anforderungen der DIN EN 1317 erflillen kann (das heit fur alle
wesentlichen Eigenschaften eines Produktes werden die einzuhal-
tenden Mindestwerte erflillt oder Ubererflllt, ohne dass hoéhere
Kosten fir die Reparatur oder Auswechselung entstehen). Die Ge-
brauchsdauer eines Produktes hangt von seiner eigenen Dauerhaf-
tigkeit und der normalen Wartung ab.

Gelander: Fur FuBganger oder andere StraBennutzer errichtetes,
nicht als Fahrzeug-Ruckhaltesystem dienendes Ruckhaltesystem
z.B. auf Bricken, Stitzmauern oder &hnlichen Ingenieurbauwer-
ken.

Hersteller (Fabrikant): Organisation, die juristisch fir die Anbrin-
gung der CE-Kennzeichnung [CE-Konformitatskennzeichnung] auf
einem Bauprodukt verantwortlich ist bzw. Hersteller gemaB VGVF
BSW O.

Kupplungselement: Kraftliibertragendes Bauteil, das zwei Beton-
schutzwandfertigteile miteinander verbindet (z.B. Kupplung aus
Stahl).

Leistungserklarung [EG-Konformitatserklarung]: Vom Hersteller
gemaB Bauproduktenverordnung [Bauproduktenrichtlinie] auszu-
stellende Erklarung, dass das Fahrzeug-Ruckhaltesystem den Be-
dingungen der DIN EN 1317 entspricht. Fir BSW O ist dies die Be-
statigung des Herstellers, dass die Betonschutzwand dem VGVF
BSW O entspricht.

Montagefachkraft: Durch Schulungen befahigte Person, Fahr-
zeug-Ruckhaltesysteme entsprechend der geltenden Regelwerke
zu errichten.

Passstiicke: Geklrzte Standardelemente von Schutzeinrichtun-
gen (umfasst das Kirzen und Anpassen aller Langselemente des
Systemquerschnitts).

Prifbericht: Vom Priflabor ausgestellte Dokumentation der An-
prallprifung nach DIN EN 1317.

2 Anmerkung: Zwischen der angenommenen, wirtschaftlich vernlnftigen Ge-
brauchsdauer fiir ein Produkt auf Grundlage der Dauerhaftigkeit in technischen
Beschreibungen und der tatsachlichen Gebrauchsdauer eines Produktes sollte
eindeutig unterschieden werden. Die Letztere hingt von vielen Faktoren ab, auf
die der Hersteller keinen Einfluss hat, z. B. Ausfiihrung, Einbaulage (Beanspru-
chung), Einbaubedingungen, Verwendung und normale Wartung. Die angege-
bene Gebrauchsdauer kann folglich nicht als eine vom Hersteller angegebene
Gebrauchsgarantie angesehen werden.

11
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Schutzeinrichtung: Fahrzeug-Rlckhaltesystem, welches langs-
seits am auBeren Fahrbahnrand oder in Mittel- und Trennstreifen
errichtet wird.

Sonderkonstruktion: Konstruktion, die auf Basis eines nach DIN
EN 1317 positiv gepriften Fahrzeug-Rickhaltesystems an die 6rt-
liche Situation angepasst wird, selbst jedoch nicht geprift sein
muss.

Technische Kiriterien fiir den Einsatz von Fahrzeug-Riickhalte-
systemen in Deutschland: Auf der Homepage der BASt verof-
fentlichte Kriterien, die bei der Ausschreibung und der Auswahl
geeigneter Fahrzeug-Rickhaltesysteme zu beriicksichtigen sind.

Temporares Fahrzeug-Riickhaltesystem: Fahrzeug-Rickhalte-
system, das in Arbeitsstellen eingesetzt wird.

Ubergangskonstruktion: Mechanische Verbindung zwischen
Schutzeinrichtungen verschiedener Bauart und/oder verschiedener
Funktionsweise.

Unterlage: Bereich unter dem jeweils herzustellenden Fahrzeug-
RiUckhaltesystem. Dies umfasst sowohl die Aufstellflache unter
einem System (z.B. Betonschutzwand) als auch den Untergrund
bei einem gerammten System (z. B. Stahlschutzplanke) sowie Strei-
fenfundamente.

Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O): Verfahren
zur Feststellung und Darstellung des Nachweises der Leistungs-
fahigkeit von Betonschutzwénden in Ortbetonbauweise (BSW O).

Wandartige Systeme: Schutzeinrichtungen mit einem geschlosse-
nen Profil im Anprallbereich (z. B. Betonschutzwénde, Stahlschutz-
wande).

Wartung, normal: Unterhaltungsarbeiten des Betriebsdienstes im
Umfeld des Fahrzeug-Rlckhaltesystems zur Erhaltung der Funk-
tion des Fahrzeug-Rlckhaltesystems (z. B. Griinpflege, Reinigung
von Entwasserungsoffnungen).

Wartung, produktspezifisch: Arbeiten am Fahrzeug-Rlckhalte-
system, die zur Erhaltung der Funktion erforderlich sind.

Zertifikat der Leistungsbestandigkeit [EG-Konformitatszertifi-
kat]: Von der notifizierten Produktzertifizierungsstelle [Zertifizie-
rungsstelle] ausgestellte Bescheinigung, dass das Fahrzeug-Ruck-
haltesystem die Anforderungen der DIN EN 1317-5 erflllt.

Zusatzeinrichtungen und -konstruktionen: Konstruktionen, wie
z.B. aufgesetzte Gelander, Blendschutzeinrichtungen, Schilder-
pfosten, Verkehrseinrichtungen und Zusatzkonstruktionen fir ver-
besserten Schutz von Motorradfahrern nach RPS.
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Anwendung

(1) Diese ZTV FRS werden fir die Errichtung und Reparatur von

Fahrzeug-Rlckhaltesystemen an &ffentlichen Verkehrsfldchen an-

gewendet.

(2) An allen anderen Stellen kénnen diese ZTV FRS ebenfalls ange-

wendet werden.

(3) Fur Reparaturen aufgrund von Anfahrten an Fahrzeug-R(ckhal-

tesystemen, die nicht nach DIN EN 1317 gepruft wurden (Altsys-

teme), sind Regelungen im Abschnitt 13 enthalten.

(4) Beim Aufstellen der Leistungsbeschreibung sind u. a. folgende

Regelwerke zu beachten:

— ,Richtlinien fir passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-
Rlckhaltesysteme” (RPS)

- ,Einsatzempfehlungen flr Fahrzeug-Rlickhaltesysteme*

— , lechnische Liefer- und Priifbedingungen far Fahrzeug-Rlickhal-
tesysteme“ (TLP FRS, in Bearbeitung)®

— ,lechnische Kriterien flr den Einsatz von Fahrzeug-Rickhalte-
systemen in Deutschland” (TK FRS)

— ,Technische Liefer- und Prifbedingungen fiir Ubergangskon-
struktionen zur Verbindung von Schutzeinrichtungen® (TLP UK)

- ,Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
Ingenieurbauten” (ZTV-ING)

- ,Richtzeichnungen fir Ingenieurbauten” (RiZ-ING)

- ,Hinweise zur Nutzung von FRS als Trager von Leiteinrichtungen®
(H FL)

- ,Merkblatt fir Reparaturen von Stahlschutzplanken im Bestand“
(M RepS).

(5) Bei Abweichungen zwischen den Regelungen dieser ZTV FRS

und der jeweiligen Einbauanleitung gilt die hinsichtlich der Ver-

kehrssicherheit jeweils héhere Anforderung. Bei mehreren Parame-

tern einer Anforderung (z.B. H6he und Abstand) wird jeder Para-

meter einzeln betrachtet.

(6) Wo aufgrund der értlichen Situation Fahrzeug-Rlckhaltesyste-

me nicht den Regellésungen der RPS entsprechen kénnen, sind

Lésungen (gegebenenfalls mit Sonderkonstruktionen) vorzusehen,

die auf den Grundsétzen der RPS aufbauen und das unter den ge-

gebenen Umstdnden bestmdgliche Schutzniveau erreichen.

9 Bis zur Verdffentlichung der TLP FRS gelten fiir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme aus
Stahl die Anforderung der TL-SP 99, wobei anstelle des RSt 37-2 mindestens ein
S 235 JR zu verwenden ist. Nur vollberuhigte Stéhle (Mindestaluminiumgehalt
0,02 %) sind zulassig. Bauteile mit Kennzeichnung nach RAL-RG 620 (Stand:
3/10) erfullen diese Anforderung. Fir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme aus Beton-
schutzwandfertigteilen gelten bis zur Verdffentlichung der TLP FRS die Anforde-
rung der TL BSWF 96, wobei anstelle des B35 mindestens ein Beton C30/37
XC4, XD3, XF4, WA nach DIN EN 206 und DIN 1045-2 zu verwenden ist.

13
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Prifungen

Eignungspriufungen

(1) Die Eignung des Fahrzeug-Ruckhaltesystems gemaB DIN EN
1317 und TLP FRS? ist nachzuweisen.

(2) Fur Sonderkonstruktionen ist der Nachweis nach TLP FRS® er-
forderlich.

Eigenuberwachung des Einbaus

(1) Die Eigenlberwachung des Einbaus flihrt der Auftragnehmer
durch. Es handelt sich um Prifungen, um festzustellen, ob die
Guteeigenschaften der Bauteile, Baustoffe, Baustoffgemische, Ver-
bindungsmittel, die Montage und die fertige Leistung den vertrag-
lichen Anforderungen entsprechen.

(2) Bei der Anlieferung auf der Baustelle sind die gelieferten Stoffe
bzw. Bauteile visuell auf Beschédigung zu kontrollieren. Das Vor-
handensein der erforderlichen Nachweise ist zu Uberprufen.

(3) Die Eigentiberwachung des Einbaus ist wéhrend der Ausfihrung
mit der erforderlichen Sorgfalt und im erforderlichen Umfang durch-
zufihren. Werden Abweichungen von den vertraglichen Anforde-
rungen festgestellt, so ist der Mangel unverziglich zu beseitigen.
Ist dies nicht méglich, so ist der Auftraggeber unverziiglich dartber
Zu unterrichten.

(4) Je Tag und Kolonne ist ein Eigenlberwachungsprotokoll (s.
Anhang A 1 bis A 6) einer gebauten Konstruktion bei Reparaturen,
Austausch und Neubau (fir die technisch komplizierteste Kon-
struktion) auszufillen. Die Prifung der Verbundanker erfolgt geman
Absatz (5) und ist beim Setzen von Ankern immer im Protokoll
(Anhang A7) zu dokumentieren. Beim Bau von BSW O ist die
Checkliste im Anhang A 8 immer auszufullen.

&

Fir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme aus Stahl gelten bis zur Veréffentlichung der

TLP FRS die Anforderung der TL-SP 99, wobei anstelle des RSt 37-2 mindes-
tens ein S 235 JR zu verwenden ist. Nur vollberuhigte Stéhle (Mindestaluminium-
gehalt 0,02 %) sind zulédssig. Bauteile mit Kennzeichnung nach RAL-RG 620
(Stand: 3/10) erfillen diese Anforderung. Fir Fahrzeug-Rickhaltesysteme aus
Betonschutzwandfertigteilen gelten bis zur Verdffentlichung der TLP FRS die An-
forderung der TL BSWF 96, wobei anstelle des B35 mindestens ein Beton C30/
37 XC4, XD3, XF4, WA nach DIN EN 206 und DIN 1045-2 zu verwenden ist.
Bis zur Verdffentlichung der TLP FRS sollten die Anforderungen an Sonderkon-
struktionen (z. B. Vorlage eines Gutachtens Uber die Funktion und mit Nachweis
zur Verkehrssicherheit der Sonderkonstruktion) in der Ausschreibung formuliert
werden.

o
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(5) Der Ankersitz bei Fundamenten, Bricken und anderen Inge-
nieurbauwerken ist entsprechend den Angaben im Zulassungsbe-
scheid fur Anker durch kontrolliertes Aufbringen des maximalen
Montagedrehmomentes mit einem kalibrierten Anziehgerat/Akku-
bohrschrauber zu kontrollieren. Wird beim Anziehen der Ankerver-
schraubungen das gemaB Zulassungsbescheid erforderliche maxi-
male Montagedrenmoment nicht erreicht, ist der Mangel unverziig-
lich zu beseitigen. Danach ist mit einem kalibrierten Anziehgerat
das erreichte Drehmoment an mindestens 3 % der Anker zu kon-
trollieren und in der Checkliste nach Anhang A 7 zu dokumentieren.

(6) Die Ubereinstimmung des aufgebauten Fahrzeug-Riickhalte-
systems mit der vom Hersteller gelieferten Leistungserklarung
[EG-Konformitatserkldrung] und des Zertifikats der Leistungsbe-
standigkeit [EG-Konformitatszertifikat] nach DIN EN 1317-5 bzw.
der Anerkennungsurkunde gemaB ,Vergleichsverfahren BSW Ort-
beton flr Schutzeinrichtungen in Ortbetonbauweise” ist zu kontrol-
lieren.

(7) Die Kosten der Eigeniberwachung des Einbaus werden nicht
gesondert vergutet.

Kontrollprifungen

(1) Kontrollprifungen sind Prifungen des Auftraggebers, um fest-
zustellen, ob die Glteeigenschaften der Bauteile, Baustoffe, Bau-
stoffgemische, Verbindungsmittel, der Einbau und die ausgefuhrte
Leistung den vertraglichen Anforderungen entsprechen. Die Ergeb-
nisse der Kontrollprifungen werden der Abnahme zugrunde gelegt.

(2) Kontrollprifungen fuhrt der Auftraggeber in Anwesenheit des
Auftragnehmers durch; sie finden auch in Abwesenheit des Auf-
tragnehmers statt, wenn er den rechtzeitig bekanntgegebenen Ter-
min nicht wahrnimmt.

(3) Die vom Auftragnehmer erstellten Eigentberwachungsproto-
kolle sollen dabei einbezogen werden.

(4) Der Auftraggeber bestimmt Umfang und Zeitpunkt der Kontroll-
prafungen.

(5) Die Kosten der Kontrollpriifungen tragt der Auftraggeber.

Zusatzliche Kontrollprifungen

(1) Wenn anzunehmen ist, dass das Ergebnis einer Kontrollprtifung
nicht kennzeichnend flr die ganze Leistung oder Teilleistungen ist,
ist der Auftragnehmer berechtigt, fir bestimmte Teilleistungen die
Durchfliihrung zusétzlicher Kontrollpriifungen zu verlangen. Die
Stellen, an denen die Prifungen durchgefiihrt werden, bestimmen
Auftraggeber und Auftragnehmer gemeinsam.

15




Personalisiert fur: Landesbetrieb Bau, magdeburg am 20.02.2025 © 2025 FGSV, Kdln

4.5

16

(2) Das Recht des Auftraggebers, nach seinem Ermessen weitere
Kontrollprifungen durchzuflihren, bleibt unberihrt.

(3) Die Ergebnisse der urspringlichen und der zusatzlichen Pri-
fungen sind nur fir die Abnahme und Abrechnung der ihnen zuge-
ordneten Teilleistungen maBgebend.

(4) Die Kosten fiur die vom Auftragnehmer beantragten zusétzli-
chen Kontrollprifungen tragt der Auftragnehmer.

Schiedsuntersuchungen

(1) Eine Schiedsuntersuchung ist die Wiederholung einer Kontroll-
prifung, an deren sachgerechter Durchfiihrung begriindete Zweifel
des Auftraggebers oder Auftragnehmers (z.B. aufgrund eigener
Untersuchungen) bestehen. Sie ist auf Antrag eines Vertragspart-
ners durch eine von beiden Vertragsparteien akzeptierte Institution,
die nicht die Kontrollpriifung durchgefiihrt hat, vorzunehmen. Ihr
Ergebnis tritt an die Stelle des urspringlichen Prifergebnisses.

(2) Die Kosten der Schiedsuntersuchungen zuztglich aller Neben-
kosten tragt derjenige, zu dessen Ungunsten das Ergebnis ausfallt.
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Fahrzeug-Riickhaltesysteme (FRS)

(1) Dieser Abschnitt enthélt allgemeine Anforderungen an alle
Fahrzeug-Rickhaltesysteme. Die speziellen Anforderungen sind in
den Abschnitten 6 bis 13 geregelt.

(2) Fahrzeug-Rickhaltesysteme mussen die fur die jeweilige Bau-
maBnahme relevanten in der jeweiligen Ausschreibung geforderten
»lechnischen Kriterien flr den Einsatz von Fahrzeug-Rlckhaltesys-
temen in Deutschland® erflllen. Die Technischen Kriterien fir den
Einsatz von Fahrzeug-Rulckhaltesystemen in Deutschland sind auf
der Homepage der BASt (www.bast.de) verdffentlicht und kdénnen
frei eingesehen und heruntergeladen werden. Die Erflllung der im
konkreten Einzelfall von der Beschaffungsstelle geforderten techni-
schen Kriterien kann durch Einzelnachweis erfolgen. Der Nachweis
der Erfullung technischer Kriterien kann alternativ auch durch Auf-
nahme in und Bezugnahme auf die Technische Ubersichtsliste (ver-
offentlicht auf www.bast.de) erbracht werden.

(38) Fahrzeug-Ruckhaltesysteme sind gemaB Zertifikat der Leis-
tungsbestandigkeit [EG-Konformitatszertifikat] und Leistungserkla-
rung [EG-Konformitatserklarung] zu errichten®. Betonschutzwande
in Ortbetonbauweise sind gemaB Anerkennungsurkunde und Her-
stellererklarung zur Leistungsfahigkeit der Betonschutzwand in
Ortbetonbauweise zu errichten.

(4) Die Dauerhaftigkeit der Fahrzeug-Rulckhaltesysteme muss unter
durchschnittlichen Bedingungen in Deutschland flir eine Dauer von
mindestens 25 Jahren durch die Zertifizierung, Anerkennung bzw.
Begutachtung nachgewiesen sein.

(5) Es sind nur Fahrzeug-Rickhaltesysteme zuldssig, zu deren
betriebssicherer Nutzung keine produktspezifische Wartung erfor-
derlich ist. Notwendige Instandsetzungen aufgrund von Anprallvor-
géngen gelten nicht als Wartung, sondern als Reparatur.

(6) In der Leistungsbeschreibung sollten bei Bedarf bestimmte
Anforderungen, die an das Fahrzeug-Rlckhaltesystem (z. B. H6he
hinsichtlich Haltesichtweite) oder die Lage des Systems gestellt
werden (z. B. mittig/auBermittig, einseitig/zweiseitig usw.), genannt
werden.

® Fir Anfangs- und Endkonstruktionen und Ubergangskonstruktionen liegen der-
zeit noch keine harmonisierten Normen vor, so dass noch keine Zertifikate der
Leistungsbesténdigkeit [EG-Konformitétszertifikate] ausgestellt werden kénnen.
Bis zur Harmonisierung der européischen Normen flr Anfangs- und Endkon-
struktionen und Ubergangskonstruktionen gelten die Regelungen der RPS sowie
die , Technischen Kriterien fiir den Einsatz von Fahrzeug-Rlckhaltesystemen in
Deutschland®.
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Stoffe

(1) Alle Bauteile, Verbindungsmittel, Werkstoffe, Korrosionsschutz-
maBnahmen und/oder Beschichtungen sind in der Einbauanleitung
genau zu beschreiben. Alle eingebauten Bauteile mussen den
TLP FRS? entsprechen und mit den Angaben in der Einbauanlei-
tung und den PrUfberichten Ubereinstimmen.

(2) Reaktionsharzmortel/-beton (PC) miussen den TL BE-PC und
Zementmortel/-beton mit Kunststoffzusatz (PCC) muissen den
TL BE-PCC entsprechen.

Ausfiithrung

(1) Die Sicherung der Arbeitsstelle ist nach den Vorgaben der RSA
und der ZTV-SA auszufiihren.

(2) Details zur Sicherung der Arbeitsstelle sollten in der Leistungs-
beschreibung festgelegt werden.

Montagepersonal

(1) Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass die eingesetzten
Montagekolonnen Uber die entsprechende Fachkunde verfligen.
Dies beinhaltet Kenntnisse Uber die Regelwerke zu Fahrzeug-
Ruckhaltesystemen und die einzubauenden Fahrzeug-Rickhalte-
systeme.

(2) Es muss auf der Baustelle immer mindestens ein Mitarbeiter
innerhalb der Montagekolonne verfligbar sein, der mit den Einbau-
anleitungen, Herstellervorgaben oder zugelassenen Modifikationen
der einzubauenden Fahrzeug-Rulckhaltesysteme vertraut ist.

(3) Die Montagekolonne muss standig von einer gepriften Monta-
gefachkraft des ausfihrenden Montagebetriebes betreut werden.
Der Nachweis einer Montagefachkraft ist durch eine beglaubigte
Abschrift der Prifurkunde (s. Anhang B) beim Auftraggeber auf Ver-
langen vorzulegen. Die Urkunde darf nicht alter als 4 Jahre sein.

(4) Der Nachweis einer Montagefachkraft sollte bei Angebotsabga-
be, spétestens vor Zuschlagerteilung verlangt werden. Hierauf ist in
der Vergabebekanntmachung hinzuweisen.

(5) Die Montagefachkraft darf maximal drei Montagekolonnen be-
treuen. Die Montagefachkraft muss beim Auftragnehmer oder bei
einem angemeldeten, auf der Baustelle tatigen Nachunternehmer
beschaftigt sein.

) Bis zur Einfihrung der TLP FRS gelten die Regelungen der TL-SP 99 (Bauteile mit
Kennzeichnung nach RAL-RG 620 kdnnen eingesetzt werden) bzw. TL BSWF 96.
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(6) Die betreuten Montagekolonnen dirfen rdumlich nur so weit von
einander entfernt eingesetzt werden, dass eine schnelle Verfiigbar-
keit vor Ort (< 3 Stunden) durch die Montagefachkraft gewahrleistet
ist. Um dies sicherstellen zu kdnnen, muss jeder Montagebetrieb
Uber eine ausreichende Anzahl an Montagefachkraften verfigen.

(7) Das Ausscheiden der Montagefachkraft wahrend der Abwick-
lung des Auftrages ist dem Auftraggeber unverziiglich mitzuteilen.
Der Auftragnehmer hat umgehend fur Ersatz zu sorgen.

Maschinen und Gerate

(1) Zum fachgerechten Einbau und zur Demontage der Fahrzeug-
RuUckhaltesysteme ist ein entsprechender und ausreichender
Maschinenpark erforderlich. Alle Fahrzeuge, Maschinen und Gera-
te, die fr den Einbau und die Demontage von Fahrzeug-Ruckhal-
tesystemen notwendig sind, miussen betriebs- bzw. verkehrssicher
und fir die jeweilige Aufgabe leistungsfahig sein. Sie missen den
gultigen Unfallverhitungsvorschriften entsprechen.

(2) Die Sicherheitskennzeichnung von Arbeits- und Sicherungs-
fahrzeugen sowie die Arbeitsstellensicherungen missen den RSA
und den ZTV-SA entsprechen.

Lagerung und Transport

(1) Alle Teile der Fahrzeug-RUckhaltesysteme sind fachgerecht zu
lagern und zu handhaben. Sie sind vor Verschmutzung und Be-
schadigung zu schutzen.

(2) Bei Arbeitsstellen kiirzerer Dauer dirfen im Arbeitsbereich (auf
der Fahrbahn, im Mittelstreifen und im Bankett) nur Bauteilmengen
ausgelegt werden, die innerhalb der Dauer der Verkehrsflihrung
eingebaut werden.

(3) Bei Arbeitsstellen langerer Dauer dirfen im Arbeitsbereich (auf
der Fahrbahn, im Mittelstreifen und im Bankett) Fahrzeuge,
Maschinen, Gerdte und Bauteile auBerhalb der Montagezeiten flr
die Dauer der Verkehrsfliihrung abgestellt werden, solange keine
gesonderten Regelungen hierzu in der Leistungsbeschreibung ver-
einbart worden sind. Bauteile, die zur Montage ausgelegt werden,
sind kurzfristig einzubauen.

(4) Der Auftragnehmer ist verpflichtet, nach Beendigung der
Arbeitsstelle an sédmtlichen von ihm beanspruchten Flachen den
urspringlichen Zustand auf eigene Kosten wieder herzustellen.

Allgemeine Ausfiihrungsregeln fiir Fahrzeug-Rickhalte-
systeme

(1) Die Fahrzeug-Rickhaltesysteme sind gemaB Einbauanleitung
aufzustellen.
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(2) Die Lage des Fahrzeug-Rlickhaltesystems im StraBenquer-
schnitt wird nach RPS festgelegt. Der Auftraggeber stellt die zur
Bestimmung der Bezugslinie und Hb6henlage des Fahrzeug-Riick-
haltesystems erforderlichen Daten (z. B. Streckenplanung) zur Ver-
figung.

(3) Wenn Ausfihrungs- bzw. Bestandszeichnungen geliefert wer-
den sollen, so ist dies in der Leistungsbeschreibung anzugeben.

(4) Bei Kurvenradien kleiner 200 m sind systemabhéngig beson-
dere Hinweise in der Einbauanleitung zu beachten. Sofern laut Ein-
bauanleitung vorgefertigte Radien oder verkirzte Langselemente
erforderlich sind, sind diese im Herstellerwerk zu fertigen.

(5) Kurvenradien kleiner 200 m sollten in der Leistungsbeschrei-
bung genannt werden.

Vorbereitung Untergrund und Unterlage

(1) Vor Beginn der Arbeiten hat sich der Auftragnehmer Uber die
Lage und den Verlauf von Kabeln, Rohren, Leitungen etc. zu infor-
mieren. Im Bereich von unterirdischen Leitungen ist vom Auftrag-
nehmer sicherzustellen, dass diese durch die Arbeiten nicht
beschadigt werden. Im Ubrigen sind die Anweisungen des Eigentii-
mers von Kabeln, Rohrleitungen usw. zu beachten.

(2) Bei Bedarf sind vom Auftragnehmer in Abstimmung mit dem
Auftraggeber die Lage von Kabeln und Leitungen mit Suchgeréten
und/oder Kontrollgrabungen festzustellen und zu dokumentieren.

(3) Suchen, Graben und Dokumentieren sind Besondere Leistun-
gen.

(4) Die Unterlage, auf der ein Fahrzeug-Rlckhaltesystem errichtet
wird, muss hinreichend dauerhaft und standfest sein. Sie muss so
beschaffen sein, dass die Funktion und Wirkungsweise des Fahr-
zeug-Rulckhaltesystems in vollem Umfang gewéhrleistet ist (s. Ein-
bauanleitung).

(5) Der Bereich vor und unter dem Fahrzeug-Ruckhaltesystem ist
mindestens so wie standfeste Bankette gemaB ZTV E-StB zu befe-
stigen (ausreichende Tragféhigkeit fir Pkw gemaB RPS).

(6) Im Bereich hinter dem Fahrzeug-Ruckhaltesystem (Wirkungs-
bereich) ist die Unterlage so zu befestigen, dass sich ein System-
verhalten entsprechend der Anprallprifung einstellen kann.

(7) In der Leistungsbeschreibung sollte die vorhandene oder ge-
plante Unterlage und der Bereich vor und hinter (Wirkungsbereich)
dem Fahrzeug-Rlckhaltesystem beschrieben werden. Gegebenen-
falls sind Besondere Leistungen im Leistungsverzeichnis vorzu-
sehen (z. B. wenn der Boden nicht ausreichend tragfdhig, der Sei-
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tenraum far Anfangs- und Endkonstruktionen ungeeignet oder eine
Errichtung auf Streifenfundament gewdiinscht ist, sollten die erfor-
derlichen Leistungen im Leistungsverzeichnis bericksichtigt wer-
den).

(8) Erfullt die vorhandene oder geplante Unterlage nicht die Anfor-
derungen der Einbauanleitung, so hat der Auftragnehmer eine ge-
eignete Unterlage auf seine Kosten herzustellen (systembedingte
Arbeiten, wie z.B. Asphalttragschicht, Fundamente, Schottertrag-
schicht).

Streifenfundament

(1) Bei einem zu errichtenden Betonfundament ist mindestens ein
Beton C30/37LP XC4, XD3, XF4, WA® nach DIN EN 206 und DIN
1045-2 zu verwenden. Bei unbewehrten Fundamenten entfallen die
Expositionsklassen XC4 und XD3.

(2) Die Dimensionierung des Fundaments ist vom Fahrzeug-Ruck-
haltesystem abhangig und erfolgt nach dessen Einbauanleitung.

(3) Der Beton wird der Uberwachungsklasse 2 gemaB DIN EN
13670 und DIN 1045-3 zugeordnet. Bei Einbaumengen kleiner
10 m3 pro Einbaustelle ist die Uberwachung des Einbaus von
Beton, durch eine dafiir anerkannte Uberwachungsstelle (Fremd-
Uberwachung), die aufgrund der Uberwachungsklasse 2 durchge-
flhrt werden musste, nicht erforderlich.

(4) Bei unbewehrten Betonunterlagen (z. B. als Unterlage fir wand-
artige Systeme) ist die Fremdiberwachung der Baustelle, die auf-
grund der Uberwachungsklasse 2 durchgefilhrt werden miisste,
nicht erforderlich.

Einbauh6éhen und Aufstellung auf geneigtem Bankett

(1) Fahrzeug-Rlickhaltesysteme fiir die Strecke werden in der Regel
im ebenen Geldnde geprift. Die H6he des gepriiften Systems ber
Fahrbahnoberkante in der Prifung h, ist in den Prifberichten ange-
geben (Systemhdéhe Uber FOK, Bild 1). Bei der Aufstellung in der
Praxis kann es bei geneigter Unterlage oder vorgelagerten Borden
erforderlich sein, die H6he des Fahrzeug-RUlickhaltesystems oder
die Unterlage anzupassen.

(2) Im ebenen Gelande ist die direkt vor dem Fahrzeug-Rlckhalte-
system zu messende Einbauhéhe h¢ (Uber Gelénde) gleich der Sys-
temhohe aus der Anprallprifung he.

8) Betoneigenschaft: C30/37 (Betondruckfestigkeit) Expositionsklasse XC4 (Be-
wehrungskorrosion ausgeldst durch Karbonatisierung, wechselnd nass und tro-
cken), XD3 (Bewehrungskorrosion verursacht durch Chloride, ausgenommen
Meerwasser, wechselnd nass und trocken), XF4 (Frostangriff mit und ohne Tau-
mittel, hohe Wassersattigung mit Taumittel), WA (Feuchtigkeitsklasse, feucht
und Alkalizufuhr von auBen).
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Schutz-
einrichtung

he
FOK
T o

ebenes Gelande

hp = Systemhdhe aus Anprallpriifung (bezogen auf FOK)

Bild 1: Definition der Systemhoéhe aus Anprallprifung h;

(3) Bei abfallendem bzw. ansteigendem Bankett erfolgt die Aufstel-
lung der Fahrzeug-Rickhaltesysteme nach Anhang C in Abhangig-
keit der Bankett- bzw. Mittelstreifenneigung s, dem Abstand des
Fahrzeug-Rickhaltesystems zum Verkehrsraum a und der Art der
Schutzeinrichtung. Die Einbauhéhe h; ist die direkt vor dem Fahr-
zeug-Ruckhaltesystem gemessene Hohe Uber dem dortigen Ge-
lande.

(4) Die vorhandene Querneigung sollte in der Leistungsbeschrei-
bung angegeben werden.

(5) Bei einer Querneigung ab 6 % kénnen SondermalBnahmen (z. B.
Anpassung des Umfeldes oder Verwendung von Sonderkonstruk-
tionen) erforderlich sein. Bei einer Querneigung gréBer 12 % sind
immer SondermalBnahmen erforderlich.

Einbauhéhen und Aufstellung auf Bauwerkskappen

(1) Schutzeinrichtungen fur Bauwerke, die auf einer 4 % geneigten
Bauwerkskappe nach RiZ-ING mit einer Standard-Schrammbord-
héhe von 7,5 cm geprift wurden, kdnnen auf Bauwerkskappen mit
einer Neigung bis zu 6 % und einer Schrammbordhdhe von bis zu
10 cm ohne Anpassungen der Einbauhdhe des Fahrzeug-Rickhal-
tesystems (he nach Bild 2) eingesetzt werden.

(2) Kappenneigungen gréBer 6 % und Bordhéhen >10 cm sollten
in der Leistungsbeschreibung genannt werden. Eine Anpassung
der Brickenkappe ist nicht méglich.

(3) Fir die Aufstellung auf bis zu 15 % geneigten Bauwerkskappen
nach RiZ-ING sind Anpassungen der Schutzeinrichtung erforder-
lich, da die Bauwerkskappe nicht angepasst werden kann. Dies
sollte durch Modifikation der gepriften Systeme abgedeckt sein.
Sofern SondermalBnahmen (z. B. besondere Pfosten, Elemente) er-
forderlich sind, ist dies mit dem Auftraggeber zu vereinbaren.
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[ A
[P wCnuz-

einrichtung
T A
he he
FOK ¢ -
e Bauwerkskappe

hg = Einbauhdhe (gemessen direkt vor dem System); hier:
tatsachliche Hohe der Schutzeinrichtung tiber der Brickenkappe
ap = Abstand der Schutzeinrichtung zum Fahrbahnrand in der
Anprallprifung

Bild 2: Definition der Systemhdhe aus Anprallpriifung h, bei der
Aufstellung auf Bauwerkskappen in der Anprallpriifung

5.2.4.5 Einbauh6éhen und Aufstellung bei vorgelagerten Borden

(1) Bei vorgelagerten unvermeidbaren Borden auf der Strecke (z. B.
Hochbord) oder bei besonderen Bauwerkskappen mit einer Héhe
hg = 10 cm Uber FOK ist fir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme wie folgt
zu verfahren (Bild 3):

— Bei einem Abstand s des Fahrzeug-Rulckhaltesystems bis zu
25 cm vom Bord wird die Einbauhdhe des Fahrzeug-Rickhalte-
systems auf die FOK bezogen. Das Fahrzeug-Ruckhaltesystem
ist in der Hohe anzupassen (Bild 3 a). Bei wandartigen Systemen
wird die Hohe des Fahrzeug-Rickhaltesystems in der Regel
nicht angepasst, da Unterfahren bauartbedingt ausgeschlossen
wird.

— Bei einem Abstand s des Fahrzeug-RUickhaltesystems gréBer als
25 cm vom Bord und kleiner oder gleich 1,5 m wird die Einbau-
héhe des Fahrzeug-Ruckhaltesystems auf die FOK bezogen und
um die halbe Bordhdhe vergréBert (Bild 3b). Bei wandartigen
Systemen wird die Héhe des Fahrzeug-Rickhaltesystems in der
Regel nicht angepasst, da Unterfahren bauartbedingt ausge-
schlossen wird.

— Bei einem Abstand s des Fahrzeug-Rickhaltesystems gréBer als
1,5 m vom Bord wird die Einbauh6he des Fahrzeug-Rulckhalte-
systems auf die Unterlage direkt vor dem Fahrzeug-Rickhalte-
system bezogen (Bild 3 c).

23
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Die Angaben in der Einbauanleitung sind zu beachten.

a) §£0,25m

Schutz-
einrichtung

0.25m<s£1,5m

Schutz-
einrichtung

: s>15m )
C) 1Schutz-
einrichtung
Einbau-
hidhe

Fok e

Bild 3: Bestimmung der Einbauh6éhe von Fahrzeug-Ruckhalte-
systemen (am Beispiel Schutzeinrichtung) bei vorgelagerten
Borden®

9 Bei wandartigen Systemen wird die Hohe des Fahrzeug-Ruckhaltesystems in
der Regel nicht angepasst, da Unterfahren bauartbedingt ausgeschlossen wird.
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(2) Am Beginn und Ende von Borden oder Bauwerkskappen kann
es erforderlich sein, die Héhe des Fahrzeug-Rickhaltesystems an-
zupassen. Diese Hohenanpassung ist als Verziehung mit 1:20 oder
flacher auszufuhren.

Einbautoleranzen

(1) Das Fahrzeug-Ruckhaltesystem darf im Grundriss nicht mehr
als +5cm von seiner Solllage (Abstand zur Bezugslinie) abwei-
chen. Der Mindestabstand zur Bezugslinie von 0,25 m darf auch
durch diese Toleranzen nicht unterschritten werden.

(2) Eine Schutzeinrichtung darf auf 4 m Ladnge um nicht mehr als
2 cm aus der Flucht geraten. Die Einbauhéhe darf auBerdem auf
4 m Lange nicht mehr als 2 cm variieren.

(8) Auch bei Einhaltung der Einbautoleranzen dirfen keine Ver-
springe/Spalte im Fahrzeug-Rickhaltesystem entstehen, die gr6-
Ber als 2 cm sind und die zu einem Verhaken von entlang gleiten-
den Fahrzeugen und Fahrzeugaufsassen (u.a. Motorradfahrende)
fuhren kénnen.

(4) Die Einbauhdhe des Fahrzeug-Rickhaltesystems darf um nicht
mehr als +3 cm von der Sollhéhe abweichen.

(5) In den Féllen, in denen die Einbauhdhe auf das Bankett bezo-
gen wird, darf die Einbauhdhe nicht mehr als £5 cm von der Soll-
hdéhe abweichen.

(6) Wurde die Schutzeinrichtung unter Mitwirkung des Gelanders
gepruft, darf der Abstand zwischen Schutzeinrichtung und Gelan-
der um nicht mehr als =10 cm von dem Abstand in der Anprall-
prifung abweichen. Wurde eine gréBere Toleranz des Abstands als
Modifikation im Rahmen des Konformitatsbewertungsverfahrens
bestétigt, ist auch der Einbau in der modifizierten Form zugelassen.

(7) Schutzeinrichtungen fir Bauwerke werden in der Regel mit
einem Abstand der Vorderkante der Schutzeinrichtung von 0,5 m
zum Schrammbord aufgestellt. Der Abstand kann unterschritten
werden, dabei ist Absatz (1) zu beriicksichtigen. Der Abstand kann
Uberschritten werden, wenn der Wirkungsbereich und Absatz (6)
eingehalten werden.

Sonderkonstruktionen

(1) Sonderkonstruktionen sind nur zugelassen, wenn fir den spe-
ziellen Anwendungsfall kein geman DIN EN 1317 positiv gepruftes
Fahrzeug-Rickhaltesystem zur Verfigung steht.
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(2) Sonderkonstruktionen sind Konstruktionen, die auf Basis eines
nach DIN EN 1317 positiv geprlften Fahrzeug-Rickhaltesystems
an die ortliche Situation angepasst werden, selbst jedoch nicht
gepruft sein missen.

(3) Soweit Sonderkonstruktionen zur Ausfihrung kommen sollen,
sind die an sie gestellten Anforderungen in der Leistungsbeschrei-
bung im Einzelnen festzulegen.

(4) Sollen Sonderkonstruktionen verwendet werden, so ist dies
dem Auftraggeber mit Angebotsabgabe schriftlich mitzuteilen.

(5) FUr Sonderkonstruktionen sind vom Auftragnehmer bemaBte
Zeichnungen der Sonderkonstruktion einschlieBlich aller Einzelteile
und Verbindungen sowie eine Stlickliste vorzulegen.

Ausfiihrung auf Briicken- und anderen Ingenieurbauwerken

(1) Die Regelungen der ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 4 sind zu beach-
ten. Bei Abweichungen gilt die jeweils héhere Anforderung bezo-
gen auf das Fahrzeug-Ruckhaltesystem.

(2) Auf Bricken- und Ingenieurbauwerken sind Fahrzeug-Rickhal-
tesysteme sowie ihre Verankerung gemaB Anprallprifung und Ein-
bauanleitung einzusetzen.

(3) In der Leistungsbeschreibung sollen die brickenbauspezifi-
schen Kriterien an die Fahrzeug-Rlickhaltesysteme geméB ZTV-ING
Teil 8, Abschnitt 4 Nr. 3.3 angegeben werden.

(4) Wird keine planméBige Befestigung vorgesehen, muss die
Schutzeinrichtung auf der Bauwerkskappe in ihrer Lage gesichert
werden. Die Anforderungen an die Anker in den ZTV-ING Teil 8, Ab-
schnitt 4 sind dabei zu bertcksichtigen.

(5) Zur Sicherstellung der Verankerungstiefe darf das Gewinde der
Verankerung oberhalb der Mutter maximal 15 mm herausstehen.

(6) Der Korrosionsschutz der Verankerung ist gemaB TLP FRS™
feuerverzinkt auszufihren. Alternativ ist eine Beschichtung, gepriift
fir Korrosivitatskategorie C5-I, Schutzdauer mittel nach DIN EN
ISO 12944-6 und DIN EN ISO 3231 oder die Ausfuhrung in nicht
rostendem Stahl der Stahlsorte A 4 bzw. A 5, Werkstoff-Nr. 1.4571
bzw. 1.4401 mdglich.

(7) Bei der Befestigung von Schutzeinrichtungen auf Beton ist zum
Ausgleich von Unebenheiten eine Ausgleichsschicht zwischen
Betonoberflache und Ankerplatte aus Zementmértel mit Kunst-

9 Bis zur Einfihrung der TLP FRS gilt: Der Korrosionsschutz der Verankerung ist
geman DIN EN ISO 1461 feuerverzinkt auszufiihren.
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stoffzusatz (PCC) nach ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 4, oder eine, im
Mittel maximal 5 mm dicke, wetterbestéandige, elastische Dich-
tungsplatte erforderlich.

(8) Die Bohrlécher in der Bauwerkskappe sind dauerhaft zu ver-
schlieBen (z.B. durch Verwendung von Verbundklebeankern). Die
Vergussmasse muss frost- und tausalzbesténdig sein.

(9) Bei durchgehend wandartigen Systemen sind zur Sicherstel-
lung einer ausreichenden Entwasserung je nach Profilausfliihrung
Offnungen mit den Abmessungen 5 bis 10 cm in der Héhe und
10 bis 40 cm in der Lange vorzusehen (Mindestanforderung Quer-
schnitts6ffnung: 100 cm? alle 4 m).

(10) An Fahrbahnibergdngen nach ZTV-ING Teil 8, Abschnitte 1
und 2 sind DilatationsstéBe in die Schutzeinrichtung einzubauen.

(11) Der Einbau von DilatationsstéBen im Bereich von Fahrbahn-
libergéngen ist eine Besondere Leistung.

(12) Die Bewegung der Bricke infolge Temperatureinwirkungen
muss bei Herstellung der Schutzeinrichtung an der Dehnungsfuge
der Briicke berlcksichtigt werden. Fir die Einstellung der Dilata-
tionsstdBe der Schutzeinrichtung ist die beim Einbau vorhandene
mittlere Bauwerkstemperatur maBgebend.

(13) Fur die DilatationsstéBe gelten +10 °C als Nullstellung.

(14) Die Funktion der Schutzeinrichtung darf durch den Dilatati-
onsstoB nicht beeintréchtigt werden. Die dem Verkehr zugewandte
Seite ist so auszufiihren, dass ein Verhaken von entlang gleitenden
Fahrzeugen und Fahrzeugaufsassen vermieden wird. Die Breite
vertikaler Fugenspalten darf 4 cm nicht Uberschreiten.

(15) Bei wandartigen Systemen ist der Dilatationssto3 mit Abdeck-
blechen zu Uberdecken. Der Korrosionsschutz der Abdeckbleche
erfolgt feuerverzinkt gemaB TLP FRS'). Alternativ ist eine Be-
schichtung, geprift fir Korrosivitdtskategorie C5-1, Schutzdauer
mittel nach DIN EN ISO 12944-6 und DIN EN ISO 3231 oder die
Ausflihrung in nicht rostendem Stahl der Stahlsorte A 4 bzw. A 5,
Werkstoff-Nr. 1.4571 bzw. 1.4401 mdglich.

(16) Auf langen Bricken ist die Langendifferenz aufgrund unter-
schiedlicher Temperaturentwicklung zwischen Schutzeinrichtung
und Uberbau zu beachten.

(17) Sind fur die Schutzeinrichtung auf Bricken systembedingt
zusatzliche DilatationsstdBe erforderlich, sind dies keine Besonde-
ren Leistungen.

™ Bis zur Einflihrung der TLP FRS gilt: Der Korrosionsschutz der Verankerung ist
gemaB DIN EN ISO 1461 feuerverzinkt auszufihren.
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Kennzeichnung

(1) Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass das Fahrzeug-
RuUckhaltesystem gekennzeichnet wird.

(2) Die Kennzeichnung des Fahrzeug-Ruckhaltesystems dient zur
eindeutigen ldentifizierung des Fahrzeug-Ruckhaltesystems und
umfasst mindestens:

— das Jahr des Einbaus, sofern der Herstellzeitraum der kenn-
zeichnungspflichtigen Bauteile nicht vorhanden ist

— die Nummer des Zertifikats der Leistungsbestandigkeit [Zertifi-
katsnummer] bzw. die Nummer der Anerkennungsurkunde ge-
maB VGVF BSW O auf dem Fahrzeug-Rlckhaltesystem. Alter-
nativ ist die Kennzeichnung mit der Nummer aus der Techni-
schen Ubersichtsliste méglich.

(3) Die Kennzeichnung erfolgt am Anfang und am Ende und dazwi-
schen alle 100 m und muss im eingebauten Zustand sichtbar und
dauerhaft angebracht werden.

(4) Die Kennzeichnung der Einzelteile eines Systems erfolgt geman
TLP FRS™),

(5) Bei Abweichungen zur Einbauanleitung ist das Fahrzeug-Ruck-
haltesystem zusétzlich als Sonderkonstruktion zu kennzeichnen.

Fertigstellung des Fahrzeug-Ruickhaltesystems

(1) Die uneingeschrankte Funktionsféhigkeit und Verkehrssicher-
heit des Fahrzeug-Rickhaltesystems gemaB Einbauanleitung muss
mit Verkehrsfreigabe hergestellt sein. Andernfalls sind zusatzliche
SicherungsmaBnahmen erforderlich.

Zusatzeinrichtungen

(1) Zusatzeinrichtungen und -konstruktionen missen nach den
Angaben in der Einbauanleitung eingebaut werden und den TLP
FRS™ entsprechen. Es sind auch die Herstellerangaben fir die
Zusatzeinrichtungen zu berlcksichtigen.

Mangelanspriiche
Siehe § 13 VOB/B

2 Bis zur Einfihrung der TLP FRS gelten die Regelungen der TL-SP 99 (Bauteile
mit Kennzeichnung nach RAL-RG 620 kénnen eingesetzt werden) bzw. TL
BSWF 96.

¥ Bis zur Veréffentlichung der TLP FRS sollten gegebenenfalls erforderliche Anfor-
derungen an Zusatzeinrichtungen in der Ausschreibung formuliert werden.
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5.4.1

5.4.2

5.5

Behandlung von Mangein

(1) Die Behandlung von Méngeln ist im ,,Handbuch fiir die Vergabe
und Ausfihrung von Bauleistungen im StralBen- und Briickenbau“
(HVA B-StB), Abschnitt 3.10 Méngelanspriiche, geregelt.

Verjahrungsfristen

(1) Fur die Geltendmachung von Mangelansprichen gelten die
Verjahrungsfristen fir Mangelanspriche nach § 13 VOB/B fiir Bau-
werke.

(2) Sollen andere Verjédhrungsfristen (z. B. nach ZTV-ING) gelten, ist
dies gesondert zu vereinbaren.

Abnahme

(1) Der Auftraggeber ist berechtigt, die Leistung oder Teile der
Leistung vor der férmlichen Abnahme in Benutzung zu nehmen. Er
haftet dann jedoch fir alle Schaden, die von Dritten verursacht
werden.
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Schutzeinrichtungen aus Stahl

Stoffe

(1) Die Bauteile, Schrauben, Muttern und Verzinkung missen den
Angaben in den Prifberichten und den TLP FRS'™ entsprechen.

(2) Grundsatzlich dirfen nur ungebrauchte (noch nicht eingebaute)
Bauteile, die nicht alter als 3 Jahre sind (bei Sonderbauteilen, wie
z.B. Radienholmen nicht alter als 5 Jahre) und bei denen die Anfor-
derungen an die Stoffe und die zum Einbauzeitpunkt gemessene
Mindestzinkschichtdicke nach TLP FRS'™ flr neue Bauteile und
Stoffe eingehalten ist, eingebaut werden. Sollen &ltere ungebrauch-
te Bauteile verwendet werden, ist dies im Einzelfall zwischen Auf-
traggeber und Auftragnehmer zu vereinbaren.

(8) Es durfen nur ungebrauchtes (noch nicht eingebautes) Ver-
schraubungsmaterial (z.B. Schrauben, Scheiben) sowie unge-
brauchte (noch nicht eingebaute) Kleinteile (z. B. Laschen) verwen-
det werden.

Ausfihrung

Allgemeine Ausflihrungsregeln

(1) Die Verbindung der Léngselemente an den StdBen ist so aus-
zufihren, dass ein Verhaken von entlang gleitenden Fahrzeugen
und Fahrzeugaufsassen vermieden wird (z. B. HolmUberlappung in
Fahrtrichtung).

(2) Die Schrauben missen senkrecht in den zu verbindenden Bau-
teilen sitzen und gemé&B Einbauanleitung angezogen werden.

(3) Unter jeder Mutter ist eine zugehérige Unterlegscheibe anzu-
ordnen.

(4) Passsticke kénnen auf der Arbeitsstelle angefertigt werden.
Dabei sind folgende Bedingungen wahrend der Herstellung zu be-
achten:

— fachgerechtes Ablangen mit einer Trennschleifmaschine oder
Sage

— fachgerechtes Bohren der Verschraubungslécher

'Y Fur Fahrzeug-Riickhaltesysteme aus Stahl gelten bis zur Veroffentlichung der
TLP FRS die Anforderung der TL-SP 99, wobei anstelle des RSt 37-2 mindes-
tens ein S 235 JR zu verwenden ist. Nur vollberuhigte Stahle (Mindestalumi-
niumgehalt 0,02 %) sind zuldssig. Bauteile mit Kennzeichnung nach RAL-RG
620 (Stand: 3/10) erfiillen diese Anforderung.

¥ Bis zur Verdffentlichung der TLP FRS gelten die Anforderung der TL-SP 99.
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6.2.2

— fachgerechtes Nachbessern von Schnittstellen und gebohrten
Verschraubungsléchern durch Auftragen von Zinkstaubbe-
schichtungsstoffen (DIN EN ISO 1461)

- keine Uberschreitung des vorgegebenen Pfostenabstands

— Lochbilder im StoBbereich missen in LochgréBe und -form,
Rand- und Lochabstand untereinander den MaBen ungekurzter
Standardelementen entsprechen.

— Lochbilder benachbarter StoBbereiche missen so ausgebildet
werden, dass die gleiche Verbindungsfunktion wie bei Standard-
elementen erhalten bleibt.

— Abstand auBere Bohrlécher zum Bauteilende mindestens 40 mm

- Lochdurchmesser eingehalten (keine aufgeweiteten, gedornten,
aufgebrannten Locher).

(5) Der Einbau von Passstlicken ist auf ein Minimum zu beschran-
ken.

(6) Im Bereich der Ubergangskonstruktionen und an Dilatations-
stéBen sind Passstiicke zu vermeiden.

(7) Bauteile durfen nur fachgerecht mit Bohr- und Trenngeraten
verdndert werden. Die Bearbeitung mit SchweiB- und Schneide-
geraten oder Dorn- und Schlagwerkzeugen ist nicht zulassig.

(8) Beim Ausrichten von Schutzeinrichtungen sind Beschadigun-
gen an den verzinkten Oberflachen zu vermeiden. Das Schlagen
mit dem Hammer unmittelbar auf verzinkte Oberflachen ist nicht
zulassig, daher ist zum Richten der Pfosten immer ein Pfostenauf-
satzstlick zu verwenden.

(9) Kleine Fehlstellen an der Zinkoberflaiche sind gemaB DIN EN
ISO 1461 nach sorgfaltiger Vorbereitung durch Auftragen einer
Zinkstaubbeschichtung nachzubessern.

Ausfiihrung von Schutzeinrichtungen mit gerammten
Pfosten

(1) Die Pfosten sind lotrecht einzurammen. Abweichungen von
+5 % Neigung sind zulassig. Aufgrund von Rammbhindernissen im
Untergrund (z. B. Steine) kann es vorkommen, dass einzelne Pfos-
ten starker ausweichen. In diesen Féllen ist eine groBere Neigung
des einzelnen Pfostens zuldssig, sofern die Verschraubung noch
mdglich ist. Tritt dies bei mehr als 10 % der Pfosten auf oder ist die
Verschraubung nicht méglich, sind die Pfostenlécher in den Unter-
grund zu bohren.

(2) Fur die Funktionsweise von Schutzeinrichtungen mit geramm-
ten Pfosten kann die Art des Bodens, in den gerammt wird, eine
Rolle spielen. Der Boden, in den Pfosten gerammt werden sollen,
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soll daher anhand der folgenden Homogenbereiche HB1-FRS,
HB2-FRS und HB3-FRS (Ersatz fir die bisherigen Bodenklassen)
in der Leistungsbeschreibung beschrieben werden:

Homogenbereich HB1-FRS (Ersatz flir Bodenklasse 3-5 nach DIN

18300 alt), bestehend aus

— grobkoérnigen Béden mit Lagerungsdichte 0,65 = D > 0,3 und/
oder

— gemischtkdrnigen Béden mit Konsistenzen 1,0 = I, > 0,5 und/
oder

— feinkérnigen Bdéden mit Konsistenzen 1,0 > |, > 0,5 und/oder

— organogenen Bdden und Béden mit organischen Beimengungen
mit Lagerungsdichte 0,65 > D > 0,3 bzw. mit Konsistenzen 1,0
> |, > 0,5 und/oder

— Bdden mit Steinanteil.

Homogenbereich HB2-FRS (Ersatz fir Bodenklasse 6 nach DIN
18300 alt), bestehend aus

— grobkérnigen Béden mit Lagerungsdichte D > 0,65 und/oder
— gemischtkdrnigen Béden mit Konsistenzen |, > 1,0 und/oder
— feinkérnigen Bdden mit Konsistenzen |, > 1,0 und/oder

— Bdden mit Blockanteil.

Homogenbereich HB3-FRS (Ersatz fir Bodenklasse 7 nach DIN
18300 alt, Fels bzw. verfestigte Baustoffe (z. B. Schlacken)) mit ein-
axialer Druckfestigkeit q, > 15 N/mm?,

(3) Schutzeinrichtungen mit gerammten Pfosten werden in der
Regel im ebenen Geldnde geprtft. Dabei werden die Pfosten in der
Regel in Béden, die dem Homogenbereich HB1-FRS zugeordnet
werden kbnnen, gerammt. Bei Aufstellung auf Bdden, die von
denen in der Anprallprifung abweichen, kann es erforderlich sein,
zusétzliche MaBnahmen zu ergreifen. Die Beschreibung des vor-
handenen Bodens sowie die Bankettneigung sollten daher in die
Leistungsbeschreibung aufgenommen werden. Wird in der Leis-
tungsbeschreibung auf eine Beschreibung des Bodens verzichtet,
ist von Béden, die dem Homogenbereich HB1-FRS zugeordnet
werden kbnnen, auszugehen.

(4) Die Mindesteinspannlange der Pfosten (z. B. bei Einbau auf ge-
neigtem Bankett) darf um nicht mehr als 10 % von der Einspann-
lange in der Anprallprifung abweichen, wenn Pfosten nicht gemaB
Absatz (12) oder (14) geklrzt werden.

(5) Sofern die in den folgenden Abséatzen (9) bis (15) aufgefihrten
Situationen nicht in der Leistungsbeschreibung erfasst sind, mus-
sen die entsprechenden SondermaBnahmen mit dem Auftraggeber
vereinbart werden.
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(6) SondermaBnahmen nach Absatz (5) sind Besondere Leistungen.

(7) Der Pfostenabstand gemaB Anprallprifung ist einzuhalten. Kann
dieser auf kurzer Lange z. B. bei Ablaufschachten nicht eingehalten
werden, so ist vor und hinter dem Schacht der Pfostenabstand zu
verkurzen. Die Anzahl der Pfosten pro Systemmeter darf nicht ver-
ringert werden.

(8) In Béden, die dem Homogenbereich HB1-FRS nach Absatz (2)
zugeordnet werden koénnen, sind die Pfosten entsprechend der
Anprallprifung zu rammen.

(9) Dauert das Rammen eines Pfostens bei Béden, die dem Homo-
genbereich HB1-FRS zugeordnet werden kénnen, lénger als die
maximal zuldssige Rammzeit gemaB Anhang D, liegt erschwertes
Rammen vor. Hierbei handelt es sich um eine Besondere Leistung.
Tritt eine Verformung bzw. Beschadigung der Pfostenképfe auf,
weicht der Pfosten aus oder ist nicht rammbar, sind die Pfosten-
I6¢cher zu bohren.

(10) Bei Boden, die die KenngréBen des Homogenbereiches HB1-
FRS nicht erreichen, sind SondermaBnahmen gemaB Einbauanlei-
tung vorzunehmen, welche die Systemfunktion gewahrleisten.
Diese sind mit dem Auftraggeber abzusprechen. Werden diese
MaBnahmen als nicht ausreichend angesehen, ist der Boden aus-
zutauschen. Alternativ kann ein Streifenfundament mit einem ent-
sprechend gepriften System eingesetzt werden.

(11) Bei der Aufstellung in Fels bzw. verfestigten Baustoffen (z.B.
Schlacken), die dem Homogenbereich HB3-FRS zugeordnet wer-
den kdnnen oder bei Beton und Asphaltbefestigungen, sind Son-
dermaBnahmen gemaB Einbauanleitung vorzunehmen, welche die
Systemfunktion gewdhrleisten. Diese sind mit dem Auftraggeber
abzusprechen.

(12) Mussen Pfostenldécher gebohrt werden und liegen die Bohr-
zeiten pro Bohrloch bei Zeiten gréBer 10 Minuten, kann die Lange
einzelner Pfosten bei entsprechenden Angaben in der Einbauanlei-
tung gekirzt werden. Die Anforderungen an das Bohrgerat enthélt
Anlage D, Abschnitt 2.

(13) Alternativ zum Bohren der Pfostenlécher kann ein Streifenfun-
dament mit einem entsprechend gepriften System eingesetzt wer-
den.

(14) Kirzungen von Pfosten dlrfen nur gemaB der Einbauanleitung
und mit schriftlicher Genehmigung des Auftraggebers vorgenom-
men werden. Klrzungen durfen nicht zu kleineren Einspannlangen
als 0,8 m fuahren. Beschadigungen der Feuerverzinkung sind
gemaB DIN EN ISO 1461 nach sorgféltiger Vorbereitung durch Auf-
tragen einer Zinkstaubbeschichtung nachzubessern.
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(15) Ist bei unterirdischen Leitungen, Uberschitteten Bauwerken
o.A. die Mindesteinspannlénge nicht realisierbar, so sind Streifen-
fundamente mit einem entsprechend gepriften System herzustel-
len.

(16) Das Einbetonieren von Pfosten ist nicht zulassig.

Ausfiihrung auf Briicken- und anderen Ingenieurbauwerken

(1) Die DilatationsstéBe sind symmetrisch einzubauen. Dabei muss
beachtet werden, dass mit dem Einbau der Pfosten mit FuBplatte
immer an der Bewegungsfuge zu beginnen ist. DilatationsstéBe
sollen stets fertig vormontiert auf der Baustelle angeliefert und mit
dem jeweils erforderlichen Pfostenabstand auf dem Bauwerk mon-
tiert werden.

(2) Der beim Einbau maBgebende Pfostenabstand ergibt sich aus
der Systemlange des DilatationsstoBes und der Lédngendnderung
infolge Temperatureinwirkung.

(8) Die Schrauben in den Langselementen der DilatationsstoBe
durfen nur so fest angezogen werden, dass keine Behinderung der
Langsbewegung eintreten kann. Die Muttern sind fachgerecht zu
kontern.

Ausfiihrung von Stahlschutzwéanden

(1) In Langsrichtung werden Stahlschutzwé&nde senkrecht zur
Léangsneigung aufgestellt.

(2) Werden Stahlschutzwande auf ein Planum oder eine ungebun-
dene Tragschicht gestellt, muss diese Schicht flr den Lastabtrag
um mindestens 20 cm breiter als die Aufstandsflache der Schutz-
einrichtung sein. Bei Aufstellung auf eine gebundene Tragschicht
betragt das MaB mindestens 10 cm.

(3) Bereits in einer Arbeitsstelle eingesetzte Stahlschutzwande kon-
nen innerhalb einer BaumaBnahme als permanente Schutzeinrich-
tung nach ZTV FRS weiterverwendet werden, wenn sie die Bedin-
gungen der ZTV FRS erfillen und als ungebrauchte Teile in der
Arbeitsstelle erstmalig eingesetzt wurden. Dariliber hinaus gelten
die Bedingungen der Abschnitte 6.1 (2) und (3) entsprechend.

Kennzeichnung

(1) Bei Schutzeinrichtungen, bei denen die Bauteile von verschie-
denen Herstellern (verschiedene Herstellerkennzeichen) verwendet
werden, ist vom Auftragnehmer der Nachweis zu erbringen, dass
das so zusammengesetzte Fahrzeug-Ruckhaltesystem dem CE-
gekennzeichneten Produkt entspricht. Die Leistungserklarung [EG-
Konformitatserklarung] und das Zertifikat der Leistungsbestandig-
keit [EG-Konformitatszertifikat] sind vorzulegen.
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6.2.6

6.3
6.3.1

Wiederverwendbarkeit von Bauteilen

(1) Bereits gebrauchte Bauteile diirfen nur nach Abstimmung mit
dem Auftraggeber innerhalb einer BaumaBnahme wieder verwen-
det werden, wenn alle nachfolgenden Bedingungen erfullt sind:

- die Bauteile entsprechen der Einbauanleitung fir die neu zu er-
richtende Schutzeinrichtung

- das Herstellerkennzeichen und die Prufzeitraumkennzeichnung
sind noch erkennbar

— die Bauteile sind nicht alter als 15 Jahre (Herstellungszeitpunkt)

— die Bauteile weisen keine sichtbaren Verformungen und/oder Be-
schadigungen (z. B. ausgerissene oder aufgedornte Lécher) auf

— die stlckverzinkten Bauteile weisen noch eine Verzinkungsstér-
ke von mindestens 30 ym auf. Andere Zinkiberziige missen
noch 50 % der urspringlichen Mindestzinkschichtdicke errei-
chen.

(2) Geldste Befestigungsmittel (z.B. Schrauben, Scheiben, Mut-
tern) dlrfen nicht wiederverwendet werden.

(8) Der Einsatz von wiederverzinktem Stahl ist unzuldssig.

(4) Bei Wiederverwendung von Bauteilen wird die Schutzeinrich-
tung nicht mit einer CE-Kennzeichnung versehen.

Prifungen

Eigeniiberwachung des Einbaus

(1) Die Verbindungen und gegebenenfalls vorhandene weitere Ver-
ankerungselemente sind arbeitstaglich mindestens jedoch alle
100 m zu prufen und missen den Angaben in der Einbauanleitung
entsprechen. Die Anziehdrehmomente der Verschraubungen sind
arbeitstaglich mindestens jedoch alle 100 m an einem Element zu
prifen und missen den Werten in der Einbauanleitung entspre-
chen. Werden bei der Uberpriifung mehr als 10 % der Mindestan-
ziehdrehmomente der Verschraubungen nicht erflillt, sind die Ver-
schraubungen der jeweiligen Nachbarelemente zu prifen und der
Mangel unverziglich zu beseitigen.
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Schutzeinrichtungen aus Betonschutzwand-
fertigteilen (BSWF)

Stoffe

(1) Die Betonschutzwandfertigteile, Bauteile, Verbindungsmittel
und Fugenfullstoffe missen den Angaben in den Prifberichten und
den TLP FRS'® entsprechen.

(2) Grundsatzlich dirfen nur ungebrauchte (noch nicht eingebaute)
Bauteile und BSWF, die nicht alter als 3 Jahre sind (bei Sonder-
bauteilen, wie z. B. Radienelementen nicht alter als 5 Jahre), einge-
baut werden. Sollen &ltere ungebrauchte Bauteile verwendet wer-
den, ist dies im Einzelfall zwischen Auftraggeber und Auftragneh-
mer zu vereinbaren.

(8) Es dlrfen nur ungebrauchte (noch nicht eingebaute) Kupp-
lungselemente sowie ungebrauchte (noch nicht eingebaute) Klein-
teile, bei denen die Mindestzinkschichtdicke fir neue Bauteile und
Stoffe nach DIN EN ISO 1461 eingehalten ist, verwendet werden.

(4) Bereits in einer Arbeitsstelle eingesetzte BSWF kdnnen inner-
halb einer BaumaBnahme als permanente Schutzeinrichtung nach
ZTV FRS weiterverwendet werden, wenn sie die Bedingungen der
ZTV FRS erflllen und als ungebrauchte Teile in der Arbeitsstelle
erstmalig eingesetzt wurden. Darliber hinaus gelten die Bedingun-
gen der Absatze (2) und (3).

Ausfihrung

Allgemeine Ausflihrungsregeln

(1) In Langsrichtung werden BSWF senkrecht zur Langsneigung
aufgestellt (das heiBt die Langsneigung der Unterlage entspricht
der der StraBe).

(2) Vor der Montage der BSWF sind lose Teile der Unterlage zu ent-
fernen und die Unterlage ist von Verschmutzungen zu reinigen.

(8) Wird die Schutzeinrichtung auf ein Planum oder eine ungebun-
dene Tragschicht aufgestellt, muss diese Schicht fir den Lastab-
trag um mindestens 20 cm breiter als die Aufstandsflaiche der
Schutzeinrichtung sein. Bei Aufstellung auf eine gebundene Trag-
schicht betragt das MaB mindestens 10 cm.

9 Bis zur Veroffentlichung der TLP FRS gelten die Anforderung der TL-BSWF 96,
wobei anstelle des B35 mindestens ein C30/37 XC4, XD3, XF4 WA zu verwen-
den ist.
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7.2.2

7.2.3

(4) Die Ebenheit der Unterlage sollte in der Leistungsbeschreibung
beschrieben werden. Gegebenenfalls ist fir die Vorbereitung der
Unterlage fir eine Schutzeinrichtung aus BSWF eine gesonderte
Position vorzusehen.

(5) Betonschutzwandfertigteile werden auf einer Unterlage mit
einer Ebenheit von +6 mm auf eine Lange von 4 m aufgestellt und
eine flachige Auflageflache ist zu gewéhrleisten. Ist die Unebenheit
gréBer, sind vom Auftragnehmer geeignete MaBnahmen vorzuse-
hen (z.B. Ausgleichsschicht). Die MaBnahmen missen mit dem
Auftraggeber abgestimmt werden. Die Einbautoleranzen missen
eingehalten werden.

(6) Passstlicke sind im Werk herzustellen.

(7) Der Einbau von Passstiicken ist auf ein Minimum zu beschrén-
ken.

(8) Bei Schachten sind leicht demontierbare Elemente einzubauen.
Dies kdnnen verkilrzte Standardelemente sein.

(9) Die Anzahl von Schachtabdeckungen ist auf ein Minimum zu
beschréanken.

(10) Zwischen zwei Schachtabdeckungen muss die Mindestlange
der Schutzeinrichtung eingehalten werden. Kann dies nicht einge-
halten werden, sind nach DIN EN 1317 gepriifte Schachtabdeckun-
gen zu verwenden.

(11) Im Bereich der Ubergangskonstruktionen und an Dilatations-
stéBen sind Passstlcke zu vermeiden.

(12) Lose Kupplungselemente von Betonschutzwandfertigteilen
mussen so fixiert werden, dass sie nicht von Hand zu I6sen und zu
entfernen sind.

Ausfihrung von Entwasserungsoffnungen

(1) Erforderliche Entwé&sserungséffnungen werden gemaB TLP
FRS'" werksseitig hergestellt.

Ausfiuhrung von Fugen

(1) StoBfugen sind nach Angaben in der Einbauanleitung geman
Anprallprifung auszufihren.

(2) Die Breite vertikaler Fugenspalte darf 4 cm nicht Uberschreiten.

" Bis zur EinfUhrung der TLP FRS gilt auch fur Betonschutzwandfertigteile der Ab-
schnitt 8.2.3.
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(3) Bei erdhinterfillten Betonschutzwédnden sind erdberihrte
Fugen abzudichten, so dass der Austritt von Bodenteilen und Was-
ser verhindert wird.

Wiederverwendbarkeit von BSWF

(1) Grundsatzlich diirfen nur ungebrauchte BSWF nach Abschnitt
7.1 (1) verwendet werden.

(2) BSWF dirfen nur nach Abstimmung mit dem Auftraggeber
innerhalb einer BaumaBnahme wieder verwendet werden. Es mls-
sen alle nachfolgenden Bedingungen erflllt sein:

— die Bauteile entsprechen der Einbauanleitung fir die neu zu er-
richtende Schutzeinrichtung

— das Herstellerkennzeichen und die Priufzeitraumkennzeichnung
sind noch erkennbar

- die Bauteile sind nicht alter als 15 Jahre (Herstellungszeitpunkt)

— die Bauteile weisen keine sichtbaren Verformungen (z. B. an den
Kupplungselementen) und/oder Beschadigungen (z.B. Risse,
Abplatzungen) auf

— die stuckverzinkten Kupplungselemente weisen noch eine Ver-
zinkungsstérke von mindestens 30 pm auf.

(3) Befestigungsmittel (z. B. Schrauben, Scheiben, Muttern) sowie
Kleinteile (z.B. Gummipuffer) dirfen nicht wiederverwendet wer-
den.

Prifungen

Eigeniiberwachung des Einbaus

(1) Die Kupplungselemente und gegebenenfalls vorhandene wei-
tere Verankerungselemente sind arbeitstaglich mindestens jedoch
alle 100 m zu prifen und mussen den Angaben in der Einbauanlei-
tung entsprechen. Die Anziehdrehmomente von Verschraubungen
sind arbeitstaglich, mindestens jedoch alle 100 m, an einem Ele-
ment zu prifen und missen den Werten in der Einbauanleitung
entsprechen. Werden bei der Uberpriifung mehr als 10 % der Min-
destanziehdrehmomente der Verschraubungen nicht erflllt, sind
die Verschraubungen der jeweiligen Nachbarelemente zu prifen
und der Mangel unverziglich zu beseitigen.
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8.1

Schutzeinrichtungen in Ortbetonbauweise (BSW O)

(1) Dieser Abschnitt enthélt Anforderungen an Schutzeinrichtun-
gen in Ortbetonbauweise.

(2) Schutzeinrichtungen in Ortbetonbauweise sind entsprechend
der Anerkennungsurkunde einschlieBlich Nachweis der Dauerhaf-
tigkeit und Herstellererkldrung zur Leistungsféhigkeit der Beton-
schutzwand in Ortbetonbauweise gemaB VGVF BSW O herzustel-
len.

(8) Schutzeinrichtungen in Ortbetonbauweise dirfen nur von dem
auf der Anerkennungsurkunde genannten Herstellungsbetrieb er-
richtet werden.

(4) Die Anerkennungsurkunde einschlieBlich Nachweis der Dauer-
haftigkeit und Herstellererkldrung sollten bei Angebotsabgabe, spé-
testens vor Zuschlagerteilung verlangt werden.

Stoffe

(1) FUr die zu errichtende Schutzeinrichtung in Ortbetonbauweise
ist mindestens ein Beton C30/37 XC4, XD3, XF4, WA'® nach DIN
EN 206 und DIN 1045-2 zu verwenden. Der Beton muss mindes-
tens der Druckfestigkeitsklasse des verwendeten Betons in der An-
prallprifung nach DIN EN 1317 entsprechen.

(2) Alle eingebauten Bauteile missen den TLP FRS'® entsprechen.

(8) Fur die Zusammensetzung, Herstellung und Verarbeitung gel-
ten die DIN EN 206, EN 13670 und DIN 1045, Teile 2 und 3, soweit
in den ZTV FRS keine anderen Regelungen getroffen sind.

(4) Der Beton wird Uberwachungsklasse 2 nach DIN EN 13670 und
DIN 1045-3 zugeordnet.

'® Betoneigenschaft: C30/37 (Betondruckfestigkeit) Expositionsklasse XC4
(Bewehrungskorrosion ausgeldst durch Karbonatisierung, wechselnd nass und
trocken), XD3 (Bewehrungskorrosion verursacht durch Chloride, ausgenommen
Meerwasser, wechselnd nass und trocken), XF4 (Frostangriff mit und ohne Tau-
mittel, hohe Wassersattigung mit Taumittel) WA (Feuchtigkeitsklasse, feucht
und Alkalizufuhr von auBen).

9 Bis zur Einfihrung der TLP FRS muss fur in Ortbetonschutzwénde integrierte
Bauteile aus Stahl (ausgenommen Bewehrung) mindestens ein S 235 JR ver-
wendet werden. Es sind nur vollberuhigte Stahle (Mindestaluminiumgehalt
0,02 %) zulassig.
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8.2.1

8.2.2

40

Ausfihrung

Personal

(1) Das herstellende Unternehmen muss lber mindestens einen
E-Schein-Inhaber verfligen. Der Ortbetoneinbau muss durch einen
E-Schein-Inhaber, der durch das herstellende Unternehmen ge-
stellt wird, betreut werden.

(2) Die Maschinenflihrer missen ausreichend flr die Bedienung
des Gleitschalungsfertigers geschult sein. Diese Qualifikation ist
Uber einen entsprechenden Fachlehrgang beim Maschinenherstel-
ler zu erlangen und nachzuweisen.

(3) Die Verbindung von Bewehrung durch Schweien darf nur durch
qualifiziertes und zugelassenes Personal durchgefuhrt werden. Fur
das SchweiBen muss ein Nachweis in Form eines SchweiBzerti-
fikats flr den entsprechenden Bewehrungsstahl sowie das ent-
sprechende SchweiBverfahren vorliegen (z.B. nach DIN EN ISO
17660-1).

(4) Die Nachweise sollten bei Angebotsabgabe, spdétestens vor
Zuschlagerteilung verlangt werden.

Allgemeine Ausflihrungsregeln

(1) In Langsrichtung werden Ortbetonschutzwénde senkrecht zur
Langsneigung aufgestellt (das heiBt die L&dngsneigung der Unter-
lage entspricht der der StraBBe). Abweichungen von +5 % sind zu-
lassig.

(2) Die Unterlage muss so vorbereitet werden, dass die geforderte
Aufstellflache gemaB Einbauanleitung in den dort angegebenen
MaBen und Toleranzen beim Einbau sicher erreicht wird. Die Unter-
lage muss gegebenenfalls gereinigt und von losen Teilen befreit
werden.

(8) Wird die Schutzeinrichtung auf ein Planum oder einer ungebun-
denen Tragschicht aufgestellt, muss diese Schicht fur den Lastab-
trag um mindestens 20 cm breiter als die Aufstandsflache der
Schutzeinrichtung sein. Bei Aufstellung auf eine gebundene Trag-
schicht betragt das MaB mindestens 10 cm.

(4) Der Auftragnehmer muss mit einer Vorlage der Erstprifung des
Betons nach DIN EN 206 und DIN 1045-3 nachweisen, dass der
zum Einbau vorgesehene Beton geeignet ist.

(5) Die Lage der Stahleinlage ist gemaB Anprallprifung auszufiih-
ren. Es ist durch geeignete MaBnahmen (z.B. Kontrollschlitz, bei
dem der Beton vortbergehend bis zur Bewehrung abgetragen
wird) sicherzustellen, dass die Lageabweichungen der Stahleinlage
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innerhalb der in der Einbauanleitung angegebenen Toleranzen lie-
gen. Dies ist arbeitstaglich durch ein Foto mit MaBstab und Datum
zu dokumentieren und gehért zum Protokoll der Eigentberwa-
chung geméaB Abschnitt 4.

(6) Die Mindestbetondeckung (c,,, = 40 mm) fir XD3 nach DIN EN
1992-1-1 und DIN EN 1992-1-1/NA, Abschnitt 4.4.1.2 ist einzuhal-
ten (dies gilt auch im Bereich der Scheinfugen).

(7) Die BewehrungsstoBe sind Ubergreifend gemaB Einbauanlei-
tung auszufihren. Beim Einbau ist zu gewahrleisten, dass die Min-
destlbergreifungslange nicht unterschritten wird (z. B. Heftschwei-
Bung, Klemmung).

(8) Bei der Verwendung von Stahlseilen als Bewehrung ist die Ver-
bindung der Seile kraftschlissig auszufihren.

(9) Der Versatz der UbergreifungsstéBe ist gemaB Anprallpriifung
auszufthren.

(10) Die Lage der Bewehrung ist in der Einbauanleitung darzustel-
len. Die Abweichungen beim Einbau dirfen in der Hohe nicht gro-
Ber als +6 cm sein. Die Abstande der Bewehrung zueinander dir-
fen um nicht mehr als +4 cm abweichen. Die horizontale Position
darf um nicht mehr als +4 cm von der Solllage abweichen. Dartber
hinaus ist die Betondeckung einzuhalten.

(11) Die Breite der Schutzeinrichtung darf um nicht mehr als -1 cm
und +5 cm von der Sollbreite abweichen.

(12) Bei erforderlicher Handschalung ist eine Systemschalung zu
verwenden.

(13) Bei Verwendung von werkgemischtem Transportbeton missen
die Lieferscheine den Forderungen der ,Zuséatzlichen Technischen
Vertragsbedingungen und Richtlinien flr Ingenieurbauten* (ZTV-
ING) entsprechen.

(14) Die Oberflache des Betons muss eine geschlossene einheit-
liche mdglichst ebene Struktur aufweisen. Die Oberflache kann
nachgearbeitet werden.

(15) Bei Herstellung der Betonschutzwand bei niedrigen oder
hohen Temperaturen sind nachfolgende Regelungen zusatzlich zu
DIN EN 13670 und DIN 1045-3 zu beachten:

— Frischbeton mit einer Temperatur kleiner +5°C und gréBer
+30 °C darf nicht eingebaut werden.

— Waéhrend der ersten Tage der Hydratation darf der Beton in der
Regel erst dann durchfrieren, wenn seine Temperatur vorher
wenigstens 3 Tage 10 °C nicht unterschritten hat oder wenn er
bereits eine Druckfestigkeit von fcm = 5 N/mm? erreicht hat.
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— Bei Lufttemperaturen von -3 °C und darunter ist der Betonein-
bau unzulassig.

— Muss bei Lufttemperaturen unter +5 °C betoniert werden, sind
bei der Herstellung des Betons geeignete MaBnahmen zu ergrei-
fen, um ein Durchfrieren des Betons in den ersten Tagen zu ver-
hindern. Solche MaBnahmen kdnnen z.B. sein: Erhdhung des
Zementgehalts, Verwendung von Zementen hoherer Anfangs-
festigkeit, Erhéhung der Frischbetontemperatur.

Werden die vorgenannten Grenzwerte nicht eingehalten, ist die
Druckfestigkeit an einem Bohrkern durch den Auftragnehmer nach-
zuweisen.

(16) Bei starker Sonneneinstrahlung und Lufttemperaturen >25 °C
ist ein Nachbehandlungsmittel mit erhéhtem Hellbezugswert (Weil3-
wert) VH-W oder VM-W zu verwenden.

(17) Der frische Beton ist bei Schlagregen zu schiitzen.

(18) Der Beton muss nachbehandelt werden. Das Nachbehand-
lungsmittel nach TL NBM-StB ist nach Erreichen des mattfeuchten
Zustandes der fertig gestellten Oberflache gleichmaBig aufzubrin-
gen. Die aufzubringende Menge ist in Abhangigkeit von der Art des
verwendeten Nachbehandlungsmittels und der Oberflachentextur
so aufzubringen, dass ein geschlossener Film mit einem Sperr-
koeffizienten der Klasse S entsprechend den TL NBM-StB erzielt
wird.

(19) Eine Nachbehandlung durch Aufbringen von Folien ist nicht
zulassig.

Ausfiuhrung von Entwasserungso6ffnungen

(1) Muss Oberflachenwasser abgeleitet werden, sind im FulBB der
Betonschutzwand je nach Profilausfiihrung Offnungen mit den Ab-
messungen 5 bis 10 cm in der Hohe und 10 bis 40 cm in der Lénge
vorzusehen (Mindestanforderung Querschnittséffnung: 100 cm? alle
4 m).

(2) Die Abstédnde und Querschnitte missen so bemessen sein,
dass anfallendes Oberflachen- oder Schmelzwasser einwandfrei
abgefuhrt wird, sowie normale Wartung und Reinigung problemlos
durchgefiihrt werden kénnen.

(8) Entwéasserungsoéffnungen dirfen abweichend zur Anprallpri-
fung eingebaut werden, wenn dadurch die Aufstandsflache und
Querschnittsflache um nicht mehr als 15 % reduziert und keine
Langszugbewehrung durchtrennt wird. Die Betondeckung muss
eingehalten werden.
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8.2.4

8.2.5

Ausfiihrung von Schachtabdeckungen

(1) Bei Schachten sind leicht demontierbare Elemente einzubauen.
Dies kdnnen verkirzte Standardelemente einer BSWF sein.

(2) Die Ubergangskonstruktion zwischen der Betonschutzwand in
Ortbetonbauweise und dem Betonfertigteil muss nach DIN EN
1317 gepriift sein.

(3) Die Anzahl von Schachtabdeckungen ist auf ein Minimum zu
beschrénken.

(4) Zwischen zwei Schachtabdeckungen muss grundsétzlich die
Mindestlange der Schutzeinrichtung eingehalten werden. Kann
dies nicht eingehalten werden, sind nach DIN EN 1317 geprufte
Schachtabdeckungen zu verwenden.

(5) Die Breite vertikaler Fugenspalte darf 4 cm nicht Uberschreiten.

Ausfiihrung von Fugen bei BSW O mit durchgehend
korrosionsgeschitzter Bewehrung

(1) Um unplanméBige Risse zu vermeiden und L&ngen&nderun-
gen im Zuge der Aushéartung auszugleichen, ist die Betonschutz-
wand durch senkrechte, rechtwinklig zur Langsachse geschnittene
Scheinfugen in Abschnitte zu unterteilen. Scheinfugen (Bild 4) wer-
den als geschnittene Fugenkerben hergestellt.

(2) Der Beton an den Fugenflanken darf durch das Schneiden von
Scheinfugen nicht beschadigt werden. Die Herstellungsverfahren
fur die Fugenkerbe missen Gewéhr daflir bieten, dass die Fugen-
kerben auf ihrer ganzen Tiefe und Uber den gesamten Quer-
schnitt die vorgesehene Abmessung erhalten. Die Kerben muissen
so rechtzeitig wirksam sein, dass die Betonschutzwand frei von
unplanméaBigen Rissen bleibt.

I - Betonoberflache
N\

i Kerbschnitt

Bild 4: Prinzipskizze einer Fuge

(3) Der Kerbschnitt ist maschinell herzustellen. In Ausnahmefallen
kénnen bei kurzen Abschnitten die Kerben manuell geschnitten
werden.
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(4) Der Scheinfugenabstand betrdgt zwischen 3 und 6 m. Zweck-
maBig ist es, die Scheinfugen an vorhandenen Querschnittsschwa-
chungen, wie z. B. Entwasserungso6ffnungen, anzuordnen.

(5) Bei Ausfiuihrung der Betonschutzwand auf einem Streifenfun-
dament aus Beton muss die Lage der Scheinfugen in der Beton-
schutzwand mit der Lage der Kerben im Fundament Ubereinstim-
men.

(6) Die Scheinfugen in der Ortbetonschutzwand sollen bei der Auf-
stellung auf Betonfahrbahnen dort angeordnet werden, wo auch
die Querfugen in der Betonfahrbahn sind.

(7) Bei Scheinfugen sind die Kerbschnitte rundum zu schneiden,
die Kerbschnittbreite betrdgt 2 bis 3 mm, die Kerbschnitttiefe
betragt 40 bis 50 mm. Hierzu sind Geréate zu verwenden, die ein
geradliniges und scharfkantiges Schneiden ermdglichen.

(8) Die Mindestbetondeckung der Bewehrung ist auch im Bereich
der Fugen einzuhalten.

(9) Tagesendfugen sind als senkrechte, rechtwinklig zur Langs-
achse verlaufende Pressfugen auszubilden. Es ist ein senkrechtes
Ende herzustellen. An Tagesendfugen ist die Stirnflache der Wand
als raue Oberflache (offene Kornstruktur) herzustellen. In der
Tagesendfuge ist sicherzustellen, dass die Bewehrung durchlauft.
Tagesendfugen sind wie Scheinfugen auszubilden.

(10) Bei einem Rissabstand von maximal 50 cm zur Scheinfuge
oder zu einem benachbarten Riss sind alle Risse > 0,4 mm zu
sanieren. Bei einem Rissabstand von mehr als 50 cm zur Schein-
fuge oder zu einem benachbarten Riss sind alle Risse > 0,9 mm zu
sanieren. Die Sanierung erfolgt durch eine Injektion mit Epoxidharz
(EP-I) nach ZTV-ING unter Verwendung von Bohrpackern im Hoch-
druckinjektionsverfahren.

(11) Bei mehr als 3 unplanméBigen Rissen (Risse > 0,4 mm im
Abstand von maximal 50 cm zur Scheinfuge bzw. zu einem benach-
barten Riss und Risse > 0,9 mm im Abstand von mehr als 50 cm
zur Scheinfuge oder zu einem benachbarten Riss) pro Feld (Ab-
schnitt zwischen 2 Scheinfugen) ist das Feld auszutauschen. Beim
Wiederherstellen des Wandabschnittes muss die durchgehende
Bewehrung wieder hergestellt werden.

Prifungen

Eigeniiberwachung des Einbaus

(1) Die Lage der Stahleinlage ist arbeitstaglich durch ein Foto mit
MaBstab und Datum zu dokumentieren und gehért zum Protokoll
der EigenUberwachung.
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9.1

9.2

9.3
9.3.1

Schutzeinrichtungen in Stahl-Beton-Kombinations-
bauweise

Stoffe

(1) Far Konstruktionsteile aus Stahl gelten die Anforderungen des
Abschnittes 6.1, fir Konstruktionsteile aus Beton die der Abschnit-
te 7.1 und 8.1.

Ausfihrung

(1) Die Ausfuhrung von Schutzeinrichtungen in Stahl-Beton-Kom-
binationsbauweise erfolgt nach den Regelungen der Abschnitte 5
bis 8.

Prifungen

Eigentiiberwachung des Einbaus

(1) Die EigenUberwachung des Einbaus erfolgt entsprechend der I
Abschnitte 5 bis 8.
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Anpralldampfer (zuriickleitend) (APD (R))

Stoffe

(1) Die Bauteile, Schrauben, Muttern und Verzinkung missen den
Angaben in den Prufberichten und den TLP FRS?° entsprechen.

(2) Grundsatzlich dirfen nur ungebrauchte (noch nicht eingebaute)
Bauteile, die nicht alter als 3 Jahre sind und bei denen die Anfor-
derungen an die Stoffe und die zum Einbauzeitpunkt gemessene
Mindestzinkschichtdicke nach DIN EN ISO 1461 und DIN EN 10346
fur neue Bauteile und Stoffe eingehalten ist, eingebaut werden.
Sollen altere ungebrauchte Bauteile verwendet werden, ist dies im
Einzelfall zwischen Auftraggeber und Auftragnehmer zu vereinba-
ren.

() Es durfen nur ungebrauchte (noch nicht eingebaute) Befesti-
gungsmittel (z. B. Schrauben, Scheiben) sowie ungebrauchte (noch
nicht eingebaute) Kleinteile (z. B. Laschen) verwendet werden.

Ausfihrung
Aufstellflachen

(1) Die Dimensionierung und Qualitat der Verankerungs- und Auf-
stellflache ist gemaB den Angaben in der Einbauanleitung auszu-
fUhren.

(2) Die gesamte Verankerungs- und Aufstellflache unter dem An-
prallddmpfer ist als geschlossene, wartungsfreie Asphalt- oder (ge-
gebenenfalls bewehrte) Betonflache zu befestigen.

(3) Die Abmessungen der Verankerungs- und Aufstellflache sind so
auszulegen, dass die AuBenmaBe der Aufstellflache rundherum
mindestens 5 cm gréBer sind als die AuBenmaBe des Anpralldamp-
fers.

(4) Die Fundamente durfen den Oberflachenwasserabfluss nicht
negativ beeinflussen.

(5) Die Verankerung eines Anpralldampfers erfolgt nach Angaben
in der Einbauanleitung und den Prifberichten.

(6) Bei der Verankerung auf einer Bauwerkskappe kénnen Sonder-
maBnahmen (z.B. Zusatzbewehrungen, Telleranker) erforderlich
sein. Die Funktionsféhigkeit der SondermalBnahmen ist vom Her-
steller nachzuweisen und zu dokumentieren.

200 Bis zur Veroffentlichung der TLP FRS gelten die Anforderungen der TL-SP 99,
wobei anstelle des RSt 37-2 mindestens ein S 235 JR zu verwenden ist. Nur
vollberuhigte Stahle (Mindestaluminiumgehalt 0,02 %) sind zulassig.
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10.2.2

(7) Bei Verankerung des Anprallddmpfers muss eine Mindestein-
bindetiefe der gepriften Anker, wie in der Einbauanleitung angege-
ben, sichergestellt sein.

(8) Durch einen értlich bedingten Einbau eines Anprallddmpfers mit
seitlicher Neigung, darf die Funktionsweise des Anpralldampfer-
systems nicht beeintrachtigt werden. Bis zu einer Querneigung der
Aufstellflache von bis zu 4 % sind keine besonderen MaBnahmen
bei der Montage zu treffen. Bei gréBeren Héhenunterschieden ist
zu prifen, ob die Querneigung der Aufstellflache von 4 % durch
Anheben der tieferliegenden Seite erreicht werden kann. Die da-
durch entstehende Schrammbordkante sollte nicht hoéher als
7,5 cm sein. Ist dies nicht mdglich, sind zuséatzliche MaBnahmen an
den nicht energieumwandelnden Teilen des Anpralldampfers vor-
zunehmen. Diese sind mit dem Auftraggeber abzustimmen.

(9) Die Verankerungs- und Aufstellflache (Unterlagen) im Frontbe-
reich eines Anprallddmpfers dirfen nicht mehr als 4 cm Uber die
FOK oder die Befestigung der Fundamentumrandung herausragen.

(10) Bei bestehenden Borden, die nicht verandert werden kénnen,
sind die Auffahrstellen anzurampen (méglichst mit 1:10), insbe-
sondere im Kopfbereich des Anprallddmpfers.

Allgemeine Ausflihrungsregeln

(1) Die Aufstellung des Anpralldampfers erfolgt nach den Vorgaben
der RPS und der Einbauanleitung.

(2) Systemzeichnungen sind dem Auftraggeber vor Baubeginn zur
Genehmigung vorzulegen.

(3) Die Uberlappung der Seitenteile ist so auszufiihren, dass ein
Verhaken von entlang gleitenden Fahrzeugen und Fahrzeugaufsas-
sen (s. Abschnitt 5.2.4.6) an den StéBen vermieden wird.

(4) Die Schrauben missen senkrecht in den zu verbindenden Bau-
teilen sitzen und gemaB Einbauanleitung angezogen werden.

(5) Unter jeder Mutter ist eine zugehoérige Unterlegscheibe anzu-
ordnen.

(6) Muss eine Schraube kopfseitig angezogen werden, so ist auch
unter dem Kopf der Schraube eine Scheibe anzuordnen.

(7) Kleine Fehlstellen an der Zinkoberfliche sind gemaB DIN EN
ISO 1461 nach sorgfaltiger Vorbereitung durch Auftragen einer
Zinkstaubbeschichtung nachzubessern.

(8) Es darf nur neues Verschraubungsmaterial verwendet werden.
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10.3
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(1) Es durfen nur ungebrauchte (noch nicht eingebaute) Bauteile,
die nicht alter als 5 Jahre sind (bei Sonderbauteilen, wie z. B. Fll-
rohre, nicht alter als 10 Jahre) und bei denen die Mindestzink-
schichtdicke eingehalten ist, eingebaut werden.

(2) Bauteile durfen nur nach Abstimmung mit dem Auftraggeber in-
nerhalb einer BaumaBnahme wieder verwendet werden, wenn alle
nachfolgenden Bedingungen erfullt sind:

— die Konstruktionsteile entsprechen der Einbauanleitung fur den
neu zu errichtenden Anprallddmpfer

- die kennzeichnungspflichtigen Bauteile, das Herstellerkennzei-
chen und die Prifzeitraumkennzeichnung sind noch erkennbar

— die Bauteile sind nicht alter als 15 Jahre (Herstellungszeitpunkt)

— die Bauteile weisen keine sichtbaren Verformungen und/oder Be-
schadigungen (z. B. ausgerissene oder aufgedornte Ldcher) auf

— die stuckverzinkten Konstruktionsteile weisen noch eine Verzin-
kungsstéarke von mindestens 30 pm auf.

(3) Der Einsatz von wiederverzinkten Bauteilen ist nicht zul&ssig.

Prifungen

Eigeniiberwachung des Einbaus

(1) Die Anziehdrehmomente der Verschraubungen sind stichpro-
benweise zu prifen und missen den Werten in der Einbauanleitung
entsprechen.

(2) Werden bei der Stichprobe mehr als 10 % der Mindestanzieh-
drehmomente der Verschraubungen nicht erflllt, sind alle Ver-
schraubungen zu prufen.

(8) Das Ergebnis der Eigenlberwachung ist je Anprallddmpfer in
einem Protokoll zu dokumentieren (s. Anhang A).
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111

11.2

113
11.3.1

Anfangs- und Endkonstruktionen (AEK)

(1) Anfangs- und Endkonstruktionen sind am Beginn oder Ende
von Schutzeinrichtungen erforderlich.

(2) Anfangs- und Endkonstruktionen dirfen die Wirkungsweise der
angeschlossenen Schutzeinrichtungen nicht negativ beeintrachti-
gen.

Stoffe

(1) FUr Bauteile aus Stahl gelten die Anforderungen des Abschnit-
tes 6.1, fir Konstruktionsteile aus Beton die der Abschnitte 7.1 und
8.1.

Ausflihrung

(1) Die Ausflihrung von Anfangs- und Endkonstruktionen erfolgt in
Abhangigkeit von der Bauart nach den Regelungen der Abschnitte
5 bis 8.

(2) Die Aufstellung einer AEK erfolgt nach den Vorgaben der RPS
und der Einbauanleitung.

Prifungen

Eigenliiberwachung des Einbaus

(1) Das Ergebnis der Eigenlberwachung ist in einem Protokoll zu
dokumentieren (s. Anhang A).
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12.1

12.2

12.3
12.3.1
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Ubergangskonstruktionen (UK)

(1) Ubergangskonstruktionen sind erforderlich, wenn zwei Schutz-
einrichtungen unterschiedlicher Bauart und/oder Funktionsweise
miteinander verbunden werden.

(2) Ubergangskonstruktionen diirfen die Wirkungsweise der ange-
schlossenen Schutzeinrichtungen nicht negativ beeintrdchtigen.

(3) Ubergangskonstruktionen missen die Anforderungen der
»1echnischen Liefer- und Prifbedingungen fir Ubergangskonstruk-
tionen zur Verbindung von Schutzeinrichtungen® (TLP UK) erfiillen.

Stoffe

(1) Fur Konstruktionsteile aus Stahl gelten die Anforderungen des
Abschnittes 6.1, fir Konstruktionsteile aus Beton die der Abschnit-
te 7.1 und 8.1.

Ausfiithrung

(1) Die Ausfihrung von Ubergangskonstruktionen erfolgt in Ab-
hangigkeit von der Bauart nach den Regelungen der Abschnitte 5
bis 8.

(2) Die Aufstellung einer Ubergangskonstruktion erfolgt nach den
Vorgaben der RPS und der Einbauanleitung.

Prifungen

Eigeniiberwachung des Einbaus

(1) Das Ergebnis der Eigenlberwachung ist in einem Protokoll zu
dokumentieren (s. Anhang A).

(2) Bei der Herstellung einer Ubergangskonstruktion von Schutz-
einrichtungen in Ortbetonbauweise auf andere Schutzeinrichtun-
gen ist die Lage, Ubergreifungsldnge und Betoniiberdeckung der
Bewehrung vor dem Betonieren vom Auftragnehmer zu tberprifen
und durch Fotos mit MaBstab und Datum zu dokumentieren.
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13.1

Beseitigung von Unfallschaden (Reparaturen)
(1) FUr Reparaturen gelten die Regelungen der Abschnitte 1 bis 12.

(2) Alle verwendeten Bauteile missen den stofflichen Anforderun-
gen der Abschnitte 5.1, 6.1, 7.1 bzw. 8.1 entsprechen.

(3) Reparaturen an Fahrzeug-Rlickhaltesystemen aufgrund von An-
fahrten befinden sich nicht im Geltungsbereich der RPS. Vorhan-
dene Fahrzeug-Rlckhaltesysteme werden in der Regel entspre-
chend der urspringlichen Konstruktion wiedererrichtet.

(4) FUr Reparaturen an Fahrzeug-Ruckhaltesystemen, die nicht
nach DIN EN 1317 geprift wurden (Altsysteme), sind besondere
Regelungen im Abschnitt 13.1 enthalten.

Besonderheiten bei der Reparatur von , Altsystemen*

(1) Die zu verwendenden Bauteile missen den TL-SP 99 entspre-
chen.

(2) Vorhandene Schutzeinrichtungen werden in der Regel entspre-
chend der urspringlichen Konstruktion wiedererrichtet. Dies gilt
nicht far:

- Kopfbégen und hochstehende Kopfstiicke, die in Abstimmung
mit dem Auftraggeber durch Anfangs- und Endkonstruktionen
oder Anprallddmpfer zu ersetzen sind.

- Zweiteilige Steckpfosten, die durch zweiteilige Steckpfosten mit
Zusatzschraube zu ersetzen sind.

— IPE/INP-Pfosten, die durch Sigma-Pfosten zu ersetzen sind.

- Ubergangskonstruktionen von Stahl auf Beton gemaB ARS Nr.
17/1996, bei denen der Ubergang von der Ortbetonwand auf den
Stahlteil mit einem BSWF ausgefiihrt und keine ausreichend
kraftschlissige Verbindung zur Ortbetonwand hergestellt wurde,
die mit der ,Sanierungslésung NRW* (s. www.bast.de) nach-
zurlsten sind.

- Pfosten mit geringer Einspanntiefe (Béden mit Kennwerten
auBerhalb Homogenbereich HB1-FRS: < 120 cm, bei Homogen-
bereich HB1-FRS: < 100 cm und bei Homogenbereich HB2-FRS
und HB3-FRS: < 80 cm), die durch Pfosten mit ausreichender
Einspannldnge oder geeignete SondermaBBnahmen (z.B. Strei-
fenfundament) zu ersetzen sind.

(3) Das Einbetonieren von Schutzplankenpfosten ist nicht zuldssig.

(4) Der Einsatz von Plattenpfosten auf einer Reparaturlange von
mehr als 16 m ist nicht zulassig. Im Vorfeld von geféhrlichen Hin-
dernissen (z. B. Brickenpfeilern) sind sie generell nicht zulédssig.

51



Personalisiert fur: Landesbetrieb Bau, magdeburg am 20.02.2025 © 2025 FGSV, Kdln

13.2

52

(5) Bei der Reparatur von doppelten Schutzplanken ist darauf zu
achten, dass die Pfostenklauen nicht mit gerammten Pfosten ver-
schraubt werden. Bei Steckpfosten und Pfosten mit FuBplatte so-
wie im Absenkungsbereich sind die Klauen mit den Pfosten zu ver-
schrauben.

Reparatur von Schutzeinrichtungen aus Stahl

(1) Grundsatzlich sind alle Bauteile auszutauschen, die eine blei-
bende (plastische) Verformung aufweisen.

(2) Vor der Ausschreibung sollte vom Auftraggeber gepriift werden,
welchen Umfang die ReparaturmaBnahme hat und welche Teile
auszutauschen sind.

() Sind Bauteile einer bis zu 30 cm aus der Flucht geratenen
Schutzeinrichtung nicht bleibend deformiert, so hat ein Ausrichten
der Konstruktion zu erfolgen. Hierbei sind entstehende, erweiterte
Pfostenlécher zu verfillen und ausreichend zu verdichten. Ist die
Schutzeinrichtung mehr als 30 cm aus der Flucht geraten, sind alle
diesen Abschnitt betreffenden Bauteile auszutauschen.

(4) Bei der Reparatur von Schutzeinrichtungen aus Stahl sind aus-
schlieBlich ungebrauchte Bauteile gemaB Abschnitt 6.1 (1) zu ver-
wenden. Es darf nur neues Verschraubungsmaterial verwendet
werden.

(5) Passstliicke durfen nur im Ausnahmefall verwendet werden,
auch wenn sich dadurch ein erhéhter De- und Montageaufwand
der unbeschédigten Anschlussbereiche ergibt.

(6) Liegen bei der Demontage oder im Zuge von Reparaturen Bau-
grundverhéltnisse vor, durch die das Ziehen von Pfosten ldnger als
die maximal zuldssige Rammzeit geméalB Anhang D dauert, liegt
erschwertes Ziehen vor. Dies tritt typischerweise bei Bdden des
Homogenbereiches HB2-FRS oder Fels bzw. verfestigten Baustof-
fen (z. B. Schlacken), also dem Homogenbereich HB3-FRS, oder
Rammhindernissen, auf. Hierbei handelt es sich um eine Besondere
Leistung. Die MaBnahmen sind mit dem Auftraggeber abzuspre-
chen. Eine Méglichkeit zum Rilckbau von mit vertretbarem Auf-
wand nicht ziehbaren Pfosten besteht nach vorherigem Abtrennen
des Pfostens durch Freibohren. Dabei werden mehrere Zertrimme-
rungsbohrungen erforderlich, die um das Pfostenprofil umlaufend
ausgefihrt werden.
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13.3

13.4

Reparatur von Schutzeinrichtungen aus Beton-
schutzwandfertigteilen

(1) Ein Austausch der beschadigten Betonschutzwandfertigteile

wird erforderlich, wenn einer der nachfolgenden Punkte zutrifft:

- Die Oberflachenbeschadigungen in Form von Kratzern, Furchen
o.A. auf der Fahrbahn zugewandten Seite Uberschreiten eine
Tiefe von 3 cm, bezogen auf die Oberflache.

— Es gibt abgetrennte Ausbruchsticke >2 kg des Betons.

— Es gibt mehr als drei Risse (profilumlaufend oder Rissbreite
>0,9 mm) pro Element.

— Die Wand hat sich um mehr als 10 % der im Anprallversuch mit
dem schweren Fahrzeug bestimmten dynamischen Durchbie-
gung (dokumentiert im Zertifikat der Leistungsbesténdigkeit [EG-
Konformitatszertifikat]) verschoben.

— Die Bewehrung ist beschadigt oder durchtrennt.

- Die Kupplungselemente sind beschadigt oder verformt.

(2) Wenn keiner der vorgenannten Punkte zutrifft und sich die

Schutzeinrichtung nur um weniger als 10 % der im Anprallversuch

mit dem schweren Fahrzeug bestimmten dynamischen Durchbie-

gung verschoben hat, werden die aus der Flucht geratenen Ele-
mente ausgerichtet.

(8) Oberflachenbeschadigungen und Risse, die nicht zu einem

Austausch der Betonschutzwandfertigteile flihren, missen fachge-

recht nach Herstellerangaben saniert werden.

(4) Es diurfen nur ungebrauchte (noch nicht eingebaute) Kupp-

lungselemente sowie ungebrauchte (noch nicht eingebaute) Klein-

teile gemaB Abschnitt 7.1 bei denen die Mindestzinkschichtdicke
fir neue Bauteile und Stoffe nach DIN EN ISO 1461 eingehalten ist,
verwendet werden.

Reparatur von Schutzeinrichtungen in Ortbeton-
bauweise

(1) Eine Reparatur wird erforderlich, wenn einer der nachfolgenden
Punkte zutrifft:

— Die Oberflachenbeschadigungen in Form von Kratzern, Furchen
o. A. auf der Fahrbahn zugewandten Seite Uiberschreiten eine
Tiefe von 3 cm, bezogen auf die Oberflache.

Es gibt abgetrennte Ausbruchsticke >2 kg des Betons.

Es gibt mehr als drei Risse (profilumlaufend oder Rissbreite
>0,9 mm) pro Feld (Abschnitt zwischen zwei Scheinfugen).

Die Wand hat sich beim Anprall verschoben.

Die Bewehrung ist beschadigt oder durchtrennt.

Die Kupplungselemente sind beschéadigt oder verformt.
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(2) Ausbriche und Oberflachenbeschadigungen werden mit Beton-
ersatzsystemen gemaB ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 4 instand ge-
setzt. Bei den anderen Beschédigungen muss der beschadigte
Bereich, mindestens jedoch auf der Lange zwischen zwei aufein-
anderfolgenden Fugen, durch eine neue Betonschutzwand ersetzt
werden.

() Fugen werden bei BSW O mit durchgehend korrosionsge-
schutzter Bewehrung nach Abschnitt 8.2.5 hergestellt. Risse wer-
den bei BSW O mit durchgehend korrosionsgeschutzter Beweh-
rung nach Abschnitt 8.2.5 instand gesetzt.

(4) Fugen werden bei BSW O mit nicht durchgehend korrosions-
geschitzter Bewehrung nach Abschnitt 13.4.1 hergestellt. Risse
werden bei BSW O mit nicht durchgehend korrosionsgeschitzter
Bewehrung nach Abschnitt 13.4.1 instand gesetzt.

(5) Beim Ersatz des beschédigten Bereiches ist der Beton abzu-
brechen, die vorhandene Bewehrung freizulegen und neue Beweh-
rung mit entsprechender Ubergreifungslange gemaB Abschnitt 8
anzuschlieBen. AnschlieBend ist gemaB Abschnitt 8 die Schalung
aufzustellen, der Beton einzubringen, die Schalung zurickzubau-
en, der Beton nachzubehandeln und die Fugen herzustellen.

(6) Bei der Abnahme der Reparatur ist dem Auftraggeber vom Auf-
tragnehmer ein Montageprotokoll und eine Fotodokumentation des
Bewehrungsanschlusses vorzulegen.

Ausfiihrung von Fugen mit Baustahlbewehrung im Bestand

(1) Um unplanméaBige Risse zu vermeiden und Ladngen&nderungen
im Zuge der Aushéartung auszugleichen, ist die Betonschutzwand
durch senkrechte, rechtwinklig zur Langsachse geschnittene
Scheinfugen in Abschnitte zu unterteilen. Scheinfugen (Bild 5) wer-
den als geschnittene Fugenkerben hergestellt.

/ Fugenfiillung

Y
~ Betonoberfliche

b
~ Fugenkammer

Unterfiillstoff -~
~Kerbschnitt

Bild 5: Prinzipskizze einer Fuge mit Baustahlbewehrung im Bestand
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(2) Der Beton an den Fugenflanken darf durch das Schneiden von
Scheinfugen nicht beschadigt werden. Die Herstellungsverfahren
fur die Fugenkerbe missen Gewéhr daflir bieten, dass die Fugen-
kerben auf ihrer ganzen Tiefe und Uber den gesamten Querschnitt
die vorgesehene Abmessung erhalten. Die Kerben missen so
rechtzeitig wirksam sein, dass die Betonschutzwand frei von un-
planméBigen Rissen bleibt.

(8) Fur die erforderliche Fugenverfillung ist der Kerbschnitt auf-
zuweiten (Herstellen der Fugenkammer). Die Fugenkammer soll
10 mm breit und 25 mm tief sowie mit sauberen glatten Schnitt-
kanten ausgefihrt werden. Fir die Fugenflllung muss der Beton
mindestens 7 Tage alt sein.

(4) Fugenfullstoffe und Fugeneinlagen missen den TL Fug-StB
entsprechen. Als Fugenfullstoff ist ein dauerelastischer Stoff nach
TL Fug-StB zu verwenden, der eine Bewegungsaufnahme von ins-
gesamt 25 % Dehn- und Stauchbewegung stand hélt. Vor dem
Verflllen missen die Fugenspalten gereinigt werden. Es ist der da-
zugehdorige Primer zu verwenden.

(5) Der Kerbschnitt ist maschinell herzustellen. In Ausnahmeféllen
kdénnen bei kurzen Abschnitten die Kerben manuell geschnitten
werden.

(6) Der Scheinfugenabstand betragt zwischen 4 und 6 m. Zweck-
maBig ist es, die Scheinfugen an vorhandenen Querschnittsschwa-
chungen, wie z. B. Entwasserungso6ffnungen, anzuordnen.

(7) Bei Ausfihrung der Betonschutzwand auf einem Streifenfunda-
ment aus Beton muss die Lage der Scheinfugen in der Beton-
schutzwand mit der Lage der Kerben im Fundament Ubereinstim-
men.

(8) Die Scheinfugen in der Ortbetonschutzwand sollen bei der Auf-
stellung auf Betonfahrbahnen dort angeordnet werden, wo auch
die Querfugen in der Betonfahrbahn sind.

(9) Bei Scheinfugen sind die Kerbschnitte rundum zu schneiden,
die Kerbschnittbreite betragt 2 bis 3 mm, die Kerbschnitttiefe be-
tragt 40 bis 50 mm. Hierzu sind Gerdte zu verwenden, die ein
geradliniges und scharfkantiges Schneiden erméglichen.

(10) Die Mindestbetondeckung der Bewehrung ist auch im Bereich
der Fugen einzuhalten.
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(11) Tagesendfugen sind als senkrechte, rechtwinklig zur Langs-
achse verlaufende Pressfugen auszubilden. Es ist ein senkrechtes
Ende herzustellen. An Tagesendfugen ist die Stirnflache der Wand
als raue Oberflache (offene Kornstruktur) herzustellen. In der Tages-
endfuge ist sicherzustellen, dass die Bewehrung durchlauft. Tages-
endfugen sind wie Scheinfugen auszubilden.

(12) UnplanméaBige profilumlaufende Risse >0,2 mm, gemessen
an der breitesten Stelle des Risses (sichtbar auf Vorderseite, Ober-
seite und Ruickseite), und unplanméaBige Risse mit Rissweiten
>0,9 mm bei einer Betondeckung von mindestens 8 cm und unge-
schutzten Betonstdhlen sind ein Mangel. Bei geringerer Beton-
deckung ist eine gesonderte Begutachtung erforderlich. Die Risse
sind vom Auftragnehmer zu sanieren. Die Sanierung erfolgt durch
Injektion mit Epoxidharz (EP-I) nach ZTV-ING unter Verwendung
von Bohrpackern im Hochdruckinjektionsverfahren.

(13) Bei mehr als 3 unplanméaBigen Rissen pro Feld (Abschnitt
zwischen 2 Scheinfugen) gemaB Absatz 12, ist das Feld auszu-
tauschen. Beim Wiederherstellen des Wandabschnittes muss die
durchgehende Bewehrung wieder hergestellt werden.

(14) Ablésungen oder Offnungen zwischen dem dauerelastischen
Fugenfillstoff und dem Beton sind ein Mangel. Der vorhandene
Fugenfillstoff und der Unterflllstoff sind zu entfernen und zu er-
neuern.

Reparatur von Anpralldampfern

(1) Die Reparatur von Anpralldampfern erfolgt nach den Angaben
in der Einbauanleitung. Art und Umfang wird vom Auftraggeber
festgelegt.

Reparatur von Anfangs- und Endkonstruktionen

(1) Die Reparatur von Anfangs- und Endkonstruktionen erfolgt
nach den Angaben in der Einbauanleitung. Art und Umfang wird
vom Auftraggeber festgelegt.

Reparatur von Ubergangskonstruktionen

(1) Die Reparatur von Ubergangskonstruktionen erfolgt nach den
Angaben in der Einbauanleitung. Art und Umfang wird vom Auf-
traggeber festgelegt.
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Anhang A
Einbau-/Montageprotokolle/Eigenliberwachung

A 1 Checkliste — Einbau/Montage von Schutzeinrichtungen

aus Stahl

01 | Auftraggeber:

02 | Ausfihrende Firma:

03 | Vertrag/Reparaturvertrag-Nr./vom:

04 | Arbeitsstelle mit Stationierung der Kontrollstelle:

05 Verantwoﬁliche Mor)tagefachkraﬂ
(Name, direkte Mobiltelefonnummer):

06 | Namen der Mitarbeiter:
Installiertes Fahrzeug-Rickhaltesystem:

07 . Lieferung: O Lieferung & Montage: [ Montage/Umbau: O
Art der Arbeit: Montagg/Reparatur: O ° ’ °

08 | Witterung: trocken: [J [ Regen: O [ Schnee: O | Temperatur ca. °C

Einbau geméan Einbauanleitung und ZTV FRS

09 | Eignungsnachweis, Wahl und Aufstellung der Systeme

a) | Gltiges Zertifikat der Leistungsbestandigkeit [EG-Konformitétszertifikat] vorhanden?

b) | Einbauanleitung vorhanden?

c) | Systemzusammenbau entspricht ZTV, Einbauanleitung und Zertifikat?

d) | CE-Kennzeichnung angebracht?

10 | Systemzusammenbau

a) | SchutzplankenstdBe in Fahrtrichtung Uberlappend?

b) | Pfosten in Fahrtrichtung geschlossen?

c) | Pfostenabstand eingehalten?

d) | Einbauhdhe gemaB ZTV/Einbauanleitung?

11 | Verschraubungen

a) | Alle Schrauben plus Unterlegscheiben montiert?

b) | Schrauben gemaB Einbauanleitung?

c) | Schraubenzugsmomente eingehalten?

12 | Pfosteneinspannung gerammt/Befestigung auf Bauwerk

a) | Gekirzte Pfosten (wenn ja, schriftliche Bestdtigung des Auftraggeber erforderlich)?

b) | Alte Pfostenldcher vor dem Rammen mit Material verdichtet?

c) | Verbundklebeanker ordnungsgemaB versetzt und Zugversuch durchgefihrt?

13 | Nachtrédgliche Bearbeitung vor Ort (z. B. Passstiicke)

a) | Mindestlange von Passstlicken (750 mm) eingehalten?

b) | StoBuberlappung (keine Ausnahmen) mindestens 300 mm?

c) | AuBere Bohrlécher 40 mm von SP-Holmende entfernt?

d) | Lochdurchmesser eingehalten (keine aufgeweiteten, gedornten, aufgebrannten Lécher)?

14 | Optische Linienfiihrung, RPS, Sonstiges

a) | System in Hohe ausgerichtet?

b) | System in Langsrichtung gefluchtet?

c) | Abstand zum Fahrbahnrand eingehalten?

d) | Wirkungsbereich frei?

e) | Vorgaben RPS eingehalten?

Bemerkungen:

15 Name und Unterschrift des Auftragnehmers:

Ort/Datum:

Priifzeichen: + = in Ordnung, O = nicht in Ordnung, — = nicht gepruft
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A 2 Checkliste — Einbau von Schutzeinrichtungen
aus Betonschutzwandfertigteilen

01 | Auftraggeber:
02 | Ausflhrende Firma:
03 | Vertrag/Reparaturvertrag-Nr./vom:
04 | Arbeitsstelle mit Stationierung der Kontrollstelle:
05 Verantwo_rtliche Mor_ltagefachkraft
(Name, direkte Mobiltelefonnummer):
06 | Namen der Mitarbeiter:
Installiertes Fahrzeug-Ruckhaltesystem:
07 . Lieferung: O Lieferung & Montage: O Montage/Umbau: O
Art der Arbeit: Montagg/Reparatur: O ° o °
08 | Witterung: trocken: OJ | Regen: O [ Schnee: O | Temperatur ca. °C
Einbau geméaB Einbauanleitung und ZTV FRS
09 | Eignungsnachweis, Wahl und Aufstellung der Systeme
a) | Glltiges Zertifikat der Leistungsbesténdigkeit [EG-Konformitétszertifikat] vorhanden?
b) | Einbauanleitung vorhanden?
c) | Einbau entspricht ZTV und Einbauanleitung?
d) | Vorgaben RPS eingehalten?
e) | Wirkungsbereich frei von Hindernissen etc.?
f) | CE-Kennzeichnung angebracht?
10 | Systemzusammenbau
a) | Unterlage entspricht Einbauanleitung und ZTV?
b) | Querneigung < 6 %
c) | Fixierung von Kupplungselementen in zugénglichen Bereichen
d) | Ausrichtung BSWF in der Hohe
e) | Ausrichtung BSWF in Langsrichtung
11 | Systemzusammenbau — zusétzliche Anforderungen BAUWERK
a) | Anpassung der BSWF an die Neigung der Briickenkappe
b) | Verankerung gemaB Einbauanleitung
c) | Dilatation geméaB Einbauanleitung
12 | Systemzusammenbau — Systemspezifische Anforderungen (Einbauanleitung)
Bemerkungen:
13 Name und Unterschrift des Auftragnehmers:
Ort/Datum:

Prifzeichen: + = in Ordnung, O = nicht in Ordnung, — = nicht gepriift
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A 3 Checkliste — Einbau von Schutzeinrichtungen

aus Ortbeton

01 | Auftraggeber:
02 | Ausflhrende Firma:
03 | Vertrag/Reparaturvertrag-Nr./vom:
04 | Arbeitsstelle mit Stationierung der Kontrollstelle:
05 Verantwortliche Montagefachkraft
(Name, direkte Mobiltelefonnummer):
06 | Namen der Mitarbeiter:
Installiertes Fahrzeug-Rickhaltesystem:
07 . Lieferung: O Lieferung & Montage: O Montage/Umbau: O
Art der Arbeit: Montagg/Reparatur: O ° ° °
08 | Witterung: trocken: OJ [ Regen: O [ Schnee: O [ Temperatur ca. °C
Einbau geméaB Einbauanleitung und ZTV FRS
09 | Eignungsnachweis, Wahl und Aufstellung der Systeme
a) | Gultige Anerkennungsurkunde nach VGVF BSW O 2013 vorhanden?
b) | Vorgaben RPS eingehalten?
c) | Wirkungsbereich frei von Hindernissen etc.?
d) | Einbauanleitung vorhanden?
e) | Einbau entspricht ZTV und Einbauanleitung?
f) | Systemkennzeichnung angebracht?
10 | Betoniiberwachung
a) | Betonsorte entsprechend genehmigter Eignungsprifung des AG?
b) | Eigeniiberwachung durchgeflihrt und protokolliert?
c) | Kontrollproben fiir AG entnommen?
d) | Fremduberwachung durchgefiihrt?
11 | Qualifikation des Personals
a) | Name geprufter SchweiBer:
b) | Name geschulter Maschinenfiihrer:
12 | Einbaukontrolle
a) | Unterlage entspricht Einbauanleitung?
b) | Bewehrung fachgerecht eingebaut einschlieBlich Schweiverbindungen?
c) | Funktionspriifung Gleitschalungsfertiger durchgefiihrt (Verdichtung/Automatik)?
d) | Fotodokumentation der Bewehrung durchgefihrt?
Kontinuierliche Priifung der Toleranzen/Bewehrungslage durchgefiihrt und auf
e) Formblatt , Toleranzen“ dokumentiert?
f) | Betoniertagebuch erstellt einschlieBlich Lieferscheinnachweis nach ZTV-ING?
13 | Nachbehandlung und besondere MaBnahmen
a) | Oberflachenstruktur moglichst glatt?
b) | Nachbehandlungsmittel aufgebracht?
c) | Besondere MaBnahmen bei hohen/niedrigen Temperaturen vorgenommen?
14 | Fugen
a) | Fugen rechtzeitig geschnitten?
b) | Fugen stimmen mit Kerben im Fundament iberein?
c) | Tagesendfugen senkrecht mit rauer Oberflache hergestellt?
15 | Sonstiges
a) | Baustelle gereinigt, insbesondere Betonreste berdumt?
Bemerkungen:
16 Name und Unterschrift des Auftragnehmers:
Ort/Datum:

Prifzeichen: + = in Ordnung, O = nicht in Ordnung, - = nicht geprift
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A 4 Checkliste — Einbau/Montage von Anpralldampfern

01 | Auftraggeber:
02 | Ausflihrende Firma:
03 | Vertrag/Reparaturvertrag-Nr./vom:
04 | Arbeitsstelle mit Stationierung der Kontrollstelle:
05 Verantwo.rtliche Mor)tagefachkraft
(Name, direkte Mobiltelefonnummer):
06 | Namen der Mitarbeiter:
Installiertes Fahrzeug-Rickhaltesystem:
07 . Lieferung: O Lieferung & Montage: O Montage/Umbau: [
Art der Arbeit: Montagg/Reparatur: O ’ ° o
08 | Witterung: trocken: O | Regen: O [ Schnee: O | Temperatur ca. °C
Einbau geméB Einbauanleitung und ZTV FRS
09 | Materialanlieferung/gepriift auf
a) | Vollstandigkeit?
b) | Transportschaden?
c) | Ubereinstimmung mit den Planunterlagen?
d) | Unterlage entsprechend Einbauanleitung?
10 | Eignungsnachweis, Wahl und Aufstellung der Systeme
a) | Glltiges Zertifikat der Leistungsbestandigkeit [EG-Konformitétszertifikat] vorhanden?
b) | Einbauanleitung vorhanden?
c) | Systemzusammenbau nach Einbauanleitung
d) | Einbaupléne vorhanden
e) | Montagehinweise beachtet
f) | CE-Aufkleber vorhanden
g) | Typenschild vorhanden
11 | Systemzusammenbau/Priifung
a) | Vollstandigkeit aller Teile
b) | Lage des Fundamentes
¢) | Verankerung ordnungsgemaB montiert mit Zugversuch
d) | Anpralldampfer positionieren und zusammengefugt
e) | Seillage geprift
f) | System in Hohe ausgerichtet
g) | Abstand zum Fahrbahnrand eingehalten
h) | Vorgaben RPS eingehalten
12 | Anschliisse hergestelit
a) | an Betonschutzeinrichtung
b) | an Stahlschutzeinrichtung
13 | Sonstiges
a) | Passstiicke mindestens Lange (750 mm) angefertigt
b) | Verkehrssicherung eingerichtet und abgebaut
Verkehrssicherungsplan-Nr.:
c) | Schmutzablagerungen auf Fundament und um den Anprallddmpfer entfernt
Bemerkungen:
14 Name und Unterschrift des Auftragnehmers:
Ort/Datum:

Prufzeichen: + = in Ordnung, O = nicht in Ordnung, — = nicht gepruft
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A 5 Checkliste — Einbau von Ubergangskonstruktionen

01 | Auftraggeber:

02 | Ausflihrende Firma:

03 | Vertrag/Reparaturvertrag-Nr./vom:

04 | Arbeitsstelle mit Stationierung der Kontrollstelle:

05 Verantwortliche Montagefachkraft
(Name, direkte Mobiltelefonnummer):

06 | Namen der Mitarbeiter:

Installierte Ubergangskonstruktion:

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

07 | angeschlossene Schutzeinrichtung 2

. Lieferung: O Lieferung & Montage: O Montage/Umbau: O
Art der Arbeit: Montagg/Reparatur: O ° ’ °
08 | Witterung: trocken: [J [ Regen: O [ Schnee: O | Temperatur ca. °C
Einbau geméan Einbauanleitung und ZTV FRS
09 | Eignungsnachweis, Wahl und Aufstellung der Systeme
a) | Vorgaben RPS eingehalten?
b) | Wirkungsbereich frei von Hindernissen etc.?
c) | Einbauanleitung vorhanden?
d) | Einbau entspricht ZTV und Einbauanleitung?
e) | Systemkennzeichnung angebracht?
10 | Einbaukontrolle
a) | Unterlage entspricht Einbauanleitung?
b) | Gegebenenfalls Bewehrung fachgerecht eingebaut einschlielich SchweiBverbindungen?
¢) | Schrauben gemaB Einbauanleitung?
d) | System in Héhe ausgerichtet?
e) | System in Langsrichtung gefluchtet?
f) | Abstand zum Fahrbahnrand eingehalten?
11 | Anschliisse hergestelit
a) | an Schutzeinrichtung 1
b) | an Schutzeinrichtung 2

Bemerkungen:

12 Name und Unterschrift des Auftragnehmers:

Ort/Datum:

Priifzeichen: + = in Ordnung, O = nicht in Ordnung, - = nicht gepriift
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A 6 Checkliste — Einbau von Anfangs- und Endkonstruktionen

01 | Auftraggeber:

02 | Ausflihrende Firma:

03 | Vertrag/Reparaturvertrag-Nr./vom:

04 | Arbeitsstelle mit Stationierung der Kontrollstelle:

05 Verantwortliche Montagefachkraft
(Name, direkte Mobiltelefonnummer):

06 | Namen der Mitarbeiter:

Installierte Anfangs-/Endkonstruktion:

angeschlossene Schutzeinrichtung:

07
" Lieferung: O Lieferung & Montage: [ Montage/Umbau: O
Art der Arbeit: Montage/Reparatur: O
08 | Witterung: trocken: OJ [ Regen: O [ Schnee: O | Temperatur ca. °C
Einbau geméB Einbauanleitung und ZTV FRS
09 | Eignungsnachweis, Wahl und Aufstellung der Systeme

a) | Vorgaben RPS eingehalten?

b) | Wirkungsbereich frei von Hindernissen etc.?
c) | Einbauanleitung vorhanden?

d) | Einbau entspricht ZTV und Einbauanleitung?
e) | Systemkennzeichnung angebracht?

10 | Einbaukontrolle

a) | Unterlage entspricht Einbauanleitung?

b) | Schrauben geméB Einbauanleitung?

c) | System in Hhe ausgerichtet?

d) | System in La&ngsrichtung gefluchtet?

e) | Abstand zum Fahrbahnrand eingehalten?

11 | Anschluss an Schutzeinrichtung

a) | Anschluss an Schutzeinrichtung hergestellt?
b) | Verankerungswirkung Uberprift?

Bemerkungen:

12 Name und Unterschrift des Auftragnehmers:

Ort/Datum:

Prufzeichen: + = in Ordnung, O = nicht in Ordnung, — = nicht gepruft
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A 7 Checkliste — Prifung Verbundanker

01 | Auftraggeber:

02 | Ausflihrende Firma:

03 | Vertrag/Reparaturvertrag-Nr./vom:

04 Arbeitsstelle/Bauwerk mit
Stationierung der Kontrolistelle:

Verantwortliche Montagefachkraft

05 (Name, direkte Mobiltelefonnummer):

06 | Namen der Mitarbeiter:

Installiertes Fahrzeug-Rickhaltesystem:

07 . Lieferung: O Lieferung & Montage: [ Montage/Umbau: O
Art der Arbeit: Montage/Reparatur: [
08 | Witterung: trocken: O |Regen: a Schnee: O |Temperatur ca. °C

Einbau geméaB Einbauanleitung und ZTV FRS

09 | Angaben zu Ankern und Anziehgerat

a) | Dubeltyp und Abmessung
b) | Spezifikation Anziehgerat
c) | Kalibriernachweis Anziehgerat
d) | Gesamtzahl der gesetzten Anker
e) | Montagedrehmoment T__
f) | Anzahl der gepriiften Anker (mindestens 3 %)
10 | Drehmomentkontrolle und Dokumentation fehlerhafter Anker
p7 Bemerkungen/
Nr. Beschreibung der Einbaustelle T s ergriffene
max MaBnahmen

Vorgehensweise: Kontrolliertes Aufbringen des maximalen Montagedrehmomentes gemafB Zulassungsbe-
scheid mit einem kalibrierten Anziehgerat/Akkubohrschrauber. Wird das Montagedrehmoment nicht erreicht,
sind KorrekturmaBnahmen zu ergreifen. Danach ist mit einem kalibrierten Anziehgerat das erreichte Dreh-
moment an mindestens 3 % der Anker zu kontrollieren. Sind von den gepriften Ankern mehr als die Hélfte feh-
lerhaft, sind alle Anker des Bauwerks zu prifen. Sind weniger als die Hélfte der gepruften Anker fehlerhaft,
dann sind bei den jeweiligen betroffenen Pfosten (SE aus Stahl) bzw. Verankerungspunkten (SE aus Beton)
sowie den rechten und linken Nachbarpfosten (SE aus Stahl) bzw. Nachbarverankerungspunkten (SE aus
Beton) mindestens zwei weitere Anker zu prifen. Falls dabei ein weiterer Anker die Kontrollbedingungen nicht
erflllt, sind alle Anker des betroffenen Pfostens (SE aus Stahl) bzw. Verankerungspunkts (SE aus Beton)
sowie alle Anker der Nachbarpfosten (SE aus Stahl) bzw. Nachbarverankerungspunkte (SE aus Beton) zu pri-
fen und die fehlerhaften Anker auszutauschen.

Bemerkungen:

11 Name und Unterschrift des Auftragnehmers:

Ort/Datum:

Prufzeichen: + = in Ordnung, O = nicht in Ordnung, — = nicht gepruft
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g9

A 8 Checkliste — Formblatt Toleranzen, Einbau Ortbetonschutzwand

Baustelle
Datum
.. . . Unebenheit
Kriterium Flohe ek LU C:mcm::m: Lage im l&ngs im Lage der Bewehrung
Fahrbahn Oberseite Grundriss .
Grundriss
+/- 6 cmvon | +/-4 cmvon | +/- 4 cm von . . .
Soll-Wert +/-3 om +/-2 om +/-5 cm */-2CM | soll-Hohen- | Soll-Seiten- | Soll-Abstand __ Prufkennzeichen:
von Soll auf4 m von Soll auf4m + = in Ordnung; 0 = nicht in Ordnung
lage lage
Prifumfang mindestens Prifumfang mindestens Bemerkungen (z. B. Nacharbeit,
Station | Uhrzeit alle 100 m/alle 60 Min. alle 200 m/alle 180 Min.

Wetter, Temp., Umsetzungen)

Beginn

Ende

Gesamtverbrauch Beton [m?]

Bemerkungen:

Name und Unterschrift des Auftragnehmers:

Ort/Datum:
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Anhang B

Anforderungen an eine Montagefachkraft

(1) Eine Montagefachkraft soll Gber Kenntnisse zu Regelwerken zu Fahr-
zeug-Rlckhaltesystemen sowie zu den einzubauenden Fahrzeug-Rlckhalte-
systemen verfiigen. Hierzu sind Schulungen zu besuchen, die aus verschie-
denen Bausteinen bestehen kénnen (Grundlehrgang und systemspezifische
Lehrgédnge) und geméi Absatz (3) aufgebaut sind.

(2) Eine Systemspezifische Montagefachkraft ist derjenige, der mindestens
den Grundlehrgang und einen systemspezifischen Lehrgang erfolgreich ab-
geschlossen hat.

(3) Die Lehrgénge sollen wie folgt aufgebaut sein:

a) Grundlehrgang Fahrzeug-Riickhaltesysteme
— Grundlagen der EN 1317
— Inhalt RPS

— Anforderungen aus TLP Fahrzeug-Rlckhaltesysteme (ergédnzend fiir Repa-
raturen TL-SP, TL BSWF, RAL-RG 620)

Anforderungen der ZTV FRS

Technische Kriterien fir den Einsatz von FRS in Deutschland
Ubergangskonstruktionen

Unfallverhttung, RSA und ZTV-SA

Erdarbeiten und RiStWag einschlieBlich unterirdische Leitungen
— CE-Kennzeichnung

— Qualitatssicherung, Eigeniberwachung

b) Baustein: Schutzeinrichtungen, UK und AEK aus Stahl
— TL-SP bzw. RAL-RG 620

- TLP UK

— Stlicklisten/Stoffe

— Geometrie/Skizzen

— Montage von Stahlschutzeinrichtungen

— CE-Kennzeichnung bei Baukastensystemen

— Verzinkung/Korrosionsschutz/Dauerhaftigkeit

- Werkstoffkunde Stahl

— Qualitatssicherung, Eigeniberwachung

— gegebenenfalls systemspezifische Anleitungen (falls nicht durch TL-SP ab-
gedeckt) fur andere Schutzeinrichtungen aus Stahl
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c¢) Baustein: Schutzeinrichtungen, UK und AEK aus BSWF
- TL BSWF

- TLP UK

— Stlicklisten/Stoffe

— Geometrie/Skizzen

— Montage von Betonschutzwandfertigteilsystemen

— CE-Kennzeichnung

— Dauerhaftigkeit

— Werkstoffkunde Beton

— Qualitatssicherung, Eigenliberwachung

— gegebenenfalls systemspezifische Anleitungen (falls nicht durch TL BSWF
abgedeckt) fir Schutzeinrichtungen aus Betonschutzwandfertigteilen

d) Baustein: Schutzeinrichtungen, UK und AEK aus Ortbeton
- ZTV FRS, Abschnitt 8

- TLP UK

— Betontechnologie

— Bewehrungsfiihrung

— Geometrie/Skizzen

— Einbau von Ortbetonschutzwénden

- VGVF BSW O

— Dauerhaftigkeit

— Qualitétssicherung, Eigeniberwachung

— gegebenenfalls systemspezifische Anleitungen (falls nicht durch ZTV FRS
abgedeckt) fir Schutzeinrichtungen in Ortbetonbauweise

e) Baustein: Anpralldampfer

— Stlcklisten/Stoffe

— Geometrie/Skizzen

— Einbau von Anpralldédmpfern

— CE-Kennzeichnung

— Dauerhaftigkeit

— Werkstoffkunde

— Qualitdtssicherung, Eigeniiberwachung

— gegebenenfalls systemspezifische Anleitungen (falls nicht durch ZTV FRS
abgedeckt) fiir Anpralldédmpfer

(4) Die Schulungen werden von den Verbdnden oder einzelnen Herstellern
angeboten. Im Prifungsausschuss miissen herstellerunabhéngige Stellen
(z.B. aus Verwaltungen oder nach EU-BauPVO fir Fahrzeug-Rlckhalte-
systeme notifizierte Stellen) vertreten sein. Die Grundlehrgdnge miissen allen
interessierten Monteuren zu vergleichbaren Bedingungen zugénglich sein.
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(5) Die Schutzplanken-Montagefachkraft entspricht der Montagefachkraft
mit fachspezifischen Kenntnissen nur fir die Schutzeinrichtungen aus Stahl
der RAL-RG 620.

(6) Der Grundlehrgang muss mindestens 18 Zeitstunden umfassen. Jeder
Baustein flr Schutzeinrichtungen umfasst jeweils mindestens 18 Zeitstun-
den. Der Umfang kann fir einzelne Konstruktionen, wie z. B. Anprallddmpfer
geringer sein. Fachkraft mit systemspezifischen Kenntnissen ist, wer den
Grundlehrgang und mindestens einen Baustein an einem Prifungstermin
bestanden hat. Uber die erfolgreiche Teilnahme wird eine Urkunde ausge-
stellt. Geprifte Montagefachkréfte kénnen weitere Bausteine absolvieren.
Uber die erfolgreiche Teilnahme wird eine Urkunde ausgestellt. Um die
Urkunde nach 4 Jahren jeweils neu ausgestellt zu bekommen, ist es erfor-
derlich, einen Aufbaulehrgang erfolgreich zu absolvieren. Im Aufbaulehrgang
werden die Aktualisierungen der Regelwerke und Fahrzeug-Rickhaltesys-
teme geschuilt.

(7) Mitarbeitern und Personal vom Auftraggeber, die mit der Baulber-
wachung, Qualitdtsprifung und Abnahme von Fahrzeug-Rickhaltesystemen
betraut sind, wird empfohlen, Kenntnisse des jeweiligen Bausteins durch
einen Grundlehrgang und einen systemspezifischen Lehrgang zu erwerben.
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Anhang C

Bestimmung von Einbauhohen bei geneigtem Bankett

(1) Bei geneigtem Bankett erfolgt die Aufstellung der Schutzeinrichtungen
nach den folgenden Abschnitten in Abhangigkeit von der Bankett- bzw.
Mittelstreifenneigung s, dem Abstand der Schutzeinrichtung zum Verkehrs-
raum a und der Art der Schutzeinrichtung. Die Einbauh&he h; ist die direkt
vor dem Fahrzeug-Rickhaltesystem gemessene H6he Uber dem dortigen
Gelande. Die Hohe h; ist die Hohe des gepriften Fahrzeug-Ruckhaltesys-
tems in der Anprallprifung Uber FOK.

(2) Die folgenden Regelungen gelten nicht fir Schutzeinrichtungen auf Bau-
werken. Diese sind im Abschnitt 5.2.4.4 geregelt.

(3) Die folgenden Regelungen gelten fir Fahrzeug-Rlckhaltesysteme, die in
ebenem Gelénde (Neigung +2,5 %) gepruft wurden.

(4) Fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme, die flr bestimmte Einsatzfalle auf star-
ker geneigter Unterlage fur die Strecke geprift wurden, z. B. flir Sdgezahn-
querschnitte, sind die zulassigen Abweichungen in Abhangigkeit vom Sys-
temverhalten im Einzelfall zu beurteilen.

(5) Die in den folgenden Regelungen angegebenen Neigungen sind Relativ-
werte zwischen der Neigung der Fahrbahn und der Neigung des Banketts.

C 1 Schutzeinrichtungen aus Stahl mit gerammten Pfosten

(1) Die Schutzeinrichtungen aus Stahl mit gerammten Pfosten werden lot-
recht aufgestellt.

(2) Die Einbauhdhe der Schutzeinrichtung aus Stahl mit gerammten Pfos-
ten wird bei abfallendem Bankett bis zu 12 % bis zu einem Abstand der
Schutzeinrichtung von 0,6 m zur Bezugslinie auf die FOK bezogen. Ge-

Tabelle C 1: Bestimmung der Einbauhéhe von gerammten Stahlschutz-
einrichtungen bei abfallendem Bankett

Neigung des Abstand der Aufstellung gerammter
Banketts SE von der Schutzeinrichtung
Bezugslinie
a<06m lotrechte Aufstellung
abfallendes Einbauhdhe bezogen auf FOK, Hohe der
Bankett" Schutzeinrichtung anpassen: h; = hp + x
0,
s=12% a>0,6m lotrechte Aufstellung
Einbauhdhe vor System: he = h,

" Gilt ebenso fiir geneigten Mittelstreifen mit zwei einseitigen Schutzeinrichtungen mit
getrennter Wirkung.
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rammte Stahlschutzeinrichtungen sind in der Héhe anzupassen. Dabei sind
die Pfosten gegebenenfalls entsprechend zu verlangern, um die Mindest-
einspannldnge gemaB Abschnitt 6 zu gewahrleisten. Bei groBerem Abstand
von der Bezugslinie wird die Einbauh&he nicht auf die FOK, sondern auf das
Bankett direkt vor der Schutzeinrichtung bezogen (Bild C 1 und Tabelle C 1).

Verkehrsraum |
! as=06m
i_: 2
i Schutz-
i einrichtung
1 r § 1 X
! ||
| el ]
FOKI | | |

Neigung maximal 12 %

he = he + %

hg = Systemhéhe aus Anprallpriifung bezogen auf FOK

L P - B P L P P NP NPT | AP P an CUPI N NP | R T £l Ay
g = CHIRaunone yeimessell VO Uil Sysielll (ReLoyeil aul \oeidiiue)
X = Hohendifferenz aufarund der Bankettneigung

a = Abstand der Schutzeinrichtung von der Bezugslinie

LR B & N N N 0§ ]
Verkehrsraum |
1 a>06m |
e »|
I I
1
: Schutz-
" einrichtung
|
FOKI
| h

—‘\Ll

he = Einbauhdhe gemessen vor dem System (bezogen auf Gelédnde)
a = Abstand der Schutzeinrichtung von der Bezugslinie

Bild C 1: Bestimmung der Einbauh6he fur gerammte
Stahlschutzeinrichtungen bei abfallendem Bankett
(deutlich Giberhdhte Darstellung der Neigung)
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(3) Bei ansteigendem Bankett bis zu 12 % wird die Einbauhdhe direkt auf
das Bankett vor dem Fahrzeug-Ruckhaltesystem bezogen (hg = hp). Die
Schutzeinrichtung wird lotrecht aufgestellt und die Einbauhdhe direkt vor

der Schutzeinrichtung bestimmt (Bild C 2).

Verkehrsraum

Schutz-
einrichtung

|
]

—FOK//—
Steigung maximal 12 %

he = Einbauhéhe gemessen vor dem System (bezogen auf Gelénde)

Bild C 2: Bestimmung der Einbauhdhe bei ansteigen-
dem Bankett (deutlich iberhéhte Darstellung
der Neigung)

(4) Bei geneigtem Mittelstreifen und doppelseitiger Schutzeinrichtung er-

folgt die Bestimmung der Einbauhdhe nach Bild C 3.

he = Einbauhdhe gemessenin der Systemmittelachse (bezogen auf Gelande)

—— l Verkehreraum
Verkehrsraum | i
1 5
i Doppelseitige -
i Schutzeinrichtung =
i i
i | | | -
" | el '
' 1| — =
l-f\l/l f
I’Uhi ‘—/' =
= = Steigung maximal 12 %

Bild C 3: Bestimmung der Einbauh6éhe bei geneigtem Mittelstreifen
und doppelseitiger Schutzeinrichtung (deutlich tiberhéhte
zeichnerische Darstellung der Neigung)
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C 2 Schutzeinrichtungen aus Stahlschutzwanden und Beton-
schutzwandfertigteilen (BSWF)

(1) Wird die Unterlage zusammen mit der Schutzeinrichtung aus Stahl-
schutzwanden und Betonschutzwandfertigteilen hergestellt, so ist diese so
auszufiihren, dass die Schutzeinrichtungen lotrecht aufgestellt werden kén-
nen (Bild C 4).

Verkehrsraum

Schutz-
einrichtung

Herstellung der
Unterlage far lotrechte
FOK | Aufstellung

A Vi

_\,&_

hs = hp
== = |

hp = Systemhohe aus Anprallprifung bezogen auf FOK
he = Einbauhohe gemessenvor dem System (bezogen auf Gelande)

|
1
i
1
]
1
i
i hP hE
1

Bild C 4: Anpassung der Unterlage fir lotrechte
Aufstellung von wandartigen Systemen
(deutlich GUberhéhte zeichnerische
Darstellung der Neigung)

(2) Bei einer vorhandenen Unterlage kdnnen die Schutzeinrichtungen aus
Stahlschutzwanden und Betonschutzwandfertigteilen bis zu einer Neigung
bzw. Steigung von s <6 % senkrecht auf der Unterlage aufgestellt werden.
Die Einbauhdhe der Schutzeinrichtung wird dann direkt vor der Schutzein-
richtung bestimmt (Bild C 5, hg = hy).

(3) Bei einem mehr als 6 % abfallenden oder ansteigenden Bankett (bzw.
Mittelstreifen) ist in Abstimmung mit dem Auftraggeber eine Anpassung des
Banketts (bzw. Mittelstreifens) oder der Schutzeinrichtung oder andere ge-
eignete MaBnahmen erforderlich.
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Werkehrsraum |

1
¢
: ISChutzL
einricht
| )
i
I
|
Fokl

Neigung maximal § %

he=he
hp = Systemhdhe aus Anprallprafung bezogen auf FOK
fe = Einbauhohe gemessenvor dem System [bezogen auf Gelande)

N . . . -
Verkehrsraum |
: schutz-

i einrichtungd
|
|
|
1
1
FOK 1

Steigung maximal 6 %

he = Einbauhdhe gemessen vor dem System (bezogen auf Gelande)

Bild C 5: Bestimmung der Einbauhéhe fiir Stahlschutz-
wande und Betonschutzwandfertigteile bei
vorhandenem bis zu 6 % geneigtem Bankett
bzw. bei geneigten Mittelstreifen mit zwei
einseitigen Schutzeinrichtungen mit getrenn-
ter Wirkung (deutlich iiberhéhte Darstellung
der Neigung)
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C 3 Schutzeinrichtungen in Ortbetonbauweise

(1) Die Schutzeinrichtungen in Ortbetonbauweise werden lotrecht aufge-
stellt.

(2) Die Einbauhdhe der Schutzeinrichtung in Ortbetonbauweise wird bei ab-
fallendem Bankett bis zu 6 % bis zu einem Abstand der Schutzeinrichtung
von 0,6 m zur Bezugslinie auf die FOK bezogen. Die Schutzeinrichtung in
Ortbetonbauweise ist dann in der Hohe anzupassen. Bei gréBerem Abstand
von der Bezugslinie wird die Einbauhdhe nicht auf die FOK, sondern auf das
Bankett direkt vor der Schutzeinrichtung bezogen (Bild C 6).
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he = Einbauhdhe gemessen vor dem System (bezogen auf Gelande)
x = Héhendifferenz aufgrund der Bankettneigung

a = Abstand der Schutzeinrichtung von der Bezugslinie
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he = Einbauh&he gemessen vor dem System (bezogen auf Geldnde)
he = Systemhdhe aus Anprallpriifung bezogen auf FOK
a = Abstand der Schutzeinrichtung von der Bezugslinie

Bild C 6: Bestimmung der Einbauhéhe fiir Ortbeton-
schutzwénde bei abfallendem Bankett
(deutlich liberhéhte Darstellung der Neigung)
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(8) Schutzeinrichtungen in Ortbetonbauweise kdnnen bis zu einer Neigung
bzw. Steigung von s <6 % auf der Unterlage aufgestellt werden.

(4) Bei einem abfallenden bzw. absteigenden Bankett zwischen 6 % und
12 % ist in Abstimmung mit dem Auftraggeber eine Anpassung der Unter-
lage im Wirkungsbereich der Schutzeinrichtung erforderlich, so dass dort
eine Neigung von maximal 6 % entsteht.

(5) Bei ansteigendem Bankett bis zu 6 % wird die Einbauh6he direkt auf das
Bankett bzw. den Mittelstreifen vor dem Fahrzeug-Ruckhaltesystem bezo-
gen (Bild 7, hg = hp). Bei ansteigendem Bankett zwischen 6 % und 12 % ist
in Abstimmung mit dem Auftraggeber eine Anpassung der Unterlage im Wir-
kungsbereich der Schutzeinrichtung erforderlich, so dass dort eine Neigung
von maximal 6 % entsteht. Die Einbauhéhe wird direkt auf das Bankett vor
der Schutzeinrichtung bezogen (he = hp).
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he = Einbauhéhe gemessen vor dem System (hezogen auf Geldnde)

Bild C 7: Bestimmung der Einbauhéhe fiir Ortbeton-
schutzwande bei ansteigendem Bankett bzw.
Mittelstreifen (deutlich Giberhéhte Darstellung
der Neigung)
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Anhang D

Hinweise zum Rammen von Pfosten und Bohren
von Pfostenlochern

D 1 Mindestanforderungen an Rammgerate und
Anforderungen an Rammzeiten

(1) Bei der Ermittlung der Rammzeit wird von standardisierten Gerdten aus-
gegangen. Fir alle Systeme wird beim Einsatz von pneumatischen Ramm-
geraten ein Kompressor mit einer Luftliefermenge von mindestens 3 m? und
einem Luftdruck von mindestens 6 bar vorausgesetzt.

(2) Bei der Montage von Sigma-Pfosten wird der Einsatz eines Rammham-
mers mit einer Schlagzahl von 400 bis 600 Schlagen pro Minute bei 6 bar
Zugdruck und einer Schlagenergie von mindestens 420 Nm vorausgesetzt.
Bei der Montage von C-Pfosten ist der Einsatz eines Rammhammers mit
einer Schlagzahl von 350 bis 600 Schldgen pro Minute bei 6 bar Zugdruck
und einer Schlagenergie von mindestens 480 Nm erforderlich (Rammzeiten
s. Tabelle D 1). Beim Einsatz von hydraulischen Rammgeréaten sind typische
Werte flr die Schlagzahl 1000 Schldge pro Minute und 770 Nm fir die
Schlagenergie (Rammzeiten s. Tabelle D 2).

(8) Werden Kompressoren/Rammhammer mit abweichenden Spezifikatio-
nen eingesetzt, ist zur Ermittlung der Rammzeit entsprechend umzurech-
nen. Die Umrechnung erfolgt ndherungsweise linear hinsichtlich der Schlag-
zahl und Schlagenergie.

Tabelle D 1: Mittlere Rammzeiten fiir pneumatische Rammgerate (bezogen
auf Schlagzahl 350 — 600/min; Schlagenergie > 420 Nm)

Maximal zuldssige Rammzeit

Sigma-Pfosten, Einspannlédnge von 1,0 m 3,5 Minuten

C125-Pfosten, Einspannlange von 1,0 m 4 Minuten

Tabelle D 2: Mittlere Rammzeiten fiir hydraulische Rammgerate (bezogen
auf Schlagzahl 1000/min; Schlagenergie 770 Nm)

Maximal zulassige Rammzeit

Sigma-Pfosten, Einspannlange von 1,0 m 1 Minute
C125-Pfosten, Einspannldnge von 1,0 m 1,5 Minuten
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(4) Bei abweichenden Einspannldngen oder anderen Pfostenprofilen (Inter-
polation ndherungsweise Uber die Querschnittsfliche) sind die oben ge-
nannten Rammzeiten entsprechend anzupassen (siehe auch Einbauanlei-

tung des Herstellers).

D 2 Anforderungen an Bohrgerate zum Bohren von

Pfostenlochern

Folgende Anforderungen missen Bohrgerdte zum Bohren von Pfosten-
l6chern nach Abschnitt 6.2.2 erflllen:

Bohrkronendurchmesser

[m3/Minute]

[mm] 130 170 200
Drehmoment
[Nm] 500 700 900
/[Alx\lr]pressdruck 2000 bis 3000 | 3000 bis 4000 | 4000 bis 5000
Drehzahl
[Umdrehungen/Minute] 150 100 50
Kompressorleistung . 5 ]

77



Personalisiert fur: Landesbetrieb Bau, magdeburg am 20.02.2025 © 2025 FGSV, Kdln

Anhang E

Abkirzungen und Technische Regelwerke

Abklrzungen

AEK Anfangs- und Endkonstruktion

APD (R) Anpralldampfer

BASt Bundesanstalt flir StraBenwesen

BMVI Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
BPR Bauproduktenrichtlinie

BSWF Betonschutzwandfertigteile

BSW O Betonschutzwénde in Ortbetonbauweise

DIBt Deutsches Institut fir Bautechnik

DIN Deutsches Institut fir Normung

EFTA Européische Freihandelsassoziation

EN Européische Norm

ETA Européische Technische Bewertung

EU-BauPVO Bauproduktenverordnung

EWR Européischer Wirtschaftsraum

FGSV Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
FOK Fahrbahnoberkante

FRS Fahrzeug-Rickhaltesystem

ISO Internationale Organisation fir Normung

RAL Gultezeichen

UK Ubergangskonstruktion

VOB Vergabe- und Vertragsordnung fur Bauleistungen
VGVF BSW O Vergleichsverfahren BSW Ortbeton

Technische Regelwerke

DIN

VOB Teil C

DIN 1045-2

DIN 1045-3

DIN 1961

DIN 18300

VOB Vergabe- und Vertragsordnung fir Bauleis-
tungen - Teil C: Allgemeine Technische Vertrags-
bedingungen fir Bauleistungen (ATV)

Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spann-
beton - Teil 2: Beton — Festlegung, Eigenschaf-
ten, Herstellung und Konformitat — Anwendungs-
regeln zu DIN EN 206

Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spann-
beton - Teil 3: Bauausfihrung — Anwendungs-
regeln zu DIN EN 13670

VOB Vergabe- und Vertragsordnung fir Bauleis-
tungen - Teil B: Allgemeine Vertragsbedingungen
fur die Ausfuhrung von Bauleistungen

VOB Vergabe- und Vertragsordnung fir Bauleis-
tungen — Teil C: Allgemeine Technische Vertrags-
bedingungen flr Bauleistungen (ATV) — Erdarbei-
ten
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Fortsetzung Anhang E

DIN

DIN EN 206

DIN EN 1317-1

DIN EN 1317-2

DIN EN 1317-3

DIN VENV 1317-4

DIN EN 1317-5

DIN EN 1991-2

DIN EN 1991-2/NA

DIN EN 1992-1-1

DIN EN
1992-1-1/NA

DIN EN 10346

DIN EN 13670
DIN EN ISO 1461

DIN EN ISO 3231

DIN EN ISO
12944-6

Beton - Festlegung, Eigenschaften, Herstellung
und Konformitat

Rickhaltesysteme an StraBen - Teil 1: Termino-
logie und allgemeine Kriterien fur Prufverfahren

Rickhaltesysteme an StraBen - Teil 2: Leistungs-
klassen, Abnahmekriterien fir Anprallprifungen
und Priifverfahren fiir Schutzeinrichtungen und
Fahrzeugbristungen

Rickhaltesysteme an StraBen - Teil 3: Leistungs-
klassen, Abnahmekriterien fir Anprallprifungen
und Prifverfahren fir Anpralldampfer

Rickhaltesysteme an StraBen - Teil 4: Leistungs-
klassen, Abnahmekriterien fir Anprallprifungen
und Prifverfahren fiir Anfangs-, End- und Uber-
gangskonstruktionen von Schutzeinrichtungen

Rickhaltesysteme an StraBen - Teil 5: Anforde-
rungen an die Produkte, Konformitatsverfahren
und -bewertung flir Fahrzeugriickhaltesysteme

Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 2:
Verkehrslasten auf Briicken

Nationaler Anhang — National festgelegte Para-
meter — Eurocode 1: Einwirkungen auf Trag-
werke — Teil 2: Verkehrslasten auf Briicken

Eurocode 2: Bemessung und Konstruktion von
Stahlbeton- und Spannbetontragwerken

— Teil 1-1: Allgemeine Bemessungsregeln und
Regeln flr den Hochbau

Nationaler Anhang — National festgelegte Para-
meter — Eurocode 2: Bemessung und Konstruk-
tion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken
— Teil 1-1: Allgemeine Bemessungsregeln und
Regeln flr den Hochbau

Kontinuierlich schmelztauchveredelte Flacher-
zeugnisse aus Stahl — Technische Lieferbedin-
gungen

Ausflihrung von Tragwerken aus Beton

Durch Feuerverzinken auf Stahl aufgebrachte
ZinkUberzige (Stuckverzinken) — Anforderungen
und Prifungen

Beschichtungsstoffe — Bestimmung der Bestan-
digkeit gegen feuchte, Schwefeldioxid enthal-
tende Atmosphéren

Beschichtungsstoffe — Korrosionsschutz von
Stahlbauten durch Beschichtungssysteme

— Teil 6: Laborprifungen zur Bewertung von
Beschichtungssystemen
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Fortsetzung Anhang E

DIN DIN EN ISO SchweiBen — SchweiBen von Betonstahl - Teil 1: | "
17660-1 Tragende SchweiBverbindungen
FGSV H FL Hinweise zur Nutzung von Fahrzeug-Ruckhalte- | 2
systemen als Tréger von Leiteinrichtungen
(FGSV 313)
RiStWag Richtlinien fur bautechnische MaBnahmen an 2
StraBBen in Wasserschutzgebieten (FGSV 514)
RPS Richtlinien fur passiven Schutz an StraBen durch | 2
Fahrzeug-Riickhaltesysteme (FGSV 343)
RSA Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen 2
an StraBen (FGSV 370)
TL BSWF Technische Lieferbedingungen fiir Betonschutz- | 2
wand-Fertigteile (FGSV 362)
TL Fug-StB Technische Lieferbedingungen fur Fugenfullstoffe | 2
in Verkehrsflachen (FGSV 897/2)
TL NBM-StB Technische Lieferbedingungen fiir flissige 2
Beton-Nachbehandlungsmittel (FGSV 814)
TLP FRS Technische Lieferbedingungen fir Fahrzeug- 2
Rlckhaltesysteme (werden derzeit erstellt)
TL-SP Technische Lieferbedingungen fiir Stahlschutz- | 2
planken (FGSV 366)
ZTV E-StB Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen 2
und Richtlinien fir Erdarbeiten im StraBenbau
(FGSV 599)
ZTV-SA Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen 2)
und Richtlinien fir die Sicherungsarbeiten an
Arbeitsstellen an StraBen (FGSV 369)
BMVI HVA B-StB Handbuch fiir die Vergabe und Ausfiihrung von | 2
Bauleistungen im StraBen- und Briickenbau
BASt Einsatz- Einsatzempfehlungen fir Fahrzeug-Ruckhalte- 4
empfehlungen systeme
RiZ-ING Richtzeichnungen fir Ingenieurbauten 4
Technische Uber- | Technische Ubersichtsliste fir Fahrzeug-Ruck- |
sichtsliste FRS haltesysteme in Deutschland
TK FRS Technische Kriterien fir den Einsatz von Fahr- 4
zeug-Ruckhaltesystemen in Deutschland
TL BE-PC Technische Lieferbedingungen fiir Betonersatz- | 4
systeme aus Reaktionsharzmdrtel/Reaktions-
harzbeton-PC
TL BE-PCC Technische Lieferbedingungen fiir Betonersatz- | 4
systeme aus Zementmortel/Beton mit Kunst-
stoffzusatz
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Fortsetzung Anhang E

BASt TLP UK Technische Liefer- und Prufbedingungen fur
Ubergangskonstruktionen zur Verbindung von
Schutzeinrichtungen

VGVF BSW O Anforderungen an den Nachweis der Leistungs-
fahigkeit von Betonschutzwanden in Ortbeton-
bauweise — Vergleichsverfahren BSW Ortbeton

ZTV-ING Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
und Richtlinien flr Ingenieurbauten

4)

4)

RAL-RG 620 Gite- und Prufbestimmungen fir kompatible

Stahlschutzplanken-Systeme

5)
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