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Spundwandkasten
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Za
unZa
un

Startgrube

Spundwand

verbleibende  
Spundwand 
(Startgrube)

Sohl- und Böschungs-
befestigung, Wasser-
bausteine auf Geotextil
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C25/30, d=20 cm
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Stahlrohr 508x20 (EN 10220)
Werkstoff:P355N (DIN EN 10217-3)
Pilotrohrvortrieb gemäß DVGW
Arbeitsblatt DWA-A 125, 6.1.3.2.3
(mit Bodenentnahme)
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verfüllte 
Schweißergrube
C25/30

Kolkschutz
C20/25
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Steigeinrichtungen 
und Einstiegshilfe 

Umpflasterung 
des Schachtes
Beton-Rechteck-
pflaster 10/20/8 cm
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Böschungstreppe
in Anlehnung an 
Boesch  1

Rohrgeländer
nach Gel 7

+11.79

Böschungstreppe
in Anlehnung an 
Boesch  1

1:1.5

Rohrgeländer
nach Gel 7
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Kabel im Abstand von 3,7 m zur Gleisachse
(Suchschachtung DB TK 04.07.2023)
Strecken- und Beilaufkabel nicht gefunden

+10.38

1 Kabel im Abstand von 3,10 m zur Gleisachse
(Suchschachtung DB TK 04.07.2023)
Strecken- und Beilaufkabel
nicht gefunden

Kabelkanal
BKK Gr. II
(5 Kabel)
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 8 .00 (-1 .11)

6.89 m NHN
BS 1

S,  u,  g' , o'
W urze lre ste,
Kohl e,  H olzreste

S,  g,  u'

fS , m s, u

Mg (T, u,  s*,  g' )

T,  u,  s'

T,  u,  s

OH

SU

SU*

TL/ ST*

TM

TM

kein Grundwasser angetroffen
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Abbruch wegen Geräteauslastung

 (22.02.2023)
1.20 (6.05)
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Schotter
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Gemeinde Lübeck
Gemarkung Moisling
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von Lübeck-Moisling

Strecke 1120
Lübeck-Hamburg

von Reinfeld (Holstein)
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gon

Verdämmung
Bestandsdurchlass km 7,2016

km 7,2125

TE, Lage ungenau

Schacht L5

C

C
Gelände 
auffüllen

TE, Lage ungenau

Schacht L7 Anschluss an vorh.
TE-Leitung

Sohl- und Böschungs-
befestigung, Wasser-
bausteine auf Geotextil

Zaun 
zurückbauen

DN 
200

 PV
C

---
>1%

DN 200 PVC  --->1%
DN 200 PVC<--- 1%

DN 200 PVC
<--- 1%

Durchlass 
Stahlrohr 508x20
Rohrvortrieb

A

A

HDB 2

Draufsicht  M.1:100

5 Kabel
im BKK Gr. II

1 erdverlegtes Kabel

1 erdverlegtes Kabel

Schachtoberteil
abbrechen

Verlängerung der Tiefenentwässerung,
Anschluss mit Auslauf an den offenen 
Graben bahnrechts

vorh. TE zurück-
bauen

Umpflasterung 
des Schachtes
Beton-Rechteck-
pflaster 10/20/8 cm

Böschungstreppe
in Anlehnung an 
Boesch  1

Rohrgeländer
nach Gel 7

Böschungstreppe
in Anlehnung an 
Boesch  1

Rohrgeländer
nach Gel 7

Spundwandachse 
der verbleibenden 
Verbauten

Schacht L6
Spundwandachse 
der verbleibenden 
Verbauten
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BS 2 / DPH 2

BS 1 / DPH 1
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+11.807 +11.813 +11.768 +11.764

Za
un

Speiseleitung/
Abspannung
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l Mischwald

Speiseleitung/
Abspannung

FahrdrahtFahrdraht

Darstellung OLA-Mast,
Ausleger, Kettenwerk nur
schematisch

Darstellung OLA-Mast,
Ausleger, Kettenwerk nur
schematisch
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Lärmschutzwand

+10.38

+11.79

Bohrpfahl
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Mischwald

Darstellung
Pfosten Nr. 2397

+10.46

UIC60/B70 UIC60/B70N

+10.52

+5.514

+2.99

+14.79

Schacht L1Schacht L2Schacht L3

+6.536+6.546

+10.943

+6.70

Verdämmung mit 
hydraulisch erhärtender
Suspension

Abmauerung 
KS-Mauerwerk
d=24cm

+6.345

Rohröffnung
abschalen

+8.00

Rohr-DL, DN 400 St

Schachtoberteil
abbrechen

+6.345

Schachtabdeckung
herstellen

vorh. TE

Schnitt C-C  M.1:100

4.50

BD D
L1 DN 1000, oben Beton-Fertigteile, unten Ziegelmauerwerk

A

E DN200, Stzg
DN400, St

8.58
E 6.615
A 6.345

DN 200, Stzg
DN 400, St

Rohr verdämmen

S Sohle verschlammt?
Rohr verdämmen

Schachtsohle beräumen. Schacht bis +8.00 mNN verdämmen. 
Schachtteile oberhalb von +8.00 mNN abbrechen. 

E2

E1 DN ? E3DN ?

DN200, Stzg
DN100, PVC

45°

B kein Deckel vorhanden, Höhe bezieht 
sich auf den Rand des obersten 
Schachtteils

D
L2 DN700, Betonfertigteile

E1 ca. 6.50 DN ? vorh. TE, Material und DN unbekannt
E2

7.85

6.95 DN100, PVC
E3 ca. 6.50 DN ? vorh. TE, Material und DN unbekannt

A1

A2
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00,

 PV
C

A1 6.48 DN200, Stzg Rohr verdämmen

S
A2 6.50 DN200, PVC

? Sohle verschlammt

E1

L3 DN700, Betonfertigteile

A

E2

7.66 B
E1 ? DN 100? PVC Rohrsohle tiefer als E2
E2 ? DN 100? PVC

DN100?, PVC

18
2°
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00?

, P
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S
A 6.96 DN 100, PVC

5.51 B

Kernbohrung

weitere vorh. Einbauteile (ehemaliger Pumpschacht):
- Überlauf DN100, PVC (Funktion unklar)
- vorh. Elektrokabel
- vorh. Elektro-Verteilerkasten (Funktion unklar)
- vorh. Steckdose (Funktion unklar)

D B
? DN 100? PVC

A
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A
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E1 E2

DN200, PVC

A

D D
BAP
B/G D400

Ortbeton- Rechteckschacht, Lichte Weite = 1,5m/1,5mL5 DN 600 PP, Kontrollschacht
7.60 G

E
A

DN200, PVC
DN200, PVC

S PP

6.485
6.485
6.485

L6
8.16
8.00

E1 6.40 DN200, PVC
DN200, PVCE2

A 6.666
S B6.25
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A

E
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°

DN200, PVC

D
DN 600 PP, Kontrollschacht
7.60 G

E
A

DN200, PVC
DN200, PVC

S PP

L7

6.45
6.45

6.42 6.45

Ro 508x20

Ro 508x20, St Lichter Rohr-Ø = 468 mm

Schachtdetails  M.1:50
Schacht L1 Schacht L2 Schacht L3 Schacht L4

Schacht L5 Schacht L6
Legende Schachtangaben
R1 Schachtnummer (R=bahnrechts, L=bahnlinks)
D Deckel

E Einlauf
A Auslauf

AP Abdeckplatte

B Beton
S Sohle

PVC Kunststoff PVC
PP Kunststoff PP
G Guss

St Stahl

? unbekannt
T Ton

Schacht L7
25 1.50 25

2.00

25
1.5

0
25

2.0
0
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