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Flanke reinigen
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Maschinell (Maschinenart)
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vollisoliert
zweischienig

Gleisverschiebung

Gleisverschwenkung

KU-Stoß
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Schienenlänge

Weiche (Ziffern=Anzahl
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Durchlass
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Bal.

Bestand Ivl 

Neubau

Bauzustand/bztl. Sicherung

Der Gleisabschnitt ist elektrifiziert.
Einige vorhandene Kabel- und Leitungsbestände sind im Plan dargestellt. Vor Beginn der Arbeiten muss eine
entsprechende Einweisung durch die einzelnen Versorgungsträger erfolgen. Im gesamten Baubereich/Baufeld
können Behinderungen durch Kabel, Leitungen, Kabeltröge, Schächte, Masten, Signale, Drahtzugleitungen,
sicherungstechnische Anlagen, Bahnsteige usw. vorhanden sein.
Sämtliche Anlagen sind vor Beschädigung zu schützen und zu sichern. Die Standsicherheit der Anlagen ist
während der gesamten Bauzeit sicherzustellen. Durch den Auftragnehmer beschädigte Anlagen hat er auf
seine Kosten wieder herzustellen.

äußere Flurstücksgrenzen DB AG

Rückbau

Flurgrenze
Gemarkungsgrenze

Die km-Angaben richten sich laut Trassierungsentwurf nach den lokalen Stationierungen in den Gleisen.
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W159: H+V-Stopfgang
W159: 1. Stabi
W159: 2. Stabi

W157: H+V-Stopfgang
W157: 1. Stabi
W157: 2. Stabi

W155: H+V-Stopfgang
W155: 1. Stabi
W155: 2. Stabi

W152: H+V-Stopfgang
W152: 1. Stabi
W152: 2. Stabi

W156: H+V-Stopfgang
W156: 1. Stabi
W156: 2. Stabi

W158: H+V-Stopfgang
W158: 1. Stabi
W158: 2. Stabi

W153: H+V-Stopfgang
W153: 1. Stabi
W153: 2. Stabi

2) 30m Anpassungsstopfgang jeweils ab Ende Neubau B70 in den Gleisen 35 - 39

Anpassungsstopfgang bis W172

87
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SW Senftenberg - Strom MittelspannungSTROM MS

2x 15m
49E5 R260

2x 30m 49E5 R260

2x 25m 49E5 R260
2x 25m 49E5 R260 2x 10m 49E5 R260 2x 20m

49E5 R260

2x 25m 49E5 R260
2x 30m 49E5 R260

2x 10m 49E5 R260
2x 30m 49E5 R260

53
54

2x 15m
49E5 R260

2x 25m 49E5 R260

2x 55m 49E5 R260

Querung Stadtwerke Senftenberg

Stellwerk B7

Beginn bztl. Sicherung ca. 13m BKK br W152
Ende bztl. Sicherung BKK br W152

bztl. Sicherung Signal X39 br W153
Beginn bztl. Sicherung ca. 19m BKK bl W152

bztl. Sicherung Gleisfeldbeleuchtung (GFB) bl W152
Ende bztl. Sicherung BKK bl W152

Beginn bztl. Sicherung ca. 56m BKK br Ende bztl. Sicherung BKK br
bztl. Sicherung Mast 47-3 bl bztl. Sicherung Mast 47-9 bl bztl. Sicherung Mast 47-14 bl

Ende bztl. Sicherung BKK bl W153
Beginn bztl. Sicherung ca. 16m BKK bl W153

DB InfraGO AG
Projekte Netz Dresden / Zwickau
I.IA-SO-P 322
Brandenburger Straße 1
04103 Leipzig

DB InfraGO AG
Projekte Netz Dresden / Zwickau
I.IA-SO-P 322
Brandenburger Straße 1
04103 Leipzig

DB AG - TKF

Bodenaushub und
Neubau Ausgleichsschicht W 152, 155, 157, 159

W 153, 156, 158
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W153 / W156: Bodenaushub d = 20cm, Neubau wasserdurchlässige Ausgleichsschicht d = 20cm (in Anlehnung an DBS 918062)W152: Bodenaushub d = 20cm, Neubau wasserdurchlässige
Ausgleichsschicht d = 20cm (in Anlehnung an DBS 918062) W159: Bodenaushub d = 20cm, Neubau wasserdurchlässige Ausgleichsschicht d = 20cm (in Anlehnung an DBS 918062)W155 / W157: Bodenaushub d = 20cm, Neubau wasserdurchlässige

Ausgleichsschicht d = 20cm (in Anlehnung an DBS 918062)

W158: Bodenaushub d = 20cm, Neubau wasserdurchlässige
Ausgleichsschicht d = 20cm (in Anlehnung an DBS 918062)
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