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vorh. Anlagen bztl. sichern
(Signale, BKK, Masten, usw.)

Querungen vorh. Kabel und Leitungen

Schienenauswechslung,
Schweißband örtl. einpassen

1) aus trittfestem, verwitterungsbeständigen, wasserdurchlässigen und bewuchshemmenden Material
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Schaltgrenze der Fahrleitung

Gleismeßpunkt

Fahrdrahthöhe

nachträgliche Verladung

Sofortverl. zum Nachbargleis

Vorkopfverladung
(Silo, Dumper, Verf.)

Sofortverladung auf Straßenfahrbahn

BR oder BE manuell

BR maschinell

BE maschinell

Flachkofferung

Flanke reinigen

Untergrundverbesserung

Belüftungsgraben

manuell

Maschinell (Maschinenart)

Wanderschutz

Pufferlänge
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zweischienig
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Neubau

Bauzustand/bztl. Sicherung

Der Gleisabschnitt ist elektrifiziert.
Einige vorhandene Kabel- und Leitungsbestände sind im Plan dargestellt. Vor Beginn der Arbeiten muss eine
entsprechende Einweisung durch die einzelnen Versorgungsträger erfolgen. Im gesamten Baubereich/Baufeld
können Behinderungen durch Kabel, Leitungen, Kabeltröge, Schächte, Masten, Signale, Drahtzugleitungen,
sicherungstechnische Anlagen, Bahnsteige usw. vorhanden sein.
Sämtliche Anlagen sind vor Beschädigung zu schützen und zu sichern. Die Standsicherheit der Anlagen ist
während der gesamten Bauzeit sicherzustellen. Durch den Auftragnehmer beschädigte Anlagen hat er auf
seine Kosten wieder herzustellen.

Rückbau
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Die km-Angaben richten sich laut Trassierungsentwurf nach den lokalen Stationierungen in den Gleisen.
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DB InfraGO AG
Projekte Netz Dresden / Zwickau
I.IA-SO-P 322
Brandenburger Straße 1
04103 Leipzig

DB InfraGO AG
Projekte Netz Dresden / Zwickau
I.IA-SO-P 322
Brandenburger Straße 1
04103 Leipzig

29m Ks-54E4-H-1538

2) Holzschwellen (Korpus) + Befestigungsmaterial für die RGBs werden vom AG geliefert, bohren + aufplatten durch Signalwerk Witten
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Bodenaushub und
Neubau Ausgleichsschicht

Bodenaushub d = 20cm, Neubau wasserdurchlässige Ausgleichsschicht d = 20cm (in Anlehnung an DBS 918062)Bodenaushub d = 20cm, Neubau wasserdurchlässige
Ausgleichsschicht d = 20cm (in Anlehnung an DBS 918062)

Bodenaushub d = 30cm, Neubau Tragschicht KG2 d = 30cm (gem. DBS 918062)
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Bodenaushub d = 30cm, Neubau Tragschicht KG2 d = 30cm (gem. DBS 918062)
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