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Benutzerhinweise

Technische Regeln der FLL stehen jedem zur Anwendung frei. Eine Anwendungspflicht kann sich aus Rechts-
oder Verwaltungsvorschriften, Vertrdgen oder aus sonstigen Rechtsgrundlagen ergeben.

FLL-Regelwerke sind Ergebnis “ehrenamtlicher technisch-wissenschaftlicher Gemeinschaftsarbeit. Durch die
Grundséatze und Regeln, die bei ihrer Erstellung angewandt werden, sind sie als fachgerecht anzusehen.

FLL-Regelwerke sind eine wichtige Erkenntnisquelle fiir fachgerechtes Verhalten im Normalfall. Jedoch kénnen
sie nicht alle méglichen Sonderfalle erfassen, in denen weitergehende oder einschrankende Maknahmen gebo-
ten sein kénnen. Dennoch bilden sie einen MaRstab fiir einwandfreies technisches Verhalten. Dieser MaRstab ist
auch im Rahmen der Rechtsordnung von Bedeutung.

FLL-Regelwerke sollen sich als ,anerkannte Regeln der Technik* einflihren.

Durch die Anwendung von FLL-Regelwerken entzieht sich niemand der Verantwortung fUr eigenes Handeln.
Jeder handelt insoweit auf eigene Gefahr.

Jeder, der in einem FLL-Regelwerk einen Fehler oder eine Missdeutung entdeckt, die zu einer falschen Anwen-
dung fiihren kann, wird gebeten, dies der FLL unverziglich mitzuteilen, damit etwaige Méngel beseitigt werden
kénnen. '

Modale Hilfsverben (z. B. soll, solite, muss) und deren Aussagefahigkeit sind fiir ein eindeutiges Verstandnis des
Regelwerkes von besonderer Bedeutung. Hinweise nennt DIN 820 ~,Normungsarbeit“.
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Tab. 1:

Schema — Uberpriifung der Verkehrssicherheit von Ba&umen ....................c........

Regel-Kontrollintervalle in Jahren

———

Vorwort

Baume haben mit ihrem &ufReren Erscheinungsbild viel mehr zu bieten als die meisten ande-
ren Pflanzen. Alleen, Einzelbdume oder Baumgruppen verbessern mit ihren vielfaltigen
Funktionen als StraBenbegleltgrun oder in Griinflichen unseren urbanen Lebensraum. Wenn
sie sich frei entfalten kénnen, entwickeln sich Baume anders als in enger Nachbarschaft mit
anderen Baumen oder Geb&uden. Unter unglinstigen Verhaltnissen passen sie ihre Entwick-
lung und ihr &uBBeres Erscheinungsbild den bisweilen extremen Standortbedingungen an. Als
Lebewesen, die Jahrzehnte und Jahrhunderte an einen Standort gebunden sind, haben sie
eine Flle von Uberlebensstrategien entwickelt, die eine natiirliche Verkehrssicherheit unter-
stitzen.

Durch viele verschiedene Umwelteinfliisse werden jedoch vor allem Stadt- und insbesondere
Strallenbdume stark beansprucht und ggf. gefahrdet. Dadurch kénnen sie, z. B. durch ab-
brechende Aste oder durch ihr Umstiirzen, zur Gefahr werden. Um die Verkehrssicherheit
von Baumen aufrechtzuerhalten und Schaden durch Baume an Personen oder Sachen zu
verhindern, sind regelméRige Kontrollen notwendig. Baumeigentiimer sind verpflichtet, die
Verkehrssicherheit ihrer Baume zu gewahrleisten.

Bei Unfallen, die durch B&dume verursacht wurden, stellt sich regelméRig die Frage nach ihrer
Vorhersehbarkeit. In der Praxis besteht haufig die Schwierigkeit, fir das ,Lebewesen Baum*
ein allgemeines Anforderungsprofil fir Baumkontrollen festzulegen (insbesondere betreffend
Umfang, Zeitpunkt, Haufigkeit). Denn im Gegensatz zu technischen Bauwerken-sind Biume
lebende Organismen, deren verkehrsgefdhrdende Risiken sich schwerer abschétzen lassen.
Wegen der uneinheitlichen Rechtsprechung der Instanzgerichte sowie der zahlreichen
Fachmeinungen benétigt die Praxis allgemeingtiltige, fachlich fundierte Hilfestellungen.

Die Auseinandersetzung mit den Urteilen der Rechtsprechung (BGH-Urteile von 1965 bis in
die jlngste Zeit) und den Erkenntnissen aus Wissenschaft und Praxis zum ,Lebewesen
Baum® und zur Baumkontrolle zeigen, dass die frilher von Instanzgerichten Uberwiegend
geforderten zweimaligen Kontrollen pro Jahr i. d. R. aus fachlicher Sicht nicht erforderlich,
sondern Ausnahmen sind. Eine einmalige Kontrolle pro Jahr ist meist véllig ausreichend.

Der fachliche Erkenntnisgewinn hat in den letzten Jahren stetig zugenommen. Diese Ent-
wicklung machte es mdglich, dass erstmals mit der FLL-Baumkontrollrichtlinie im Jahr 2004
das Anforderungsprofil der Baumkontrolle (Regelkontrolle) normiert werden konnte. Bereits
diese 1. Ausgabe der Baumkontrollrichtlinie ist auf groe Zustimmung gestoRen und war
nach kurzer Zeit Grundlage der Regelkontrolle in vielen Kommunen. Mittlerweile liegen viele
Urteile vor, welche die Richtlinien (Ausgabe 2010) dem aktuellen Stand der Technik der
Baumkontrolle zuordnen. AuRerdem gibt es heute rund 6.500 FLL-zertifizierte Baumkontrol-
leure, deren Fachwissen auf Basis des Richtlinieninhaltes testiert wurde.

Die hiermit vorliegende Uberarbeitung als 3. Ausgabe erfolgte durch den Regelwerksaus-
schuss (RWA) Baumkontrollen, welcher intensiv durch den Arbeitskreis (AK) Baumpfle-
ge/Baumkontrollen begleitet und unterstiitzt wurde. Dabei wurden — wie bereits fiir die Aus-
gaben 2004 und 2010 - zahlreiche Experten aus Wissenschaft und Praxis eingebunden
(z. B. Baumkontrolleure, Sachverstandige, Juristen, Vertreter von Kommunen aus dem Forst
und der Kommunalversicherer, Wissenschaftler).

Es wurde bei dieser Uberarbeitung weiterhin und verstarkt darauf geachtet, dass sich die
Aussagen auf das Wesentliche beschranken und auch fur Nicht-Baumfachleute und Juristen
weitestgehend verstandlich sind. AuRerdem sollten nicht zu viele Ausnahmen und Sonderfél-
le die Kernaussagen aufweichen und damit ihre (rechtliche) Wirkung mindern.



Die umfangreichen, intensiven und konstruktiven Diskussionen im Zuge der Uberarbeitung
der Baumkontrollrichtlinien haben deutlich gemacht, wie wichtig der Austausch von allen an
Baumkontrollen Beteiligten ist.

Einerseits steigen die Anspriiche an die Baumkontrolle stetig und sie werden an immer mehr
Bdumen und von immer mehr Personen durchgefiihrt. Andererseits wirde eine zu hohe
Steigerung der Anforderungen und Komplexitdt am Ende die Baumkontrolle — wie sie von
der Rechtsprechung gefordert wird — Gberfrachten. Die Baumkontrollrichtlinien fokussieren
auf die Kontrolle zur Verkehrssicherheit im Sinne der rechtlichen Anforderungen; Aufnahme-
kriterien beispielsweise fur den Artenschutz wurden daher nicht detailliert mit aufgenommen.
Ebenso sind die ggf. erforderlichen Datenaufnahmen fur eine eventuell spater zu erstellende
Ausschreibung von Baumpflegearbeiten (Befahrbarkeit der Zuwegung, Fragen der Zugangs-
technik etc.) nicht die Aufgabe einer Baumkontrolle gemaR diesen Richtlinien.

Die Baumkontrolle auf Basis dieser Richtlinien erfolgt strukturierter, und das gibt den Kontrol-

‘lierenden mehr Sicherheit bei der Arbeit. Die Baumkontrollrichtlinien und ganz besonders in

Verbindung mit den Schulungen und der Zertifizierung dienen indirekt auch dem Baumerhalt.
Wenn Auffalligkeiten und Defektsymptome richtig eingeschéatzt werden, fihrt dies zu weniger

,vorsorglichen“ Fallungen oder drastischen Schnittmafinahmen in der Krone. Pragnante

Baumgestalten kénnen sich somit weiterentwickeln, unsere Landschaft pragen, ihren Beitrag
in Zeiten des Klimawandels leisten und als Zeugnis unseres kulturellen Erbes erhalten blei-
ben.

Den Mitgliedern des Regelwerksausschusses und des Arbeitskreises sowie allen weiteren
Beteiligten méchten wir an dieser Stelle fur ihren engagierten Einsatz bei der Weitereniwick-
lung dieses bereits gut etablierten Regelwerkes danken — ihr grof’es Engagement kommt
einer sachgerechten Baumkontrolle zu Gute!

Bonn, im Méarz 2020

- ,_..-—*""‘"3

Sidad L LS <y

Prof. Dr. Ulrich Kias Prof. Dr. Andreas Roloff
Prasident der FLL L eiter des RWA Baumkontrollen

1 Anwendungsbereich, Zweck

11 Anwendungsbereich

Die ,Baumkontrollrichtlinien — Richtlinien fiir Baumkontrollen zur Uberpriifung der Verkehrs-
sicherheit” gelten fir Baume und baumartige Gehdlze, die aus Griinden der Verkehrssiche-
rungspflicht kontrolliert werden missen.

Die Richtlinien finden z. B. Anwendung bei Bdumen — auch von Waldaul3enrdndern — an
Strallen, Wegen, Schienenwegen, Pldtzen, Wohnanlagen, Spiel- und Sportanlagen, in
Grin-, Freizeit- und Erholungsanlagen, an Kindergarten, Kindertagesstatten, Schulen und
auf Friedhdéfen.

Far Baumkontrollen, die im Rahm‘en der Verkehrssicherungspflicht von der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung durchgefihrt werden missen, siehe Leitfaden Baumkontrolle an Bun-
deswasserstralien.

1.2 Zweck

Baume kénnen zahlreiche Funktionen erfillen, z. B. WohIfahrtsWirkungen, Kleinklimaverbes-
serung, als Gestaltungselement und als Lebensraum fiir andere Organismen. Sie sind un-
verzichtbarer Bestandteil von Stadt und Landschaft.

Baume sind lebende Organismen mit einer artbedingten und darliber hinaus individuellen
Entwicklung und Lebenserwartung. Nur gesunde und vitale Bd&ume kdnnen ihre Funktionen
erfullen. Daher ist es von entscheidender Bedeutung, dass Biéume fachgerecht gezogen,
gepflanzt und gepflegt werden. Auch unter den Aspekten der Verkehrssicherheit, Nachhal-
tigkeit und Wirtschaftlichkeit ist der fachgerechte Umgang bereits bei der Planung von Be-
deutung, da die Badume ansonsten spéter einer vermehrten Kontrolle und Pflege bedirfen
und kirzere Standzeiten vorzeitige Kosten fiir die Ersatzpflanzung zur Folge haben.

Sowohl durch natirliche biologische Vorgénge (z. B. Absterben von Asten in der Krone bei
Lichtmangel, bruchgeféhrdete Zwiesel, Holzfaulen, Krankheiten) als auch durch andere &u-
Rere Einflisse kénnen Umstande auftreten, welche die Verkehrssicherheit gefahrden. Bau-
me, deren Vitalitdt und Gesundheit bereits durch schlechte Wachstumsbedingungen beein-
trachtigt sind, sind besonders anféllig. Dartber hinaus kénnen Baume pldtzlich versagen,
auch wenn zuvor keine Schadsymptome erkennbar waren.

In bebauten Gebieten und im Nahbereich von Strallen sind Bdume oftmals besonders ge-
fahrdet. Sie kbnnen Mangel aufweisen, die vielfaltige Ursachen haben (z. B. Bodenverdich-
tungen, mechanische Beschadigungen, Wurzelverluste). '

Der allgemeinen Verkehrssicherungspflicht folgend, hat jeder, der einen Verkehr eréffnet
oder den offentlichen Verkehr auf dem seiner Verfligung unterstehenden Grundstiick duldet,
die allgemeine Rechtspflicht, die notwendigen Vorkehrungen zum Schutze Dritter zu schaf-
fen, das heilt, fur einen verkehrssicheren Zustand zu sorgen. Dies schliet den verkehrssi-
cheren Zustand der Baume ein. Der Baumeigentiimer bzw. der auf andere Weise fur den
Baum Verantwortliche ist grundsatzlich verpflichtet, Schaden durch Baume an Personen
oder Sachen zu verhindern.

Regelmafige Kontrollen sind erforderlich, um Schaden und Schadsymptome an Baumen zu
erkennen, zielgerichtete Malinahmen einleiten zu kénnen und somit den Anforderungen an
die Verkehrssicherungspflicht zu genligen und Haftungsanspriiche abzuwenden.



Baumkontrolle und Baumpflege missen dabei als funktionelle Einheit begriffen und aufei-
nander abgestimmt werden. Die Haufigkeit der Baumkontrollen ist weitgehend abhéngig von
der berechtigten Sicherheitserwartung des Verkehrs am jeweiligen Standort, dem Zustand
sowie der Entwicklungsphase des Baumes.

Baumkontrollen zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit sind gleichzeitig ein wichtiges In-
strument, um einen nachhaltigen, zukunftsorientierten gesunden Baumbestand zu entwi-
ckeln.

Rechtzeitige Jungbaumpflege bringt den Baum in die ihm zugedachte Form und Funktion am
Standort. Die dann anschlieBende Kontrolle des Baumes in der Reife- und Altersphase setzt
diesen Prozess der kontinuierlichen Betreuung des Baumes fort und fUhrt zu einer rechtzeiti-
gen, kontinuierlichen und damit kostenoptimierten Baumpflege.

Erst eine qualifizierte Baumkontrolle ermdglicht fachgerechte Baumpﬂege. Fir die Festle-
gung der aus der Baumkontrolle resultierenden BaumpflegemafRnahmen sind entsprechende
Fachkenntnisse (z. B. zur ZTV-Baumpflege) notwendig.

Mit diesen Richtlinien werden fir die Uberpriifung der Verkehrssicherheit von Baumen all-
gemein gultige Grundsatze und Anforderungen aufgestellt, welche die gesicherten Erkennt-
nisse der Wissenschaft und die Erfahrungen der Praxis wiedergeben und somit fir Auftrag-
geber und Auftragnehmer Klarheit schaffen. Gleichzeitig leisten die Richtlinien einen wesent-
lichen Beitrag flir die nachhaltige Entwicklung von Baumbesténden.

_—

2 Normative Verweise

Die in diesem Abschnitt aufgefuhrten Dokumente enthalten Festlegungen, die fir die An-
wendung dieser Richtlinien erforderlich sind.

Bei datierten Verweisen gilt die genannte Ausgabe, bei undatierten Verweisen gilt die aktuel-
le Ausgabe des genannten Dokuments.
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setz) in der Fassung und Bekanntmachung vom 2.5.1975 (BGBI. | S. 1037), zuletzt ge-
andert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 17. Januar 2017 (BGBI. | S. 75).

DEUTSCHES INSTITUT FUR NORMUNG E. V. (DIN):

e DIN 18920: Vegetationstechnik im Landschaftsbau — Schutz von B&dumen, Pflanzenbe-
stédnden und Vegetationsflichen bei Baumafinahmen.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRABEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV):

e Richtlinien fur die Anlage von StraRen. Teil: Landschaftspflege, Abschnitt 4: Schutz von
Baumen, Vegetationsbestdnden und Tieren bei Baumalinahmen (RAS-LP 4).

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT LANDSCHAFTSENTWICKLUNG LANDSCHAFTSBAU E. V. (FLL):
e Baumuntersuchungsrichtlinien — Richtlinien fur eingehende Untersuchungen zur Uberprii-
fung der Verkehrssicherheit von Baumen.

e ZTV-Baumpflege — Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur
Baumpflege.



3 Rechtliche Rahmenbedingungen

3.1 Grundséatze zu Art und Umfang der Verkehrssicherungspflicht auf
Grundlage der Urteile des Bundesgerichtshofs (BGH) vom
21.01.1965, 4.03.2004, 06.03.2014 und 13.06.2017

Verkehrssicherungspflicht

Ein allgemeiner Haftungstatbestand der Verkehrssicherungspflichtverletzung existiert ebenso
wenig wie eine gesetzliche Definition des Begriffs Verkehrssicherungspflicht. Der Begriff der
Verkehrssicherungspflicht ist von der Rechtsprechung als Teilaspekt der allgemeinen De-
liktshaftung geman § 823 BGB entwickelt worden bzw., soweit die Verkehrssicherungspflicht
hoheitlich wahrzunehmen ist, auch der Amtshaftung nach § 839 BGB. Danach hat jeder, der
einen Verkehr eréffnet, Gefahrenquellen schafft oder fur sie verantwortlich ist, notwendige
Schutzvorkehrungen gegen die daraus fur Dritte resultierenden Risiken zu treffen (standige
Rechtsprechung, vgl. BGH, Urteil vom 21.05.1985 — VI ZR 235/83 —, VersR 1985, 839;
BGH, Urteil vom 19.12.1989 — VI ZR 182/89 —, VersR 1990, 498, 499; BGH, Urteil vom
13.06.1996 — Il ZR 40/95 -, VersR 1997, 109, 111; BGH, Urteil vom 04.12.2001 — VI ZR
447/00 —, VersR 2002, 247, 248; BGH, Urteil vom 15.07.2003 — VI ZR 155/02 —, VersR
2003, 1319; BGH, Urteil vom 05.02.2006 — VI ZR 332/04 —, VersR 2006, 233, 234; BGH,
Urteil vom 16.05.2006 — VI ZR 189/05 -, VersR 2006, 1083, 1084; BGH, Urteil vom
02.03.2010 - VI ZR 223/09; BGH, Urteil vom 13.06.2017 — VI ZR 395/16 —; ausflhrlich:
Breloer 2003, 11; Schumacher 2016, Kap. 2, A. Rdnr. 1; Gebhard 2009, Rdnr. 72 ff.).

Ausgehend von den vorgenannten Grundséatzen ist auch der Baumeigentiimer bzw. der auf
andere Weise fur Bdume Verantwortliche (z. B. Verfligungsberechtigter) fiir den verkehrssi-
cheren Zustand der Bdume verantwortlich und demnach grundsétzlich verpflichtet, Schaden
durch Bdume an Personen oder Sachen zu verhindern. Entsprechend der Rechtsprechung
besteht Handlungsbedarf im Sinne der Verkehrssicherungspflicht nur dann, wenn im Rah-
men der Kontrollen eine konkrete Gefahr vorhersehbar bzw. erkennbar ist. '

‘Der Umfang der Verkehrssicherungspflicht richtet sich zudem nach der berechtigten Sicher-
heitserwartung des Verkehrs (siehe Abschnitt 5.2.1).

BGH-Urteil vom 21.01.1965, bestatigt durch BGH-Urteile vom 04.03.2004, 06.03.2014
und 13.06.2017 :

Richtungweisend fiir den Umfang der Verkehrssicherungspflicht bei Bdumen auf &ffentlichen
Grundsticken ist das Urteil des Bundesgerichtshofs vom 21.01.1965 — Ill ZR 217/63 —
(NJW 1965, 815; bestatigt durch BGH, Urteil vom 04.03.2004 — Il ZR 225/03 — NJW 2004,
1381; BGH, Urteil vom 06.03.2014 — Ili ZR 352/13 —; BGH, Urteil vom 13.06.2017 - VI ZR
395/16 —). Der BGH hat in dieser Entscheidung grundlegende Aussagen zu Inhalt und Um-
fang der Verkehrssicherungspflicht bei Baumen getroffen, die in seiner spateren Rechtspre-
chung sowie der Rechtsprechung der Instanzgerichte fortentwickelt und ausdifferenziert
wurden, im Kern aber nach wie vor gliltig sind. Die Kernsétze der Entscheidung sollen daher
nachfolgend dargelegt werden: '

Ausgangspunkt ist fir den BGH die StraRenverkehrssicherungspflicht als wichtiger Unterfall
der allgemeinen Verkehrssicherungspflicht, ,die den Gefahren begegnen [soll], die aus der
Zulassung eines 6ffentlichen Verkehrs auf den Strallen entstehen kénnen.” In diesem Zu-
sammenhang betont der BGH, dass ,nicht verlangt werden [kann], eine Stral3e sténdig voéllig
frei von Méngeln und Gefahren“ zu halten, da dies objektiv unmdglich ist.
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Im Rahmen der StraRenverkehrssicherungspflicht fordert der BGH vom Pflichtigen eine re-
gelmanige Kontrolle der Strafden, ,um neu entstehende Sché&den oder Gefahren zu erkennen
und die erforderlichen SicherungsmalBnahmen zu ftreffen.“ Eine solche Straf’enkontrolle hat
LIn angemessenen Zeitabstdnden* zu erfolgen.

Was den Umfang der StralRenkontrollen anbelangt, fordert der BGH (1965) allgemein ,nach
dem jeweiligen Stand der Erfahrungen und Technik” geeignete und geniigend erscheinende
Sicherungen, mit denen ,den Gefahren vorbeugend Rechnung getragen wird, die nach der
Einsicht eines besonnenen, verstandigen und gewissenhaften Menschen erkennbar sind.*
Dann seien zur Gefahrenbeseitigung objektiv erforderliche und nach objektiven Malistdben
zumutbare Malinahmen zu ergreifen.

-Im Hinblick auf Baume prazisiert der BGH sodann diese Anforderungen wie folgt:

Ausreichend, aber auch erforderlich, ist zunachst eine ,sorgféltige &ulRere Besichtigung*
(Sichtkontrolle), also eine aufere ,Gesundheits- und Zustandspriifung®. Hierzu gehért nicht
,die laufende Uberwachung der StraBenb&dume durch Forstbeamte mit Spezialerfahrung,
und auch nicht; ,dass gesunde Bdume jéhrlich durch Fachleute bestiegen werden, die alle
Teile des Baumes abklopfen oder mit'Stangen oder Bohrern das Innere des Baumes unter-
suchen.”

,Eine eingehende fachménnische Untersuchung“ muss erst ,bei Feststellung verdéchtiger
Umsténde® veranlasst werden. Die Notwendigkeit einer eingehenden Untersuchung kann
sich aus besonderen Umstéanden ergeben, die dem Einsichtigen weitergehende Untersu-
chungen angezeigt erscheinen lassen, beispielhaft ,aus trockenem Laub, diirren Asten oder
verdorrten Teilen, aus duleren Verletzungen oder Beschédigungen, .dem hohen Alter des
Baumes, dem Erhaltungszustand, der Eigenart seiner Stellung, dem statischen Aufbau usw. "
Im Sinne der FLL-Baumkontrollrichtlinien sind hier Eingehende Untersuchungen gemeint, die
nur notwendig werden, wenn nach der Baumkontrolle Zweifel- an der Verkehrssicherheit
und/oder die zu treffenden MalRnahmen bleiben.

Zu den im Gefahrenfalle zu ergreifenden MafRnahmen stellt der BGH fest, dass ,der Pflichti-
ge Bdume oder Teile von ihnen entfernen [muss], die den Verkehr gefdhrden, insbesondere
wenn sie nicht mehr standsicher sind oder herabzustiirzen drohen.” Der BGH hebt in diesem
Zusammenhang hervor, dass ,zwar jeder Baum an einer Strale eine mdgliche Gefahren-
quelle dar[stellt], weil durch Naturereignisse sogar gesunde Bdume entwurzelt oder geknickt
oder Teile von ihnen abgebrochen werden kénnen. Andererseits ist die Erkrankung oder
Vermorschung eines Baumes von aul8en aber nicht immer erkennbar. [...] Das rechftfertigt
aber nicht die Entfernung aller Bdume aus der Néhe von Stral3en, denn der Verkehr muss
gewisse Gefahren, die nicht durch menschliches Handeln entstehen, sondern auf Gegeben-
heiten oder Gewalten der Natur beruhen, als unvermeidbar hinnehmen. Eine schuldhafte
Verletzung der Verkehrssicherungspflicht liegt in solchen Féllen nur vor, wenn Anzeichen
verkannt oder ibersehen worden sind, die nach der Erfahrung auf eine weitere Gefahr durch
den Baum hinweisen.“

SchlieRlich weist der BGH noch darauf hin, dass eine Behdrde als -StralBenverkehrssiche-
rungspflichtiger ihre Dienstanweisungen an die zusténdigen Mitarbeiter so halten muss, dass
diese ihre Sichtkontrollen sachgemal und Erfolg versprechend vornehmen kénnen, um bei
Gefahrenverdacht sogleich Spezialuntersuchungen zu veranlassen. So mussten die Stra-
Renkontrolleure wissen, ,dass eine griine Baumkrone [allein] kein [sicheres] Anzeichen” fur
die Standfestigkeit (Standsicherheit) des Baumes sei. Sie missten insbesondere angewie-
sen werden, bei den Baumkontrollen, ,deren Zahl zweckmélig festzulegen“ sei, zumindest
»hin und wieder den Stammful3 bis zum Erdboden zu besichtigen und diesen dazu erforder-
lichenfalls freizulegen.
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BGH-Urteil vom 02.10.2012 (,,Waldkontrollurteil )

Aktuelles Beispiel zur Bestimmung von Inhalt und Umfang der Verkehrssicherungspflicht im
Wald ist das Urteil des Bundesgerichtshofes (BGH) vom 02.10.2012 — VI ZR 311/11. Darin
heil’t es u. a.

,Zu berticksichtigen ist jedoch, dass nicht jeder abstrakten Gefahr vorbeugend begegnet
werden kann. Ein allgemeines Verbot, andere nicht zu gefdhrden, wére utopisch. Eine Ver-
kehrssicherung, die jede Schédigung ausschlie3t, ist im praktischen Leben nicht erreichbar.

Das Urteil behandelt die waldtypischen Gefahren und hinsichtlich der Verkehrssicherung das
notwendige Mal der Vorsorge durch den Waldbesitzer. Unter anderem heift es ,dass den
Waldbesitzer grundsétzlich keine Pflicht trifft, den Verkehr auf Waldwegen gegen waldtypi-
sche Gefahren zu sichen.” Der Bundesgerichtshof nimmt den Waldbesucher selber auch in
Verantwortung: ,Da der Waldbesucher den Wald auf eigene Gefahr nutzt, ist eine Haftung
des Waldbesitzers flir waldtypische Gefahren ausgeschlossen.”

Eine Verkehrssicherungspflicht im Hinblick auch auf waldtypische Gefahren trifft den Waldei-
gentumer allerdings tberall dort, wo er besondere Einrichtungen fiir die Offentlichkeit vorhalt
oder eréffnet, mit welchen er gezielt Besucher anlockt und bei diesen eine gesteigerte Si-
cherheitserwartung herbeiflhrt, wie beispielsweise Spielplatze, Grillplatze, Schutzhiitten,
Friedwélder oder ausgewiesene Parkplatze. Dies gilt gleichermalen fir Waldrénder, die an
offentliche Strallen sowie an Flachen angrenzen, die gezielt fir den Aufenthalt von Men-
schen bestimmt sind.

Die fur die Verkehrssicherungspflicht bei Baumen geltenden Grundsatze fur den Wald sind
ohne weiteres auf die freie Landschaft zu Ubertragen, da die dortigen gesetzlichen Regelun-
gen in §§ 59 und 60 BNatSchG sind mit der einschldgigen Regelung in § 14 BWaldG in-
haltsgleich. Die freie Landschaft ist die freie Natur auBerhalb des Waldes, wobei der Grofteil
der freien Landschaft im Auflenbereich liegt, also auBerhalb der zusammenhzngenden Be-
bauung. Sie ist jedoch mit dem bauplanungsrechtlichen AuRenbereich nicht deckungsgleich,
da beispielsweise auch gréRere Freiflachen innerhalb der zusammenhéngend bebauten
Ortslage zur freien Landschaft gehdren kénnen (Konrad in: Lorz/Konrad/Muhlbauer/Muller-
‘Walter/Stéckel, Naturschutzrecht, 3. Auflage 2013, § 59 Rn. 4 ff.).

Im Rahmen der sich aus dem zu entscheidenden Einzelfall ergebenden Méglichkeiten hat
der BGH die Gelegenheit genutzt, fir mehr Rechtssicherheit im Hinblick auf die Verkehrssi-
cherungspflicht an und auf Waldwegen zu sorgen. Gegenstand der Entscheidung sind Um-
fang und Inhalt der Verkehrssicherungspflicht des Waldbesitzers und eine hieraus resulitie-
rende Haftung. Fur Dritte (z. B. Veranstalter Laufveranstaltung), die mit oder ohne Wissen,
mit oder ohne Duldung des Waldbesitzers einen Verkehr im Wald er&ffnen, kénnen sich im
Einzelfall eigenstandige Verkehrssicherungspflichten ergeben, die Uber die Verkehrssiche-
rungspflicht des Waldbesitzers hinausgehen. Fiur Waldwege gelten i. d. R. nicht die von der
Rechtsprechung entwickelten Grundsatze fur die Verkehrssicherungspflicht bei StraRen-
bdumen, weil Waldwege i. d. R. mangels Widmung keine &ffentlichen Stralen nach dem
Stral’en- und Wegerecht sind.

In einem richtungsweisenden Urteil vom 06.03.2014 — Il ZR 352/13 — hat der BGH nach
dem amtlichen Leitsatz wie folgt entschieden: ,Ein natirlicher Astbruch, fur den vorher keine
besonderen Anzeichen bestanden haben, gehort auch bei hierfir anfélligeren Baumarten
grundsatzlich zu den naturgebundenen und daher hinzunehmenden Lebensrisiken. Eine
stralenverkehrssicherungspflichtige Gemeinde muss daher bei gesunden StraRenbdumen
auch dann keine besonderen Schutzmaflinahmen ergreifen, wenn bei diesen — wie z.B. bei
der Pappel oder anderen Weichhdizern — ein erhéhtes Risiko besteht, dass im gesunden
Zustand Aste abbrechen und Schaden verursacht werden kénnen.“ (vgl. hierzu auch die Ur-
teilsbesprechung von Rainer Hilsberg in TASPO-BaumZeitung 02/2014 oder AFZ-DerWald
12/2014, jeweils mit Gastkommentar von Dr. H.J. Schulz)
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3.2 Verkehrssicherungspflicht und Artenschutz

Eine zunehmende Bedeutung hat in den letzten Jahren der Artenschutz gewonnen, dem bei
Wahrnehmung der Verkehrssicherungspflicht angemessen Rechnung getragen werden
muss. Es gibt insoweit weder einen absoluten Vorrang der Verke’hrssicherungspﬂicht noch
einen absoluten Vorrang des Artenschutzes. '

Es ist festzustellen, dass bislang — soweit ersichtlich — Konfliktfalle zwischen Artenschutz und
Verkehrssicherungspflicht weder Gegenstand der verwaltungsrechtlichen noch der straf-
rechtlichen noch der zivilrechtlichen Rechtsprechung waren. :

Es existiert demgemal keine verwaltungsgerichtliche Rechtsprechung, in der ein Prozessbe-
teiligter versucht hat, Verstélze gegen Artenschutzrecht unter Berufung auf Belange der Ver-
kehrssicherungspflicht zu rechtfertigen. Ebenso wenig existieren strafrechtliche Entschei-
dungen oder Entscheidungen aus Ordnungswidrigkeitsverfahren, in denen der Betroffene
sein Handeln in Form eines Verstoles gegen Artenschutzrecht durch Belange der Verkehrs-
sicherheit gerechtfertigt hat. Umgekehrt war ebenso wenig bislang Gegenstand der zivil-
rechtlichen Rechtsprechung im Schadenersatzrecht die Berufung eines Prozessbeteiligten
auf artenschutzrechtliche Vorgaben als Hinderungsgrund fur die Erfullung der Verkehrssiche-
rungspflicht.

Der BGH hat lediglich in einem Urteil vom 26.11.2004 — V ZR 83/04 — im Rahmen eines
Nachbarrechtsstreits festgestellt, dass ,(...) naturschutzrechtliche Verbote die Stérereigen-
schaft (§ 1004 BGB) eines Grundstiickseigentimers jedenfalls so lange nicht in Frage (stel-
len), wie er mit Erfolg eine Ausnahmegenehmigung fur die Beseitigung der Stérungsquelle
beantragen kann. Ob das der Fall ist, miissen die Zivilgerichte selbstéandig prifen. Ergibt die
Prifung, dass eine Befreiungsmdglichkeit von dem Verbot, bestimmte MalRnahmen durchzu-
fuhren, nicht besteht, scheidet eine Verurteilung zur Beseitigung und Unterlassung aus® (S. 9
Urteilsumdruck). Dieser Entscheidung hat sich in neuerer Zeit das OLG Sachsen-Anhalt mit
Urteil vom 17.09.2013 — 12 U 143/12 — angeschlossen. Das OLG hat in dieser Entscheidung
aber darauf hingewiesen, dass die Zivilgerichte selbstandig die Befreiungsvoraussetzungen
prifen missen, sofern ein von Verwaltungsgerichten bestatigter ablehnender Bescheid nicht
vorliegt (OLG Sachsen-Anhalt, zitiert nach Juris, Rdnr. 16).

GemanR § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG gilt, dass ,schonende Form- und Pflegeschnitte zur Be-
seitigung des Zuwachses der Pflanzen oder zur Gesunderhaltung von Bdumen* ganzjéhrig
zuldssig sind. Verboten ist dagegen ,,Bdume, die auflerhalb des Waldes, von Kurzumtriebs-
plantagen oder gértnerisch genutzten Grundflachen stehen, Hecken, lebende Zdune, Gebii-
sche und andere Gehdlze in der Zeit vom 1. Mérz bis zum 30. September abzuschneiden,
auf den Stock zu setzen oder zu beseitigen”. (vgl. § 39 Abs. 5 Nr. 2)

,Die Verbote [...] gelten nicht fiir
1. behérdlich angeordnete MalRnahmen,

2. MaBnahmen, die im &ffentlichen Interesse nicht auf andere Weise oder zu anderer Zeit
durchgefiihrt werden kénnen, wenn sie

a) behérdlich durchgefiihrt werden,

b) behérdlich zugelassen sind oder

¢) der Gewahrleistung der Verkehrssicherheit dienen, .
...(§ 39 Abs. 5)

Bei Vorkehrungen zur Herstellung der Verkehrssicherheit handelt es sich um behérdlich an-
geordnete Malinahmen im Sinne von § 39 Abs. 5 S. 2 Nr. 1 BNatSchG. Hierzu zahlen nach
einem Beschluss des OVG Berlin-Brandenburg vom 19.07.2013 — 11 S 26.13 — ndmlich
ausweislich der Gesetzesbegriindung insbesondere Maltnahmen zur Gefahrenabwehr. Vor-
kehrungen zur Herstellung der Verkehrssicherheit sind Mafnahmen zur Gefahrenabwehr.

Weitere Hinweise zum Thema Artenschutz siehe Fachbericht Artenschutz.
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3.3 Fachliche Konsequenzen

Die in der BGH-Rechtsprechung genannten Anforderungen an die Uberpriifung der Ver-
kehrssicherheit laufen auf eine zunéchst rein visuelle Kontrolle hinaus. Verlangt wird eine
sorgfaltige dulRere Gesundheits- und Zustandskontrolle vom Boden aus. Die Entwicklung der
wissenschaftlichen Erkenntnisse und die Erfahrungen der Praxis im Bereich Baumkontrolle
und Baumpflege haben gezeigt, dass der Zustand des Baumes im Hinblick auf die Verkehrs-
sicherheit i. d. R. visuell zuverlassig beurteilt werden kann. Diese Kontrolle wird in diesen
Richtlinien als Regelkontrolle in Form der ,fachlich qualifizierten Inaugenscheinnahme® be-
handelt — siehe Abschnitt 5.2.

Weiter fordert der BGH regelmalige Kontrollen in ,angemessenen Zeitabschnitten®. Wah-
rend teilweise in der Rechtsprechung der Oberlandesgerichte das Erfordernis einer 2-mal
jéhrlichen Kontrolle gesehen wird (vgl. Breloer 2003 mit zahlreichen Rechtsprechungsnach-
weisen, 14 ff), legt sich der BGH auch in der Entscheidung vom 04.03.2004 zur Frage der
Haufigkeit von Baumkontrollen ausdricklich nicht fest. In der Entscheidung vom 02.07.2004
(V ZR 33/04) geht der BGH — in einer nachbarrechtlichen Auseinandersetzung — einen
Schritt weiter, indem er formuliert: ,[...] Wie oft und in welcher Intensitét solche Baumkontrol-
len durchzufiihren sind, I&sst sich nicht generell beantworten. Ihre Haufigkeit und ihr Umfang
sind von dem Alter und Zustand des Baumes sowie seinem Standort abhéngig. [...].“ Diese
Entscheidung ist erwdhnenswert, weil der BGH einen Hinweis formuliert, der.sich als Abwei-
chung von den starren 2 x jahrlichen Kontrollrhythmen der Instanzgerichte (1 x im belaubten
und 1 x im unbelaubten Zustand) interpretieren lasst.

Umfang und Haufigkeit von Baumkontrollen sind abh&ngig von der berechtigten Sicherheits-
erwartung des Verkehrs, dem Zustand des Baumes, den Standortbedingungen sowie Art,
Entwicklungsphase und Alter des Baumes — siehe Abschnitt 5.2. Angemessene Zeitabstén-
de missen diese Faktoren berlicksichtigen. Starre Intervalle fir die Regelkontrollen, die fur
alle Baume und alle Standorte gleich angewendet werden, z. B. die jahrliche oder gar halb-
jahrliche Kontrolle, sind weder -fachgerecht noch angemessen im Sinne der BGH-
Rechtsprechung. Fir die wirtschaftliche Zumutbarkeit bedeutet das Urteil, dass ein vorhan-
dener Baumbestand in dem Umfang kontrolliert werden muss, wie es aus fachlicher Sicht
erforderlich ist, um die berechtigte Sicherheitserwartung der Verkehrsteilnehmer zu gewahr-
leisten. Hierfir missen die notwendigen Mittel bereitgestellt werden. Zu Kontrollintervallen
siehe Abschnitt 5.2.3.

Fir die Durchfiihrung-der Regelkontrollen ist vom BGH seinerzeit keine fachliche Qualifikati-
on festgelegt worden. Die inzwischen gewonnenen Erkenntnisse haben durch die Aus- und
Fortbildungen der Verbdnde und Institutionen breiten Eingang in die Berufsausbildung ge-
funden. Ausbildungsstandard und Qualifikation sind seit dem BGH-Urteil aus dem Jahr 1965
enorm gestiegen. Es besteht daher die Notwendigkeit, dass eine zuverlassige visuelle Beur-
teilung von Bdumen in Form der fachlich qualifizierten Inaugenscheinnahme von Personen
durchzufihren ist, die Uber ausreichende Fachkenntnisse verfiigen — siehe Abschnitt 5.2.5.
Uber die Ergebnisse ist ein Nachweis zu fihren — siehe Abschnitt 5.2.6.

Weder das Alter, noch Vorschadigungen eines Baumes erfordern fir sich allein genommen
eine ,gesteigerte Beobachtungspflicht’ (Baumuntersuchungen geméfl Baumuntersuchungs-
richtlinien) des Verkehrssicherungspflichtigen (BGH, Urteil vom 04.03.2004 — Ill ZR 225/03
(NJW 2004, 1381), S. 6 Urteilsumdruck mit Verweis auf OLG Stuttgart VersR 1994, 359).
Daraus ergibt sich, dass die Regelkontrolle auch bei alten und/oder bereits vorgeschéadigten
Baumen im Sinne der Verkehrssicherungspflicht ausreichend ist.
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Bleiben nach der Regelkontrolle (oder der Zusatzkontrolle) durch fachlich qualifizierte Inau-
genscheinnahme Zweifel an der Verkehrssicherheit (Stand- und/oder Bruchsicherheit)
und/oder den Umfang der zu treffenden Manahmen, missen Baumuntersuchungen durch
Fachkréfte durchgefiihrt werden, die Uber entsprechende Fertigkeiten'und Fachkenntnisse
verflgen — siehe Abschnitt 6. Sinngeman gilt dies auch fur Zweifel bzgl. der weiteren Vorge-
hensweise bei natur- und artenschutzrechtlichen Belangen, z. B. nach Auffinden von zu
schitzenden Lebensrdumen (Habitaten) bei gleichzeitiger Feststellung erforderlicher baum-
pflegerischer MalRnahmen:

Dariiber hinaus kann nach besonderen Einwirkungen eine Zusatzkontrolle erforderlich wer-
den — siehe Abschnitt 5.3.

Gefahr im Verzug
.Gefahr im Verzug® ist an strenge Voraussetzungen geknupft, die sorgféltig zu prifen sind,
bevor voreilig MaRnahmen wegen vermeintlicher ,Gefahr im Verzug® getroffen werden.

Der Begriff ,Gefahr im Verzug* spielt eine wichtige Rolle im Polizei- und Ordnungsrecht und
ist dort in den einschlédgigen Ordnungsbehérdengesetzen und Polizeigesetzen der Lander
geregelt. Daruber hinaus taucht er u. a. in der Strafprozessordnung auf, in den Verwaltungs-
verfahrensgesetzen des Bundes und der Lander sowie in Art. 13 Abs. 1 GG (Unverletzlich-
keit der Wohnung).

,Gefahr im Verzug® setzt stets voraus, dass ein Schaden eintritt, wenn nicht sofort gehandelt
wird. Ohne ein sofortiges Einschreiten muss der drohende Schaden tatsachlich entstehen.
Gefahr im Verzug rechtfertigt allein unbedingt notwendige MaRnahmen. (Schénenbroi-
cher/Heusch, OBG NRW, Kommentar, 1. Auflage 2014, S. 60, 107f.).

Das Bundesverfassungsgericht hat einmal entschieden, dass ,Gefahr im Verzug“ mit Tatsa-
chen begriindet werden muss, die auf den Einzelfall bezogen sind, wobei reine Spekulatio-
nen, hypothetische Erwdgungen und fallunabhéangige Vermutungen nicht ausreichen
(BVerfG, Urteil vom 20.02.2001 — 2 BvR 644/0 — ). Es muss eine konkrete Gefahr vorliegen,
also eine hinreichende Wahrscheinlichkeit, dass in Gberschaubarer Zukunft der abzusehen-
de Schaden eintritt (VG Miinchen, Urteil vom 08.07.2013 — M 22/K 11.30.08 —, Rdnr. 53,
zitiert nach juris). Die Entscheidung des VG Munchen erging im Zusammenhang mit der An-
ordnung der Fallung von Bdumen und der Ersatzvornahme ohne vorherige Androhung.

Dartiber hinaus kann ,Gefahr im Verzug®“ mit spezifischen Anforderungen auch z. B. in den
textlichen Festsetzungen eines Landschaftsplans festgesetzt werden. So hat das OLG Dus-
seldorf in einem BuRgeldverfahren das freisprechende Urteil des AG Ménchengladbach auf-
gehoben. Dort hatte der Betroffene auf seinen in einem Landschaftsschutzgebiet gelegenen
Grundstuick eine Kopfweidenreihe, die nach dem Landschaftsplan in ihnrem Bestand nachhal-
tig zu sichern war, ohne behérdliche Genehmigung beseitigt. Nach den textlichen Festset-
zungen des Landschaftsplans war eine Beseitigung nur zuldssig, wenn sie wegen ,Gefahr im
Verzug* unabweisbar notwendig war. Der Betroffene hatte sich zur Rechtfertigung der Hand-
lung auf seine Verkehrssicherungspflicht berufen. Das Urteil des AG Ménchengladbach wur-
de aufgehoben und zuriickverwiesen mit der MaRgabe, der neue Richter habe in objektiver
Hinsicht zu prifen, ob die Beseitigung der Kopfweiden wegen ,Gefahr im Verzug“ unabweis-
bar notwendig war (OLG Dusseldorf, Beschluss vom 25.04.2014 - [V-2 RBs 2/14 -, zitiert
nach juris).

Zusammenfassend I&sst sich festhalten, dass ,Gefahr im Verzug“ nur in seltenen Ausnahme-

fallen vorliegt.
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4 Fachliche Grundlagen

4.1 Grundlagen zum Lebewesen Baum

B&aume sind hoch entwickelte Organismen mit komplexen Lebensauflerungen. Sie erflllen
gestalterische, klimatische, dkologische und gesundheitsférdernde Funktionen und bieten
Lebensgrundlagen fir verschiedene Tier- und Pflanzenarten. Damit sind sie ein elementarer
Bestandteil des 6kologischen Gesamtgefiges (Naturhaushalt). -

Anpassungs- und Optimierungsprozesse wahrend des Wachstums fuhren bisweilen zu er-
heblichen individuellen Abweichungen in Gestalt und Physiologie und dadurch z. T. auch zu
unterschiedlichen Wuchsformen. Physiologischer Stress, statische Beanspruchungen und
Beeintrachtigungen eines Baumes sind oft an entsprechenden Reaktionen erkennbar. -

Der Kronenaufbau von Baumen innerhalb eines Bestandes, am Bestandsrand, in Alleen und
von freistehenden Baumen derselben Art ist unterschiedlich, auch in Bezug auf seine
Windanfalligkeit. Er wird durch die Standort- und Baumeigenschaften sowie Umwelteinflisse
wesentlich gepragt. Die Fahigkeit zu ausreichender Holzbildung (Dickenwachstum durch
Jahrringe) ist eine der Grundvoraussetzungen fur die Verkehrssicherheit eines Baumes.
Hierzu ist die Blattmenge (= Assimilationsflache) wichtig, und fir deren Versorgung wiede-
rum eine ausreichende Menge funktionsféhiger Wurzeln. Diese sind auch fur die Veranke-
rung des Baumes entscheidend.

Die Vitalitat von Baumen und ihr Potenzial der Selbstoptimierung und -reparatur werden
malgeblich durch die Entwicklungsmdglichkeiten und Aktivitdten ihrer ober- und unterirdi-
schen. Pflanzenteile beeinflusst. Die art- und funktionsgerechte Entwicklung der Baume im
urbanen Bereich oder an Stralen wird oft beeintrachtigt, insbesondere durch unzureichende
Standortbedingungen (z. B. Bodenverdichtungen, Versiegelungen, Bodenauftrag), eine nicht
angepasste Baumartenauswahl, mechanische Beschadigungen an Krone, Stamm, Wurzeln
(z. B. durch Anfahrschaden, Aufgrabungen), Fehler bei Anzucht, Pflanzung oder Pflege so-
wie Umwelteinfliisse (z. B. Immissionen, Streusalzeintrag, Klimaverdnderungen).

Damit Baume langfristig gesund und vital bleiben und so ihre Funktionen nachhaltig erfillen
kénnen, ist es notwendig, dass sie fachgerecht herangezogen, gepflanzt und gepflegt wer-
den. Auch unter den Aspekten der Verkehrssicherheit, Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit
ist der fachgerechte Umgang von Bedeutung, da ansonsten die Baume einer vermehrten
Kontrolle und Pflege bediirfen und kiirzere Standzeiten vorzeitig anfallende Kosten fur die
Ersatzpflanzung zur Folge haben.

Mit zunehmendem Alter steigt i. d. R. der 6kologische und &sthetische Wert eines Baumes,
weshalb eine moglichst lange Standzeit anzustreben ist. Alte Bdume haben zudem eine be-
sondere Wirkung fur Naturerlebnis und Schénheit. Zu ihren normalen Lebens&uflerungen
gehdren u. a. absterbende Aste, schiitteres Laub und Defekte am Stamm.
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4.2 Entwicklungen, die die Verkehrssicherheit beeintrachtigen kénnen

BIO|OngChe Verénderungen des Zustands von B&umen, die zu einer Gefahrdung der Ver-
kehrssicherheit fihren kénnen, gehen Ublicherweise langsam vonstatten. Der sicherheitsre-
levante Abbau von Holz durch Pilze in lebenden Baumen dauert i. d. R. Jahre bis Jahrzehn-
te. Zudem wirken diesem Abbau Dickenzuwachs bzw. Kompensationswachstum entgegen,
sodass es nicht zu einer Beeintrachtigung der Sicherheit kommen muss. In Abhéngigkeit von
Baumart und Baumzustand sowie einigen Schadfaktoren (z. B. Trockenstress, Krankheiten,
Schédlinge) kann es — z. T. regional begrenzt — Ausnahmen geben.

Wird bei einer Kontrolle kein Handlungsbedarf festgestellt, ist davon auszugehen, dass bio-
logische Entwicklungen ohne mechanische Einwirkungen zumindest innerhalb des nachsten
Kontrollintervalls geméaR Tabelle 1 zu keiner akuten Gefahrdung der Verkehrssicherheit fiih-
ren.

Entwicklungen, die die Verkehrssicherheit beeintrachtigen kénnen, sind z. B. Totholz, Kro-
nenfehlentwicklungen, Ausbreitung von Splint- und Kernfaulen, Freistellung von Baumen,
Eingriffe in den Wurzelbereich, unvorhersehbare Ereignisse durch extreme Witterung.

Totholz
Totholz kann insbesondere entstehen durch:

o Insektenbefall;
e Lichtmangel (Schattenaste);
¢ nicht fachgerecht ausgefiihrte Schnittmalnahmen;

e Schlechte Standortbedingungen (z. B. Bodenverdichtung, Einschréankung des Wurzelbe-
reiches, Anderungen im Grundwasserstand, BaumaRnahmen);

o spezifische Krankheiten (z. B. Eschentriebsterben);
o Vergreisung; '

e Wassermangel,

e Welkeerkrankungen;

o  Wurzelverluste.

Kronenfehlentwicklungen

B&ume konnen sich in der Statik ungtnstig entwickeln, z. B. nach nicht fachgerecht ausge-
fuhrten bzw. versdumten SchnittmaRnahmen. . So kann es z. B. bei mehrstammigen Kronen
und Zwieseln zu konkurrierendem Wachstumsverhalten kommen. Die Kronenteile kénnen
dann u. U. nur noch bedingt in der Lage sein, Fehlentwicklungen auszugleichen und ggf.
ausbrechen.

Bis solche Fehlentwicklungen zur Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit filhren, kénnen
Jahre bis Jahrzehnte vergehen.
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Ausbreitung von Splint- und Kernfaulen

Splintfaulen (Faulen im dufieren Bereich von Stammen, Asten) und Kern- bzw. Stammfaulen
(Faulen im zentralen Bereich) werden von holzzerstérenden Pilzen verursacht, die (meist
Uber Verletzungen) in den Baum eindringen und sich dort pilz- und baumartenspezifisch
ausbreiten. Splintfaulen entwickeln sich vorwiegend im aktiven Leitbahngewebe, wéhrend
sich Kern- bzw. Stammfaulen zun&chst im inaktiven Holz entwickeln und dann erst allmahlich
von innen nach aufen ausdehnen. Kernfaule verursachende Pilze héhlen den Baum aus,
und es kann Jahrzehnte dauern bis die Stand- und/oder Bruchsicherheit beeintrachtigt wird.

Wahrend die Ausbreitung der Splintfaulen normalerweise unmittelbar von auferlich erkenn-
baren Symptomen begleitet wird, entstehen bei Kern- bzw. Stockfaulen solche Symptome —
wenn Uberhaupt — erst in den spédten Stadien des Befalls.

Zustandsverénderungen, die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit des von Pilzen besie-
delten Baumes haben, entwickeln sich bei beiden Fauletypen i. d. R. erst mehrere Jahre
nach der Infektion.

Freistellung von Bédumen

Nach der Freistellung wirkt auf die bisher geschiitzte Krone eine gréRere Windlast ein. Dabei
entsteht u. U. Gefahr durch mangeinde Stand- und/oder Bruchsicherheit des freigestellten
Baumes. Des Weiteren kann nach der Freistellung die Rinde durch Sonnenbrand geschadigt
werden. Vor der Freistellung muss deshalb berlicksichtigt werden, dass es zu einer Gefahr-
dung der Bruch- und Standsicherheit der freigesteliten Baume kommen kann, die besondere
MafRnahmen erforderlich machen (z. B. Einklirzung der Krone, Kronensicherung). Hinweise
siehe auch DIN 18920 und RAS-LP 4.

Eingriffe in den Wurzelbereich (Wurzelraum)

Schaden an Wurzeln sind oft die Folge von Baumalnahmen. Eingriffe im Wurzelbereich,
z. B. Aufgrabungen, Erosionen, kénnen unmittelbaren Einfluss auf die Standsicherheit des
Baumes haben. In solchen Fallen muss ggf. eine Zusatzkontrolle gemafR Abschnitt 5.3 mit
Uberprifung der Verkehrssicherheit erfolgen.

Zu weiteren Veranderungen im Wurzelbereich siehe Abschnitt 5.2.1.2.

Unvorhersehbare Ereignisse durch extremes Wetter oder Witterung
Unvorhersehbar sind insbesondere:

e Bruch durch Schneelast, Eislast;

¢ Blitzschlag;

¢  Windwurf und Windbruch

e Grinastbruch (z. B. durch Trockenheit, Hitze).

Dies gilt jedoch nur, wenn zuvor keine verkehrsgefahrdenden Schadsymptome erkennbar
waren. Entsprechend der Rechtsprechung besteht Handlungsbedarf im Sinne der Verkehrs-
sicherungspflicht nur dann, wenn im Rahmen der Kontrollen eine konkrete Gefahr vorher-
sehbar bzw. erkennbar ist. Es kdnnen Zusatzkontrollen geméaf Abschnitt 5.3 erforderlich
sein.
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5 Baumkontrollen

5.1 Grundsitze

Baumkontrollen sind zur Uberprifung der Verkehrssicherheit, zur Ermittlung von Schaden
und ggf. zur Festlegung von Sicherungs- und Pflegemaflinahmen bzw. Handlungsempfeh-
lungen durchzufiihren. Rechtzeitig durchgefiihrte baumpflegerische MaRnahmen kénnen
spétere Probleme hinsichtlich der Verkehrssicherheit verhindern. :

Grundsétzlich bedirfen alle Bdume im Anwendungsbereich dieses Regelwerks einer regel-
mafigen Kontrolle, um die Anforderungen an die Verkehrssicherungspflicht zu erfiillen. Hier-
fur genugen Regelkontrollen in Form von Sichtkontrollen durch fachlich qualifizierte Inaugen-
scheinnahme vom Boden aus — siehe Abschnitt 5.2. -

Unabhéngig davon sind nach unvorhersehbaren Ereignissen durch extremes Wetter oder
Witterung, nach Schadensféllen, nach erheblichen Veranderungen im Baumumfeld (z. B.
groRere Baumalinahmen) oder erheblichen Eingriffen in den Baum Zusatzkontrollen durch-
zufihren — siehe Abschnitt 5.3.

Die Ergebnisse aller Baumkontrollen sind zu dokumentieren — siehe Abschnitt 5.2.6. Erfor-
derlichenfalls sind die Ergebnisse der Kontrolle mit den Nachweisen von vorhergegangenen
Kontrollen zu vergleichen, um positive und negative Entwicklungen (z. B. Faulstellen) beur-
teilen zu kdnnen.

Nur wenn nach Abschluss der Baumkontrolle Zweifel tiber die Verkehrssicherheit und/oder
die zu treffenden Malinahmen bleiben, miissen Baumuntersuchungen durchgefiihrt werden
— siehe Abschnitt 6.

Die Herstellung der Verkehrssicherheit beginnt bereits bei der Pflanzung und setzt sich in
einer entsprechenden Pflege in den Entwicklungsphasen fort.

Ist bei der Kontrolle oder der Uberpriifung im Rahmen der Pflege zu erkennen, dass Entwick-
lungen in der Krone, am-Stamm, im Wurzelbereich und/oder im Baumumfeld langfristig die
Verkehrssicherheit beeintrachtigen kénnen, ist dem friihzeitig durch geeignete MalRnahmen
entgegenzuwirken. So ist z. B. die Entwicklung von Asten, die spéter verkehrsgefahrdend
werden kénnen, frihzeitig zu verhindern.

Werden Entwicklungen in der Krone, die die Verkehrssicherheit langfristig beeintrachtigen
kénnen, nicht friihzeitig erkannt und behoben, kénnen spater bei erforderlicher Herstellung
der Verkehrssicherheit z. B. groRe Teile des Kronenvolumens verloren gehen. Das Ab-
schneiden von Grob- und Starkasten oder der Ausbruch von Kronenteilen ziehen i. d. R.
Féulen nach sich, wodurch der Baum geschwécht und in seiner Lebenserwartung einge-
S{:hrénkt werden kann. Dies wirkt sich wiederum unmittelbar auf die Verkehrssicherheit aus.
Ein solcher Baum muss i. d. R. haufiger kontrolliert und baumpflegerisch behandelt werden,
mit der Folge héherer Kosten.

Das Ziel von méglichst gesunden, vitalen und verkehrssicheren Baumen kann nur erreicht
werden, wenn der Pflegebedarf friihzeitig erkannt und umgesetzt wird. Ein frihzeitiges Er-
kennen solcher Umstadnde und die rechtzeitige Durchfithrung entsprechender Mafinahmen
Ist Voraussetzung fiir die Herstellung der zukinftigen Verkehrssicherheit des Baumes.
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5.2 Regelkontrollen

5.2.1 Faktoren fiir die Hiaufigkeit von Regelkontrollen

Bei der Festlegung des Kontrollintervalls missen insbesondere folgende Faktoren beriick-
sichtigt werden:

e Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs;
e Zustand des Baumes, Standort und Veranderungen im Baumumfeld:;
e Entwicklungsphase, Alter, Baumart.

5211 Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs

Nach allgemeiner Auffassung bestimmt sich der Umfang der Verkehrssicherungspflicht nach
den berechtigten Sicherheitserwartungen des Verkehrs (BGH, NJW 1984, 801, 802; BGH,
NJW 1985, 1076; Palandt, BGB, Kommentar, 79. Auflage 2020 und Rotermund/Krafft, Die
Haftung. der Kommunen fiir die Verletzung der Verkehrssicherungspflicht, 6. Auflage 2016).

Bei der berechtigten Sicherheitserwartung des Verkehrs im Zusammenhang mit dem Um-
fang von Verkehrssicherungspflichten geht es letztlich um den Vertrauensschutz der Ver-
kehrsteilnehmer. Der Benutzer einer Strae, eines Weges, Platzes oder einer sonstigen Fla-
che, auf der ein Verkehr erdffnet ist, muss grundsatzlich darauf vertrauen dirfen, dass er bei
zweckgemaler Nutzung nicht durch duere Umstande, auf die er im Gegensatz zum Unter-
haltungspflichtigen keinen Einfluss hat, geschéadigt wird. Die Sicherheitserwartungen des
Verkehrs im Hinblick auf Gefahren durch Bdume sind z. B.:

* Dbei einem Weg mit véllig untergeordneter Verkehrsbedeutung geringer als bei einer stark
frequentierten Stralle;

e Dbei einer wenig besuchten waldartigen Grinflache geringer als bei einem belebten Park;
e Dbei Kinderspielpldtzen und Schulen i. d. R. immer héher.

Bei und nach extremen Wetterereignissen (Sturm, Nassschnee usw.) kann von den Benut-
zern von baumbestandenen Flachen Eigenverantwortung und erhéhte Aufmerksamkeit er-
wartet werden.

Bei einer hohen berechtigten Sicherheitserwartung des Verkehrs miissen Bdume haufiger
kontrolliert werden als Bdume an Standorten mit geringer berechtigter Sicherheitserwartung
des Verkehrs (siehe Tab. 1).

Die berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs kann jedoch nicht aligemein, sondern
muss flr den Einzelfall festgelegt werden.
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5.2.1.2 Zustand des Baumes (Vitalitat, Schéiden, Standort und Verdnderungen im
Wurzelbereich)

Der Zustand des Baumes wird durch seine Lebensdulierungen (z. B. Vitalitat) und evtl.
Schaden (z. B. Risse, Faulen) sowie den Standort und durch Verénderungen im Wurzelbe-
reich bestimmt.

Vitalitdt und Schaden

Als Vitalitat wird allgemein die Lebenstiichtigkeit bzw. Lebenskraft eines Organismus be-
zeichnet. Sie wird durch das Alter, die Erbanlagen sowie Umweltfaktoren beeinflusst.

Die Vitalitat dulRert sich im Gesundheitszustand eines Baumes, insbesondere in

e Wachstum, Kronenstruktur und Zustand der Belaubung;

¢ der Anpassungsfahigkeit an die Umwelt;

o der Widerstandsféhigkeit gegen Krankheiten und Schadlinge;
e der Regenerationsfahigkeit.

Besondere Beachtung verdienen wertvolle, alte Baume: Sie sollen mit htherer Aufmerksam-
keit und erweiterter Fachkenntnis kontrolliert werden. Zum Beispiel miissen absterbende
Aste bei alten Bdumen kein Zeichen eines baldigen Lebensendes sein. Hierfirr ist eine Be-
ricksichtigung der typischen Lebenserwartung der jeweiligen Baumart unter guten Standort-
und Umweltverhéltnissen hilfreich. -

So kénnen unterschieden werden:

o _Kurzlebige* mit etwa 80 bis 100 Jahren Lebenserwartung: z. B. Sandbirke, Moorbirke,
Schwarz-Erle, Gétterbaum, Kultur-Apfel, Kultur-Birne, Kultur-Kirsche, Mehlbeere, Hybrid-
Pappel;

e  Mittelalte” mit etwa 150 bis 300 Jahren Lebenserwartung: z. B. Spitz-, Berg-Ahorn, Am-
berbaum, Rot-Buche, Rot-Eiche, Esche, Fichte, Gleditschie, Hainbuche, Baum-Hasel,
Schwarz-, Wald-Kiefer, Nussbaum, Platane, Robinie, Rosskastanie, Schnurbaum, Silber-
Weide, Flatter-Ulme;

e Langlebige* mit meist deutlich Uber 300 Jahren Lebenserwartung: z. B. Eibe, Stiel-,
Trauben-Eiche, Ginkgo, Ess-Kastanie, Europ. Larche, Sommer-Linde, Winter-Linde.

Bei Schaden handelt es sich Uberwiegend um die so genannten verdachtigen Umstéande, die
auf eine mangeinde Verkehrssicherheit hinweisen.

Dazu zahlen insbesondere

¢ Totholz;

* &dullere Verletzungen oder Beschadigungen;

* schlechter Erhaltungszustand;

¢ statisch ungilnstiger Aufbau (,Eigenart seiner Stellung®).

Zwischen Vitalitat und Verkehrssicherheit besteht kein unmittelbarer Zusammenhang:

¢ Vitale Bdume miissen nicht verkehrssicher sein;
* Verkehrssichere Bdume muiissen nicht vital sein.

Zu den bei der Regelkontrolle zu beachtenden Symptomen siehe auch Abschnitt 5.2.2.2.
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Im Sinne dieser Richtlinien wird zur Festlegung der Regel-Kontrollintervalle (siehe Tab. 1)
der Zustand des Baumes unterschieden in:

e leicht geschadigt: Schaden, die sich voraussichtlich bis zur nachsten Regelkontrolle
(auch bei langeren Kontrollintervallen) nicht auf die Verkehrssicherheit auswirken wer-
den;

o starker geschéadigt: Schaden, die sich voraussichtlich nur innerhalb eines Jahres nicht auf
die Verkehrssicherheit auswirken werden.

Grundsatzlich gilt, dass Baume, die stirker geschadigt sind, haufiger kontrolliert werden
mussen als Badume, die gesund bzw. leicht geschadigt sind (siehe Tab. 1).

~ Standort des Baumes und Verinderungen im Wurzelbereich

Der Standort eines Baumes und sein Umfeld kénnen sich auf seine Wachstumsbedingungen
und damit auch — langfristig. — auf die Verkehrssicherheit auswirken. Dabei ist zu beachten,
ob es sich um Einzelbaume oder Bdume im Bestand handelt. Baume mit schlechten Wachs-
tumsbedingungen kénnen vor allem durch die Ausbildung von Totholz Probleme bei der Ver-
kehrssicherung bereiten. Die Ausbreitung von Splint- und Kernfaulen kann durch schlechte
Wachstumsbedingungen beschleunigt werden.

Veranderungen im Wurzelbereich kdnnen sich auf die Verkehrssicherheit von Bdumen aus-
wirken. Hierzu stellt die DIN 18920 ,Vegetationstechnik im Landschaftsbau — Schutz von
Baumen, Pflanzenbesténden und Vegetationsflachen bei Baumalinahmen® fest:

~Bei Bau- und Instandhaltungsarbeiten besteht die Gefahr, dass Pflanzen und ihre Lebens-
bereiche beeintrdchtigt oder geschédigt werden, insbesondere durch:

e Bodenverdichtung durch Begehen, Befahren, Abstellen von Geréten und Fahrzeugen,
Baustelleneinrichtungen, Lagern von Baustoffen und Abféllen,

e Baugrundverdichtung und -verfestigung, z. B. als technische Mal3nahme im Verkehrswe-
gebau,

e Bodenversiegelung,

e Erdarbeiten (Bodenabtrag, -transport und -auftrag),

e Baugruben und Grében,

e chemische Verunreinigung,

e FErosion,

e mechanische Beschad/gung oder Zerstérung im Wurzel- und/oder im oberirdischen Be-

reich,
e Freistellen von Bdumen,
e Grundwasserabsenkung,
e Verndssung, Uberstauung,
e Hitze.
Das Ausmal der Schéden (z. B. Absterben von Pflanzen, Beeintrédchtigung der Verkehrssi-

cherheit von Baumen,) kann je nach Art der Pflanzen und des Standortes unterschiedlich
sein und ist oft erst nach Jahren erkennbar.”

Hinweise und Empfehlungen zum Schutz- und zur Schadensbegrenzung von Vegetations-
bestanden bei der Vorbereitung und Durchfiihrung von Baumalinahmen geben DIN 18920,
RAS-LP 4 und ZTV-Baumpflege und zum baubegleitenden Bodenschutz DIN 19639.

Bei Anhaltspunkten fur Schaden, die sich kurzfristig, auf die Verkehrssicherheit auswirken
kénnen (z. B. Aufgrabungen im Wurzelbereich, An- und Abbrechen von Asten), sind ggof.
schon wahrend der Ausfiihrung der Bauleistung Zusatzkontrollen gemal Abschnitt 5.3
durchzuflihren.
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5.2.1.3 Entwicklungsphasen, Alter, Baumart

Entwicklungsphasen

Baume werden hinsichtlich ihrer Standzeit den drei Entwicklungsphasen — Jugend-, Reife-
und Altersphase — zugeteilt.

Im Sinne dieser Richtlinien ist die Zuordnung der Baume zu Entwicklungsphasen lediglich
eines von mehreren Kriterien fur die Festlegung der Kontrollintervalle — siehe Tabelle 1 in
Abschnitt 5.2.3. Die festgelegten Entwicklungsphasen weichen von den bekannten Untertei-
lungen der Lebensphasen von Baumen in der forstlichen (natirliche Altersstufen) und
dendrologischen Nomenklatur z. T. ab.

Jugendphase
Zeitraum des Anwachsens am neuen Standort sowie der Jungbaumpflege (des Erziehungs-

und Aufbauschnittes) und der Erzielung des Lichtraumprofils.

In der Jugendphase auftretende Fehlentwicklungen in der Krone und Rindenschaden wirken
sich auf die Verkehrssicherheit i. d. R. erst in den spateren Entwicklungsphasen aus. Unter
ungunstigen Umsténden (z. B. bei schlechten Standortbedingungen, Verletzungen, Pflege-
defiziten), ist dies schon in der Reifephase mdéglich, i. d. R. jedoch erst in der Altersphase.
Deshalb kommt der systematischen Entwicklungspflege in der Jugendphase besondere Be-
deutung zu, Hinweise siehe ,Empfehlungen fur Baumpflanzungen — Teil 1: Planung, Pflanz-
arbeiten, Pflege” und ZTV-Baumpflege.

Die Jugendphase erstreckt sich i. d. R. Uber 15 Jahre Standzeit nach der Pflanzung.

Reifephase
Zeitraum nach der Jugendphase. In der Regel erd in der Reifephase der volifunktionsféhige
Zustand eines Baumes erreicht.

Pflegemafinahmen beschranken sich i. d. R. auf Korrekturen von Fehlentwicklungen in der
Krone, evtl. auf das Entfernen von Totholz.

Die Reifephase erstreckt sich je nach Baumart i. d. R. von 15 bis ca. 50 (bei kurzlebigen
Baumarten) bzw. bis ca. 80 Jahre (bei mittelalten und langlebigen Baumarten) Standzeit.

Altersphase
Zgitraum nach der Reifephase und dauert bis zum Absterben des Baumes. Es erfolgt i. d. R.
ein geringerer Zuwachs, das Hohenwachstum stagniert.

Mit zunehmendem Alter treten auch bei zuvor ungeschadigten Baumen haufiger biologisch
bedingte Schaden auf, welche die Verkehrssicherheit beeintrachtigen kénnen. Art und Um-
fang von erforderlichen PflegemalRnahmen kénnen zunehmen (z. B. Schnittmanahmen in
der Krone, Kronensicherung).

Die Altersphase beginnt je nach Baumart i. d. R. ab ca. 50 (bei kurzlebigen Baumarten) bzw.
ab ca. 80 Jahren (bei mittelalten und langlebigen Baumarten) Standzeit.

Sehr alte Baume werden bisweilen als Uralt-, Veteran-, Monument- oder Methusalemb&ume
bezeichnet. Sie bediirfen hier einer besonderen Erwahnung. Denn sie sind in vielfacher Hin-
sicht oft besonders wertvoll: z. B. fir den Naturschutz als Habitatbdume (Vogel Fledermau-
Se, Insekten, Moose, Flechten etc.), fur den Denkmalschutz als Relikte der Parkgeschichte
oder vormaliger Baumgenerationen, fur Umweltbildung als Demonstrationsobjekte sowie fur
Erholung und Wohlbefinden als mentale Ankerpunkte u. &.
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Dabei spielt haufig die Lebenserwartung der betreffenden Baumart eine wichtige Rolle. Meist
gehoren solche Baume zu den langlebigen Baumarten (s. Abschnitt 5.2.1.2) Eiche und Lin-
de, z. T. Eibe, Ess-Kastanie, Larche. Es kénnen aber auch besonders starke B4dume anderer
Baumarten sein, z. B. sog. Champion Trees. Haufig sind diese auch als Naturdenkmale aus-
gewiesen.

Bei solchen besonders alten oder starken Bdumen gehéren z. B. Stamméffnungen und wei-
tere Defektsymptome zum normalen Erscheinungsbild und missen kein Zeichen baldigen
Absterbens oder unginstiger Zukunftsperspektiven sein: eine alte Stiel-Eiche kann bei-
spielsweise mehr als 500 Jahre gut in einem solchen Zustand leben, wobei die Krone ten-
denziell kleiner wird und die Stammstarke weiter zunimmt. Tendenziell erfordern diese Bau-
me ein besonderes Verantwortungsbewusstsein und Uberdurchschnittliche Fachkenntnis, um
bei ihrer Kontrolle weitsichtige Entscheidungen zu treffen und sie mit einem arttypischen Ha-
bitus mdglichst lange verkehrssicher und am Leben zu erhalten.

Alter

Zur Ermittlung des Baumalters ist der Standzeit des Baumes die Dauer der Anzucht hinzuzu-
rechnen. Sie betrégt z. B. bei der Verwendung von 3-mal verpflanzten Hochstdmmen mit
einem Stammumfang von 18 — 20 cm (3xv H 18 — 20) i. d. R. 8 — 12 Jahre.

Die Verkehrssicherheit einzelner Baumarten allein ab einem gewissen Alter pauschal in Fra-
ge zu stellen, widerspricht den Erfahrungen der Praxis, den Erkenntnissen der Wissenschaft
und der Rechtsprechung (BGH Urteil vom 4.03.2004 — Il ZR 225/03, S. 6 Urteilsumdruck),
da zwischen Baumalter und Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit kein unmittelbarer Zu-
sammenhang besteht. Insofern ist die Regelkontrolle ausreichend, jedoch kénnen mit zu-
nehmendem Baumalter kiirzere Kontrollintervalle erforderlich werden.

Baumart

Die spezifischen Eigenschaften von Baumen, z. B. Wuchs, Lebenserwartung, Holzfestigkeit,
Kompensationsfahigkeit, Abschottungsreaktionen im Holz, werden durch die Baumgattung
und Baumart (evtl. auch durch die Sorte) — im Folgenden Baumart genannt — gepragt.

Bdume derselben Art kénnen individuell verschieden reagieren und die Auspragung be-
stimmter Eigenschaften von Baum zu Baum kann (z. B. bedingt durch Herkunft, Anzucht,
Standortbedingungen) eine groe Schwankungsbreite aufweisen.

Die Eigenheiten der verschiedenen Baumarten missen bei der Baumkontrolle in ihrer Ge-
samtheit beachtet werden.

Bei Schaden muss geprift werden, inwieweit artbedingte Eigenschaften zu Problemen fiih-
ren kdnnen. So sind beispielweise Holzfdulen in Badumen mit geringer Holzfestigkeit und/oder
schlechtem Abschottungsvermégen kritischer einzuschéatzen als effektiv abschottende
Baumarten. Hierbei ist zu beachten, dass auch schwach abschottende Baumarten und sol-
che mit geringer Holzfestigkeit bei guter Vitalitdt und starkem Kompensationswachstum, gro-
Rere Holzschaden ausgleichen kénnen.
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5.2.2 Umfang, Durchfiihrung

5.2.21 Béume in der Jugendphase

Nach fachgerechter Ausfuhrung der Pflanzarbeiten sind die Bdume in der Jugendphase vor-
rangig auf Pflegeerfordernisse hinsichtlich des Kronenaufbaus (Jungbaumpflege) und des
Lichten Raumes zu kontrollieren. Wird dies bedarfsgerecht durchgefiihrt, erfolgt bei Badumen
in der Jugendphase keine Regelkontrolle. Fir die Jungbaumpflege gelten ZTV-Baumpflege
und ,Empfehlungen fur Baumpflanzungen — Teil 1*.

Werden Schaden festgestellt, welche die Verkehrssicherheit beeintrachtigen und die mit
baumpflegerischen Mallnahmen nicht beseitigt werden kénnen, muss der Baum ausge-
tauscht werden.

5.2.2.2 Bdume in der Reife- und Altersphase

Die Regelkontrolle erfolgt als Sichtkontrolle in Form der ,fachlich qualifizierten Inaugen-
scheinnahme” vom Boden aus. Dabei ist jeder Baum einzeln und von allen Seiten im Kro-
nen-, im Stamm-, im Wurzelanlauf und im Wurzelbereich und unter Einbeziehung des Baum-
umfeldes visuell zu kontrollieren. '

Sowohl im Rahmen der Sichtkontrolle als auch bei der Festlegung und Umsetzung ggf. er-
forderlicher Sicherungsmafnahmen mussen die Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes
beachtet werden. Dies bedeutet: Beeintrachtigungen von Baum (Naturhaushalt) und Land-
schaftsbild haben so gering wie mdéglich (verantwortbar) auszufallen. So sind Sichthindernis-
se, z. B. Nachbargehdize, Bodendecker oder Kletterpflanzen nur soweit zu entfernen, wie es
die Sichtkontrolle im konkreten Fall unbedingt erfordert (Vermeidungsgebot). Ergibt sich bei
der Sichtkontrolle der Verdacht einer Besiedlung mit geschiitzten Arten, ist die weitere Vor-
gehensweise hinsichtlich notwendiger Manahmen mit der zustédndigen Naturschutzbehérde
abzustimmen.

Baumbiologische sowie baumartenspezifische Eigenschaften, z. B. unterschiedliche Reakti-
onen der Baumarten auf Verletzungen, sind bei der Gefahrenabschatzung zu beriicksichti-
gen.

Erforderlichenfalls sollen einfache Hilfsmittel verwendet werden, z. B. Fernglas, Taschen-
lampe, Schonhammer, Sondierstab.

Flachige Baumbestinde

Bei der Kontrolle von flachigen Baumbestianden gelten die gleichen fachlichen Anspriiche
wie bei der Kontrolle von Einzelbdumen. Es sind nur die Baume zu kontrollieren, die fiir Be-
reiche, in denen ein Verkehr eréffnet ist, eine Gefahrdung der Verkehrssicherheit bedeuten
konnen. Einen Verkehr erdffnet, wer auf einer Anlage oder einem Grundstiick einen Verkehr
tatséchlich zulasst oder andauern Iasst, hierdurch eine Gefahrenlage fir Dritte schafft und in
der Lage ist, die zur Gefahrenabwehr erforderlichen Manahmen zu treffen (vgl. BGH, Urteil
vom 02.02.2006 - Ill ZR 159/05 -, VersR 2006, 803). Bdume in flachigen Baumbestanden
_Slnd verkehrssicherheitsrelevant, sofern innerhalb ihres Fallbereiches ein Verkehr eréffnet
Ist. B&ume in flachigen Bestanden, bei denen aus Griinden der Verkehrssicherungspflicht
Handlungsbedarf besteht, sind wieder auffindbar zu. kennzeichnen (z. B. durch Markierung
vor Ort und/oder in Lageplanen) und zu dokumentieren.

25



Bei der Regelkontrolle ist insbesondere auf Folgendes zu achten:

Anmerkung: Die Liste erhebt keinen Anspruch auf Vollstindigkeit und ist im Einzelfall, um entsprechende Punkte
zu erweitern. Des Weiteren haben nicht in jedem Fall alle Punkte eine Verkehrssicherheitsrelevanz.

in der Krone:

e Astab- bzw. Astausbriiche;

e Astrisse;

e Astungswunden oder -faulen;
e Baumfremder Bewuchs;

¢ Belaubung (Auffalligkeiten z. B. schitter, zu kleine Blatter, vorzeitige Herbstfar-
bung/Laubfall), Blattkrankheiten;

e Faulen;

¢ Fehlentwicklungen in der Krone;

¢ Héhlungen;

e Kappungsstellen;

¢ Kronensicherungen;

¢ Lichter Raum;

e Pilzbefall, ggf. Pilzart;

¢ Rindenschéaden;

¢ Schadinsekten (Ausbohrlécher, Bohrmehl);
e Stander, Steilaste;

e Totholz;

o Zwiesel (mit eingewachsener Rinde, Rissen).

am Stamm:

¢ Astungswunden;

o Ausfluss;

o Baumfremder Bewuchs;

e Féaulen;

¢ Gewindestangen, Plomben, Entwésserungsrohre;

e Hdéhlungen;

o Kompensationswachstum;

e Lichter Raum;

o Pilzbefall, ggf. Pilzart;

¢ Rindenschéaden (z. B Anfahrschaden, Nekrosen, Sonnenbrand);

¢ Risse;

e Schadinsekten (z. B. erkennbar durch Bohrmehl);

e Schragstand; '

o Stammaustriebe;

e Verletzungen;

e Wuchsanomalien (z. B. Wachstumsdefizite, Einwallungen, Rippen, Beulen);
e Zwiesel (mit eingewachsener Rinde, Rissen). ;
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am StammfuB/Wurzelanlauf:

Adventiv-, Wiirgewurzeln;
Hoéhlungen;
Kompensationswachstum;
Pilzbefall, ggf. Pilzart;

“Rindenschaden,;

Risse;

Schadinsekten (z. B. Ausbohrlécher, ‘Bohrmehl);

Stockaustriebe;

Stockfaule;

Verletzungen;

Wuchsanomalien (z. B. Wachstumsdefizite, Einwallungen, Rippen, Beulen);
Wunden.

Veridnderungen im Wurzelbereich und Baumumfeld

Siehe auch Abschnitt 5.2.1.2, Abschnitt ,,Standort des Baumes und Veranderungen im Wur-

Baugruben, -gréaben;

Bodenauftrag

Bodenabtrag;

Bodenaufwdlbungen;

Bodenrisse;

Bodenverdichtung;

Bodenvernassung;

Bodenversiegelung;

Freistellung (Entfernen von Nachbarbdumen, Bauwerke);
Grundwasserabsenkung oder -anstauungen;
Pilzbefall, ggf. Pilzart;

Schadinsekten (Ausbohriécher, Bohrmehl);
Waurzelverletzungen (sofern sichtbar).

zelbereich”. :
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5.2.3 Regel-Kontrollintervalle

Far die Haufigkeit von Regelkontrollen sind insbesondere folgende Faktoren zu beriicksichti-
gen (siehe Abschnitt 5.2.1):

o Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs;
e Zustand des Baumes;
o Entwicklungsphase.

Folgende zeitliche Absténde der Regelkontrolle sind grundsatzlich ausreichend, wobei in
begriindeten und zu dokumentierenden Fallen sowohl I&ngere als auch kiirzere Kontrollinter-
valle méglich sind, z. B. ein Halbjahresintervall bei bestimmten Baumkrankheiten (z. B. RuB-
rindenkrankheit, Massaria-Erkrankung) oder bei Altbaumen mit starken Schaden. Langere
Kontrollintervalle sind z. B. méglich, wenn durch entsprechende Pflege die Verkehrssicher-
heit sichergestellt ist.

Im Laufe von drei aufeinanderfolgenden Regelkontrollen, sollen die Kontrolle mindestens
einmal im belaubten und einmal im unbelaubten Zustand durchgefiihrt werden. Jedoch diir-
fen die Regelkontrollintervalle nicht um mehr als 3 Monate Uberschritten werden.

Tab. 1: Regel-Kontrollintervalle in Jahren
Reifephase Altersphase
1) :
Zuth::::lnesdes Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs Jugendphase
geringer 3 hoher? | geringer® | héoher?
| Nr. 1 2 3 4 5
gesund Bei bedarfsgerechter
i i P
1 leicht geschadigt alle 3 Jahre | alle 2 Jahre | alle 2 Jahre | 1 x jahrlich g:rrlr?;gumpﬂege
| | ZTV-Baumpflege
starker L keine gesonderte
2 geschadigt . 1 x jahrlich ' Regelkontrolle

" leicht geschadigt: Schéaden, die sich voraussichtlich bis zur néchsten Regelkontrolle (auch bei
langeren Kontrollintervallen) nicht auf die Verkehrssicherheit auswirken wer-
den.

starker geschédigt: Schaden, die sich voraussichtlich nur innerhalb eines Jahres nicht auf die
Verkehrssicherheit auswirken werden.

2 Baume, z. B. an bzw. auf normal und starker frequentierten Straen, Wegen, Platzen und beleb-
ten Gruinanlagen sowie Spielplatzen, Kindergéarten, Kindertagesstatten, Schulen, Sportanlagen.

3 Baume, z. B. an bzw. auf schwach frequentierten Wegen, wenig besuchten Griinflachen.

4 Alle 2 bis 3 Jahre SchnittmaRnahmen an der Temporaren Krone zum Erreichen der Permanenten
Krone bzw. des Lichten Raumes. Im Wald und in waldartigen Bestdnden sind langere Zeitab-
stande zwischen den Schnittmalnahmen méglich (z. B. alle 5 bis 10 Jahre).

Fur Baume einer Anlage (z. B. Park) in unterschiedlichen Entwicklungsphasen kénnen ein-
heitliche Kontrollintervalle festgelegt werden.
Bei der Festlegung eines einheitlichen Kontrollintervalls (z. B. fir Bdume in flachigen Be-

standen) muss das kirzeste Intervall innerhalb des Bestandes als das Intervall fur diese Fla-
che genommen werden.
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5.2.4 Weiteres Vorgehen

Im Zuge der Baumkontrolle muss festgelegt werden, welche weiteren Ma3nahmen mit An-
gaben zur Dringlichkeit (beispielhaft unverzuglich, innerhalb von 6 Wochen, innerhalb von 6
Monaten, innerhalb des nachsten Jahres bzw. bis zur nachsten Regelkontrolle) einzuleiten

sind, z. B.;

o Abstimmung mit den zusténdigen Fachabteilungen/Amtern (z. B. Naturschutz, Denkmal-
pflege);

o Baumuntersuchung — siehe Abschnitt 6;

¢ baumpflegerische Maltnahmen gemal ZTV-Baumpflege;

¢ Standortsanierung;

e MafRnahmen aus Griinden des Artenschutzes;

e Fallung.

Die Durchfilhrung der Regelkontrolle kann in Einzelféllen (z. B. wenn zunéchst sicht- oder
zugangsbehindernder Bewuchs entfernt werden muss) in mehreren Schritten erfolgen.

Nach Abschluss der Kontrolle muss das Regel-Kontrollintervall gemaf Tabelle 1 neu fes’gge-
legt werden (evil. Konkretisierung des Zeitpunktes, z. B. Kontrolle in bestimmter Jahreszeit).

Die MaRnahmen und die Festlegung des Kontrollintervalls sind zu dokumentieren — siehe
Abschnitt 5.2.6.

5.2.5 Fachliche Eignung zur Durchfiihrung von Kontrolien

Regelkontrollen sind von Personen durchzufiihren, die Uber ausreichende Fachkgnntnis_se
verfigen. Baumkontrolleure sind praktisch: einzuarbeiten. Ihre fachlichen Kenntnisse sind
regelmaRig zu vertiefen. Sie missen

e Schaden und Schadsymptome nach Abschnitt 5.2.2.2 erkennen konnen;
o diese nach Art uhd Umfang sowie Gefahrdungspotential einschatzen kénnen;
o das weitere Vorgehen gemaR Abschnitt 5.2.4 festlegen kénnen; -

e in der Lage sein, den Bedarf notwendiger Baumpflegemalnahmen gemaB ZTV-
Baumpflege zu benennen und ihre Dringlichkeit festzulegen.

Wer fur die Verkehrssicherheit von Baumen verantwortlich ist, selbst aber nicht Ubef_ ent-
sprechende Fachkenntnisse oder sachkundiges Personal verfiigt, muss solche Krafte hinzu-

ziehen.
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5.2.6 Dokumentation

Um Baumkontrollen ordnungsgeman durchfithren zu kénnen, muss der Baumbestand ermit-
telt und eine Grunderfassung (durch fachlich qualifizierte Inaugenscheinnahme) zur Festle-
gung der Kontrollintervalle erfolgt sein. Dies kann fir Einzelbdume (z. B. Baumkataster) oder
Straflenziige, Griin- oder andere Freianlagen geschehen. ‘

Uber die Kontrolle zur Verkehrssicherheit ist ein Nachweis zu fuhren. Standort, Datum, Sig-
natur. (Name Baumkontrolleur), beurteilte Baume, das Ergebnis der Kontrolle sowie das wei-
tere Vorgehen sind festzuhalten.

Der Nachweis kann durch Formblitter oder Baumkataster erleichtert werden.

Je nach Erfordernis ist der Nachweis einzelbaum- oder kollektivbezogen (z. B. bei flachigen
Baumbestanden) zu flhren. Auch aus der kollektivbezogenen Dokumentation muss eindeu-
tig hervorgehen, welche Flache, wann und von wem kontrolliert wurde.

Flachige Gehdlz-/Baumbestande kénnen in Bereiche abgegrenzt werden, die sich z. B.
durch Wege oder klar abgrenzbare topografische Gegebenheiten ergeben. In Ubersichtskar-
ten werden die Bereiche hervorgehoben, um das Auffinden eines Baumes bzw. der Einzel-
flache zu erleichtern. Zudem ist es wichtig, dass in der kollektivbezogenen Dokumentation
erklart wird, dass jeder Einzelbaum in der benannten Fliche kontrolliert wurde, und, dass
alle nicht einzeln aufgefihrten Bédume fiir stand- und bruchsicher befunden wurden.

Bei Zusatzkontrollen gemaf Abschnitt 5.3 gentigt die Angabe des kontrollierten Bereiches
mit den ereignisbedingten Schaden.

Der Nachweis muss so gefilhrt werden, dass er in Streitfallen als Beweismittel fur die Erfll-
lung der den Verantwortlichen obliegenden Sorgfaltspflicht herangezogen werden kann.

5.3 Zusatzkontrollen

Unabhéngig von der Regelkontrolle kénnen Zusatzkontrollen erforderlich werden. Art und
Umfang der Zusatzkontrollen sind abh&ngig von dem Anlass der MaRnahme.

Nach extremen Wetterereignissen (Orkanen, Eisregen etc.) missen in den davon betroffe-
nen Bereichen Zusqtzkontrollen erfolgen, um offensichtliche Schaden und Gefahren (z. B.
angebrochene/lose Aste, Umsturzgefahr) zu erkennen.

Bei Schadensfallen (z. B. Aufprallunfalle durch Kfz), erheblichen Verdnderungen im Bau-
mumfeld (z. B. BaumaRnahmen, Aufgrabungen im Wurzelbereich) oder erheblichen Eingrif-
fen in den Baum muss ebenfalls eine Zusatzkontrolle erfolgen.

Vom Auftraggeber ist zu entscheiden, ob bei Gefahren, die nicht direkt vom Baum ausgehen
(z. B. Eichenprozessionsspinner) Zusatzkontrollen durchzufiihren sind.

Auch ohne Veranderung des Kontrollintervalls kénnen mdégliche Zusatzkontrollen beauftragt
werden, z. B. Kontrolle auf Massaria-Krankheit bei Platanen.

Das weitere Vorgehen ist festzulegen. Hinweise gibt Abschnitt 5.2.4.
Zur Fachlichen Eignung zur Durchfithrung von Kontrollen siehe Abschnitt 5.2.5.

Zur Dokumentation siehe Abschnitt 5.2.6.
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5.4 Grenzen von Regelkontrollen

Es gibt Standorte von Baumen, an denen sich Regelkontrollen im Sinpe _der FLL-
Baumkontrollrichtlinien tatsachlich nicht durchfiihren lassen oder allenfalls ml_t einem voll-
kommen unverhéltnismaBigen und daher unzumutbaren Aufwand fir den Pf!lchflgen bzw.
des Baumkontrolleurs (Gefédhrdung des Kontrolleurs). Nur beispielhaft seien hierflir genannt
Steilhanglagen oder Standorte mit extremem Unterwuchs.

Sofern diese Voraussetzungen vorliegen, was einzelfallbezogen vom Verantwqrtlich_en sorg-
faltig nach pflichtgeméRem Ermessen zu prifen ist, kann auf Regelkontrolien im Slnne der
Baumkontrollrichtlinien verzichtet werden. An diesen Standorten ist es dann notwendig, aber
auch ausreichend, eine Sichtkontrolle aus angemessener Distanz durchzuf[]h_ren. Erst wenn
sich im Rahmen dieser Sichtkontrolle aus der Distanz Anhaltspunkte fir eine von einem
Baum ausgehende konkrete Gefahr ergeben, sind Baumuntersuchungen durchzufiihren.

Die Beseitigung von Baumbestanden, die aufgrund ihres Standortes in_zum'utbarer Weise
keiner Regelkontrolle unterzogen werden kdnnen, ist keine Alternative, da dies letztlich zu
einer nicht hinnehmbaren Landschaftszerstérung fihren wirde.
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6 Baumuntersuchungen

Wenn nach der Baumkontrolle Zweifel liber die Verkehrssicherheit (Bruch- und/oder Stand-
sicherheit) und/oder die zu treffenden MaRRnahmen bleiben, sind Eingehende Untersuchun-
gen erforderlich — siehe Baumuntersuchungsrichtlinien.

Zur Durchfiihrung von Eingehenden Untersuchungen sind dafiir speziell weiter- und fortge-
bildete sowie erfahrene Personen erforderlich, die Uber entsprechende Fertigkeiten und
Fachkenntnisse verfliigen, um die Verkehrssicherheit eines Baumes abschlieRend beurteilen
zu kénnen.

Wer nicht Uber entsprechende Fachkunde oder sachkundiges Personal fiir Eingehende Un-
+ tersuchungen verfugt, muss solche Fachkrafte hinzuziehen.

Dies gilt auch, wenn bei Verdacht der Besiedelung mit geschiitzten Arten Zweifel an der wei- |

teren Vorgehensweise bestehen. Hierfur sind tiber die zusténdige Naturschutzbehérde ent-
sprechende Fachkundige (z. B. Fledermausberater, Hornissenberater) hinzuzuziehen. .Siehe
hierzu auch ,Fachbericht Artenschutz: Artenvielfalt im Lebensraum Baum — Erhalten, Scht-
zen, Pflegen®.
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Abb. 1: Schema — Uberpriifung der Verkehrssicherheit von Bdumen

Baum-Grunderfassung

Baumkontrolle
(Regelkontrolle oder Zusatzkontrolle)

kein Handlungsbedarf Handlungsbedarf

A 4

Baumuntersuchung *

A 4 v A 4 .
Baumpflege *
gemall ZTV-Baumpflege

Fallung *

Festiegung Regel-Kontrollintervall

* bei Bedarf Abstimmung/Genehmigung durch Fachamter (z. B. beziiglich Artenschutz/Denkmalschutz)
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7 . Hinweise fiir den Schadensfall . Weitere Quellen und Literatur

Ist durch einen Baum ein Schaden oder ein Baum beschédigt worden (z. B. durch Unfall, Urteile

Baumalnahme) entstanden, ist eine Ortsbesichtigung durchzufuhren. Diese ist zu dokumen- i -,
tieren (Ort, Datum, Zeit, Beteiligte, Sachverhaltsschilderung etc.). Dazu gehéren insbesonde- » BGH, Urteil vom 21.01.1965 — Ill ZR 217/63 —, NJW 1965, 815.

re: e BGH, Urteil vom 21.05.1985 — VI ZR 235/83 —, VersR 1985, 839.

o BGH, Urteil vom 19.12.1989 - VI ZR 182/89 — , VersR 1990, 498, 499.
e Dokumentation des eingetretenen Sphadens, z. B. durch Beschreibung, Fotos, Skizzen; « BGH, Urteil vom 13.06.1996 — Il ZR 40/95 — . VersR 1997, 109, 111,
¢ Aufbewahren von beweisrelevanten Ast-, Stamm- und Wurzelteilen; o BGH, Urteil vom 04.12.2001 — VI ZR 447/00 — , VersR 2002, 247, 248.
* Dokumentation des Baumzustandes und der Kontrollen; « BGH, Urteil vom 15.07.2003 — VI ZR 155/02 — , VersR 2003, 1319.
* 9gf. Feststellen und Feststellungen von Zeugen. | « BGH, Urteil vom 04.03.2004 — Il ZR 225/03 —, NJW 2004, 1381.
Ist nach dem Schaden aufgrund einer noch immer bestehenden Gefahr die Fallung des e BGH, Urteil vom 02.07.2004 — V ZR 33/04 —, NJW 2004, 3328.
Baumes oder das Abschneiden und damit Zerstérung der beweisrelevanten Teile notwendig, ¢ BGH, Urteil vom 02.02.2006 — lil ZR 159/05 — , VVersR 2006, 803.
sollte Beweismaterial gesichert werden, damit der Verkehrssicherungspflichtige nicht Gefahr « BGH, Urteil vom 05.02.2006 — VI ZR 332/04 — , VersR 2006, 233, 234,

[auft, sich dem Vorwurf der Beweisvereitelung auszusetzen. Daher sind die Fotodokumenta- .
tion und die Sicherstellung von Baumteilen und anderen Beweismitteln besonders wichtig. e BGH, Urteil vom 16.05.2006 — VI ZR 189/05 —, VersR 2006, 1083, 1084.
Dabei ist es unbedingt notwendig darauf zu achten, dass die Dokumentation zeigt, was vor o BGH, Urteil vom 02.03.2010 — VI ZR 223/09.

dem Schadenseintritt von aulen sichtbar war. » e BGH, Urteil vom 26.11.2004 — V ZR 83/04.
o BGH, Urteil vom 02.10.2012 — VI ZR 311/11.
e BGH, Urteil vom 06.03.2014 — Ill ZR 352/13.
¢ BGH, Urteil vom 13.06.2017 — VI ZR 395/16.
e BVestG, Urteil vom 20.02.2001 — 2 BvR 644/0.
e OLG Dusseldorf, Beschluss vom 25.04.2014 — IV — 2 RBs 2/14.
e OLG Sachsen-Anhalt, Urteil vom 17.09.2013 — 12 U 143/12
¢ VG Minchen, Urteil vom 08.07.2013 — M 22/K 11.30.08.

Normen, Regelwerke

DEUTSCHES INSTITUT FUR NORMUNG E. V. (DIN):
e DIN 19639: Bodenschutz bei Planung und Durchfiihrung von Bauvorhaben.

BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR, BAU UND STADTENTWICKLUNG
(HEUTE: BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR UND DIGITALE INFRASTRUKTUR

o |eitfaden Baumkontrolie an Bundeswasserstrallen.

BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR UND DIGITALE INFRASTRUKTUR

* Leitfaden Umweltbelange bei der Unterhaltung von Bundeswasserstrafien.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT LANDSCHAFTSENTWICKLUNG LANDSCHAFTSBAU E. V. (FLL):

* Empfehlungen fir Baumpflanzungen — Teil 1: Planung, Pflanzarbeiten, Pflege.

* Fachbericht Artenschutz: Artenvielfalt im Lebensraum Baum — Erhalten, Schiitzen, Pfle-
gen.
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Anhang A (normativ): Begriffsbestimmungen

—_—

Zu weiteren Begriffen siehe ZTV-Baumpflege.

Abschottung .

Reaktion des Baumes nach Verletzungen gegen Lufteintritt und Mikroorganismen, indem
infiziertes oder totes Gewebe vom gesunden abgegrenzt und Uberwallt wird. Die Wirksamkeit
der Abschottung, auch Kompartimentierung genannt, ist von vielen Faktoren abhéngig, so
z. B. von der Baumart bzw. -gattung, der Art der Wunde, der Gréfe der Wunde sowie dem
Zeitpunkt der Verletzung im Jahr.

Adventivwurzel
= Wurzel

Altersphase
= Entwicklungsphase

~ Altersstufen (natiirliche)

Im Sinne der forstlichen Nomenklatur: Jungwuchs, Jungbestand, Stangenholz, schwaches-
mittleres-starkes Baumholz.

?:izstasUZweig Ast mit einem Durchmesser bis 1 cm.

Feinast Ast mit einem Durchmesser Uber 1 bis 3 cm.

Schwachast Ast mit einem Durchmesser ber 3 bis 5 cm.

Grobast Ast mit einem Durchmesser Uber 5 bis 10 cm.
Starkast Ast mit einem Durchmesser Gber 10 cm.

Zugast/-zweig Nachgeordneter Ast an dem zu schneidenden Kronenteil. Beim Einkiirzen

Versorgungsast  wird der nachgeordnete Ast stehen gelassen. Dieser Ubernimmt die Funk-
tion des eingekiirzten Astes. Man spricht auch vom ,Ableiten auf den
Zug-/Versorgungsast oder ,Ableiten auf den Nebenast‘, d. h., dass die-
ser die Funktion des vorherigen Kronenteiles bernimmt und dadurch die
Reiterationen an der Schnittstelle vermindert.

Aufbauschnitt
= Erziehungsschnitt

Baumalter

das tatséachlich erreichte (biologische) Alter ab Samenkeimung oder vegetativ entstandener
Etablierung eines Baumindividuums bis zum Beurteilungszeitpunkt. Je nach Art und =
Standort kdnnen Bdume mehrere Jahrhunderte alt werden.

Um das Baumalter zu bestimmen, ist der = Standzeit des Baumes die vermutete Dauer der
Anzucht hinzu zu rechnen; sie betragt z. B. bei der Verwendung von 3-mal verpflanzten
Hochstdmmen mit einem Stammumfang von 18-20 cm (3xv H 18-20), i. d. R. 8 bis 12 Jahre.

Baumfremder Bewuchs/Baumbewuchs '
Bewuchs mit Pflanzen auf und an Baumen (z. B. Efeu, Mistel sowie Waldrebe, Moose,
Flechten, Algen).
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BaumgroRe
Baumhohe: Mal des Baumes von der Erdoberflache bis zur Spitze.

Kronenbreite/-durchmesser: Horizontale Kronenausdehnung.
Kronenhdhe: Abstand zwischen Kronenbasis und Kronenspitze.

Stammdurchmesser, -umfang: Maf3angabe in cm, die in 1 m H6he Uber dem Boden ermittelt
wird, sofern nicht andere Hoéhen (z. B. 1,30 m im Forst) vorgeschrieben sind. Die Stamme
mehrstdmmiger Bdume werden einzeln gemessen.

Baumkataster

Verzeichnis zum Erfassen und Verwalten von Baumbestanden Es dient dem Management
von = Baumkontrolle und = Baumpflege. Hierzu werden insbesondere Grunddaten erfasst
(Baumart, Hohe, Stammumfang etc.) und der Baumzustand (Krone, Stamm, Wurzel), die
Standortbedingungen sowie die = Kontrollintervalle im Sinne der = Verkehrss:cherungs—
pflicht und erforderliche Mallnhahmen dokumentiert. In Baumkatastern kénnen auch natur-,
landschafts- und artenschutzrechtliche Daten eingepflegt werden, die eine besondere Ruick-
sichtnahme bei Mallnahmenempfehlungen erfordern.

Baumkontrollen.

Regelkontrollen und bei Bedarf Zusatzkontrollen in Form von Sichtkontrollen durch fachlich
qualifizierte Inaugenscheinnahme vom Boden aus zur Uberprufung eines Baumes auf Ver-
kehrssmherheut

= Baumuntersuchungen
= Fachlich qualifizierte Inaugenscheinnahme

= Zusatzkontrollen

Baumpflege
MaRnahmen. an Baum und = Wurzelbereich zur Vermeidung von Fehlentwicklungen und zur
Erhaltung, Verbesserung oder Wiederherstellung der = Vitalitdt und = Verkehrssicherheit
des Baumes.

Baumumfeld
Die Gesamtheit der duReren Bedingungen, die auf den Baum in seinem unmittelbaren Le-
bensraum einwirken (Standort).

Baumuntersuchungen
Untersuchungen, die durchgefiihrt werden, wenn nach der &> Baumkontrolle Zweifel Uber die
= Verkehrssicherheit und/oder die zu treffenden MaRnahmen bleiben.

Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs

Bei der berechtigten Sicherheitserwartung des Verkehrs im Zusammenhang mit dem Um-
fang von Verkehrssicherungspflichten geht es um den Vertrauensschutz der Verkehrsteil-
nehmer.

Nach allgemeiner Auffassung bestimmt sich der Umfang der = Verkehrssicherungspfiicht
u. a. nach den berechtigten Sicherheitserwartungen des Verkehrs.

38

J—

Bestand

Unter einem Bestand versteht man ein Kollektiv von sich gegenseitig beeinflussenden Bau-
men, das in seiner Artenzusammensetzung, in seiner Struktur und in seinem Aufbau sowie in
seinem Entwicklungszustand weitgehend einheitlich ist. In viel stérkerem MaRe als einzelne
freistehende Baume vermag der Bestand das Mikroklima zu pragen. Man spricht daher auch
vom Bestandsklima. Die Bdume schitzen sich dort gegenseitig gegen Sonne, Wind und
Sturm, sie stehen aber auch in Konkurrenz um Licht, Wasser und Néhrstoffe (nach Kramer,
1988).

Bruchsicherheit

ausreichende Fahigkeit und Beschaffenheit des Baumes, dem Bruch von Stamm- und Kro-
nenteilen beim Einwirken von Lasten, z. B. Sturm, Schnee, Eis und Eigengewicht zu wider-
stehen.

= Standsicherheit
= Verkehrssicherheit

Druckzwiesel
= Zwiesel

Eingehende Untersuchungen
= Baumuntersuchungen

Einkiirzung
Entnahme von Asten bis maximal Grobaststérke durch Ableiten auf Zug-/Versorgungsast.

Einwallung
= Versorgungsschatten/Wachstumsdefizit

Entwicklungsphasen
Im Sinne dieser Richtlinien ist die Zuordnung der Bdume zu 3 Entwmklungsphasen lediglich
ein Hilfsmittel fur die Festlegung der Kontrollintervalle. Je nach = Standzeit des Baumes
werden unterschieden:

Jugendphase: Phase des Anwachsens am neuen Standort sowie der Jungbaumpflege
: (des Erziehungs- und Aufbauschnlttes) und der Erzielung des Lichtraum-
profils.

In der Jugendphase auftretende Fehlentwicklungen in der Krone und Rin-
denschaden wirken sich auf die Verkehrssicherheit i. d. R. erst in den spa-
teren Entwicklungsphasen aus. Unter unglnstigen Umsténden (z. B.
schlechte Standortbedingungen, Verletzungen, Pflegedefizite), ist dies
schon in der Reifephase mdglich, i. d. R. jedoch erst in der Altersphase.
Deshalb kommt der systematischen Entwicklungspflege in der Jugendpha-
se besondere Bedeutung zu, Hinweise siehe ,Empfehlungen fiir Baum-
pflanzungen — Teil 1*,

Die Jugendphase erstreckt sich i. d. R. tGber 15 Jahre Standzeit nach der
Pflanzung.
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Zeitraum nach der Jugendphase. In der Regel wird in der Reifephase der

ifephase: : _
Reifep vollfunktionsfahige Zustand eines Baumes erreicht.
Verkehrsgefahrdungen durch natirlich bedingte Schaden treten in dieser
Phase kaum auf.
Pflegemafinahmen beschrénken sich i. d. R. auf Korrekturen von Fehlent-
wicklungen in der Krone, evtl. auf das Entfernen von Totholz.
ie Rei ich | i. d 15 bis ca. 50
Die Reifephase erstreckt sich je nach Baumart i. d. R von
(bei kurzlepbigen Baumarten) bzw. bis ca. 80 Jahre (bei mittelalten und lang-
lebigen Baumarten) Standzeit.
Altersphase: Phase nach der Reifephase. Es erfolgt i. d. R. ein geringerer Zuwachs, das

Hohenwachstum stagniert.

i i ung adi Biumen immer
Mit zunehmendem Alter treten auch bei ungeschadlgten r _
haufiger biologisch bedingte Schaden auf, welche die Verkehrssicherheit
beeintrachtigen kénnen.

Art und Umfang von erforderlichen Pflegemaﬂpahmen kénnen zunehmen
(z. B. Schnittmanahmen in der Krone, Kronensicherung).

ie A innt j i lebigen Baum-
Die Altersphase beginnt je nach Baumart ap ca. 50 (bei kurz :
arten) bzvs. ab ca. 80 Jahren (bei langlebigen Baumarten) Standzeit und
endet mit dem Ruckzug der Krone oder Absterben des Baumes.

Erziehungs-/Aufbauschnitt
= Jungbaumpflege

chlich qualifizierte Inaugenscheinnahme ) ) . .
{:/?suelle chlnntrouen eines Baumes vom Boden aus zur Uberpriifung auf Verkehrssicherheit

durch Personen mit ausreichenden Fachkenntnissen.
= Regelkontrollen
= Eingehende Untersuchungen

= Zusatzkontrollen

4ule, Holzféule .
;_erJsetzung bzw. Abbau des Holzes durch Pilze. Je nach Art des Holzabbaus unterscheidet

i [ 3 i Fallen nimmt nach der Infektion

chen WeiR-, Braun- und Moderfaule. In allen drei il i nac
g:an\;\;:gsgkeit des Holzes ab. Je nach Ort des Auftretens d_er Faule wird t_ellwelse aucgun(tjer-
schieden zwischen Splint- und Kernféule. Diese Unterteilung beschreibt nur den Ort des

Holzabbaus, jedoch nicht den Fauletyp.

Falschkernholz
= Kernholz

Feihast
= Ast

Feinstast
= Ast

Feinstwurzel
= Wurzel
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Feinwurzel
= Wurzel

Flachenkallus
= Kallus

Flachige Gehélz-/Baumbestinde

Flachige Gehdlz-/Baumbestédnde umfassen zusammenhadngende Flachen, die enger mit
Baumen bewachsen und meist mehrstufig sind. Flichige Geholz-/Baumbestinde kénnen

z. B. Bestandteile von Parkanlagen, Friedhéfen und Griinstreifen, WaldauRenrander entlang
von Strallen sein. '

Freigestellter Baum
Ein vorher durch andere Bdume oder ein Geb&ude geschiitzt stehender Baum, der durch

das Entfernen benachbarter Bdume oder Geb&ude einer erhéhten Windlast ausgesetzt ist

und bei dem Stand- und Bruchsicherheit niedriger sind als in der urspriinglich geschitzten
Situation.

Gefahr im Verzug
Juristischer Begriff, der im Zusammenhang mit der Wahrscheinlichkeit eines Schadensein-
tritts verwendet wird. Gefahr im Verzug setzt stets voraus, dass eine konkrete Gefahr vor-

liegt, also eine hinreichende Wahrscheinlichkeit, dass in Uberschaubarer Zukunft der abzu-
sehende Schaden eintritt, wenn nicht sofort gehandelt wird.

Grobast
= Ast

Grobwurzel
= Wurzel

Griinastbruch

Abbrechen einzelner gesunder und vollbelaubter Aste ab 5 cm Durchmesser (Grobast) bei
Windstille — nach Perioden langerer Trockenheit und/oder starker Hitze.

Holz

Holz bildet den volumenméRig groRten Teil des Baumes. Es hat drei Funktionen: Transport
von Wasser und Néhrsalzen von der Wurzel bis in die Krone, Speicherung von Reservestof-
fen sowie Festigkeit. Holz, das lebende Zellen enthalt, wird als Splintholz bezeichnet, abge-
storbenes Holz im Innern des Stammes oder der Aste nennt man Kernholz, je nach Entste-
hung echtes Kernholz oder Falschkern, oder Reifholz, wenn keine Verkernung stattgefunden
hat. Im Splintholz findet die Wasserleitung und Néhrstoffspeicherung statt.

Wird der Baum einseitig belastet, z. B. bei Schragstand oder durch starken Wind aus tber-
wiegend einer Richtung, bildet das Kambium ein dem Druck bzw. Zug angepasstes Sonder-
gewebe, das sog. Reaktionsholz.

An Wundréandern entsteht zundchst ein Kallus aus Kambiumzellen, der aus ungeordneten,
dunnwandigen und kugelig geformten Zellen besteht. AnschlieRend differenziert sich das
Kallusgewebe in einen Uberwallungswulst mit einem Wundholz im Innern. Seine Struktur
unterscheidet sich z. T. deutlich vom normalen Holzgewebe.

Holzfaule
= Fule.
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Innenwurzel
"= Wurzel

Jugendphase
= Entwicklungsphase

Jungbaumpflege (Erziehungs- und Aufbauschnitt)

PflegemaRnahmen der Fertigstellungspflege, der Instandhaltungsleistungen zur Entwicklung
und Unterhaltung (Entwicklungs- und Unterhaltungspflege) wéahrend der Zeit der Jugendpha-
se/Erziehungs- und Aufbauphase.

Kallus

Am Wundrand entsteht aus Kambiumzellen der Kallus, der aus ungeordneten, dinnwandi-
gen und kugelig geformten Parenchymzellen besteht. In den Folgejahren differenziert sich
aus dem Kallusgewebe der Uberwallungswulst, der die Wunde nach Jahren Uberwachsen
und den Schaden einkapseln kann.

Eine besondere Form des Kallus ist der Flachenkallus. Auf flaichigen Wunden mit Rindenab-
l6sung (z. B. Anfahrschaden) kénnen Kalluszellen auf der Wundoberflache entstehen, aus
denen sich ein funktionsfahiges Gewebe aus Holz, Kambium und Rinde bildet. Hinter dem
Flachenkallus bleibt das Holz intakt, Verfarbungen und F&ulen entstehen nicht.

Kambium

Zwischen Rinde und Holz befindet sich das Kambium, auch sekundares Meristem genannt,
dass durch Zellteilung das Dickenwachstum der Bdume bewirkt. Diese teilungsfahige Zell-
schicht bildet nach aufRen Bast (Rinde) und nach innen Holzzellen.

Kappung
Umfangreiches, baumzerstérendes Absetzen der Krone ohne Schneiden auf Zug-/Ver-
sorgungsast und ohne Rucksicht auf Habitus und physiologische Erfordernisse.

Anmerkung: Keine fachgerechte Mafinahme, entspricht nicht dem Stand der Technik

Vom Kappen zu unterscheiden ist der => Kopfbaumschnitt.

Kernfiaule/Stammfaule
= Faule

= Holzfaule

Kernholz
Holzkérper aus inaktiven Zellen mit statischer Bedeutung. Je nach Baumart bilden Baume
Reifholz, echtes Kernholz oder Falschkernholz aus.

Reifholz zeigt keine Farbanderungen zum Splintholz. Echtes Kernholz ist farblich verandert
und erhalt durch die Einlagerung spezieller Stoffe gegen Féulnis eine erhhte natirliche
Dauerhaftigkeit. Falschkernholz ist ebenfalls farblich verandert, jedoch ohne erhdhte natiirii-
che Dauerhaftigkeit.

= Splintholz

Kippsicherheit
= Standsicherheit

Klebast
= Wasserreis
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Kompensationswachstum

Fé_i.higkeit gler Béume, statische Schwachstellen (z. B. auf Grund von = Faulen) durch ver-
starkten Dickenzuwachs auszugleichen. Baumart und Gegebenheiten des Einzelfalls beein-
flussen den Umfang des Kompensationswachstums.

Kontrollintervall
Festzulegender zeitlicher Abstand zwischen zwei Kontrollen.

Kopfbaum

(Historische) Gestaltungs- und/oder Nutzungsform bestimmter Baumarten, die ab der An-
zgcht bZ\{y. gb der Jugendphase alle ein bis drei Jahre geschnitten werden miissen, so dass
sich allmahlich kopfférmig verdickte Astenden oder Stammképfe bilden.

Kopfbaumschnitt

SchnittmaRnahme zur Herstellung bzw. Erhaltung von Kopfbéumén, bei der am verdickten
Stgmmkopf bzw. an den verdickten Astenden (Képfen) die Neuaustriebe an der Basis regel-
maBig abgeschnitten werden.

Krone
'C:Jtze:]etr Baumteil aus Stammlingen, Asten, Zweigen mit Belaubung/Benadelung, Bliiten und
richten.

Permanente Krone/Endkrone Krone von Baumen insbesondere in/an Verkehrsflichen nach

sukzessiver Entfernung der Temporaren Krohe nach Herstel-
lung des lichten Raumes.

Temporédre Krone/Vorkrone  Krone von B&dumen insbesondere in/an Verkehrsflachen wah-
rend der Jugendphase.

Sekundarkrone Krone, die sich z. B. nach Absterbeprozessen, Schnittmal3-
nahmen und Stérungen bilden kann.

Kronenansatz
Stammbereich der untersten kronenbildenden Aste/Stammlinge.

Kronenbasis
Unterster Bereich der lebenden Aste in der Krone.

Kronenbreite
= Baumgrélle

Kronendurchmesser
= Baumgrél3e

Kroneneinkiirzung
= Einkiirzung

Kronenhohe
= Baumgré3e

Kronenmantel
Bereich der duReren Astspitzen.
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Kronenpflege ' . ) .
Entfernen von toten, absterbenden, gebrochenen und sich reibenden Asten sowie Vorbeu-

gung von unerwiinschten Entwicklungen durch SchnittmalRnahmen Uberwiegend im Fein-
und Schwachastbereich.

Kronenschirmflache .
Bodenflache, welche durch die Krone Uberdeckt wird.

Kronensicherung/Kronensicherungssystem i :
Stabilisieren der Krone durch gegenseitiges Verbinden von Asjten oder Kronenteilen. Kro-
nensicherungen bestehen aus verschiedenen Stoffen und“ Bauteilen, welche z. T. auch_ kqm-
biniert werden, z. B. Seile, Gurte und Gurtbander, Ruckdampfer, Scheuerschutz, Spreizbén-

der.

Kronensicherungsschnitt _ )
Extreme Einkiirzung der Krone von schwer geschadigten Baumen zur Herstellung dfar Ve_r—
kehrssicherheit oder aus Griinden des Artenschutzes ohne Rucksicht auf den Habitus fir

einen zeitlich begrenzten Erhalt des verbleibenden Baumes.

Kronentraufe o
AuRere Begrenzung der Kronenschirmflache auf den Boden projiziert.

Kronenvolumen
Raumliche Ausdehnung der Krone.

Lebenserwartung = e
durchschnittliche Lebensdauer, die ein Baum erwarten kann. Sie ist insbesondere abhéngig

von Art/Sorte, = Standort, = Vitalitét.
= Baumalter
= Standzeit des Baumes

Leitgewebe e . .
Samgmelbegriff fiur Gewebe im Baum, in welchem Nahrstoffe und Assimilate in wassrigen

Losungen auf- bzw. abwarts transportiert werden.

Lichter Raum _
Von festen Gegenstanden freizuhaltender Raum, der sich aus dem Verkehrsraum (festgeleg-

ter rechtwinklig begrenzter Raum ber den fiir den Verkehr bestimmten Flachen) sowie den
seitlichen und oberen Sicherheitsraumen zusammensetzt.

Der Lichte Raum kann je nach der Verkehrsbedeutung unterschiedlich bemessen sein.

Lichtraumprofil _ . L=
Zeichnerische Darstellung des = lichten Raumes mit Angabe aller Seitenmalle, die fur den

Verkehr freizuhalten sind.
Lichtraumprofilschnitt _
MaRnahme zum Erhalten oder Herstellen des fur den Verkehr freizuhaltenden Raumes.

= Lichter Raum
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Pilze

Pilze bestehen aus Zellen mit Zellkern, sind nicht zur Photosynthese befahigt (heterotroph:
enthalten kein Chlorophyll) und haben Zellwande mit Chitin (nicht Zellulose). Sie ernahren
sich entweder von totem organischem Material (Saprobionten, z. B. Totholzzersetzer im
Stamm und an Asten), von anderen Lebewesen zu deren Nachteil (Parasiten, z. B. Holzfau-
leerreger und Blattpilze), zum beiderseitigen Vorteil (Symbionten, z. B. Mykorrhiza-Partner)
oder symptomlos und unsichtbar in lebenden Pflanzenorganen (Endophyten).

Viele Arten kénnen sich mit Pilzfaden (Hyphen) ausbreiten, an Substraten befestigen oder in
diese eindringen. Zahlreiche Pilzarten bilden auffallige und artspezifische Fruchtkérper mit
geschlechtlicher Fortpflanzung, aber langst nicht alle und auch nicht sténdig. Die meisten
sind auch zur ungeschlechtlichen Fortpflanzung féhig, einige sogar ausschlieRlich.

Pilze haben enorme Bedeutung fiir die Verkehrssicherheit, Krankheiten und Funktionssts-
rungen von Baumen, aber auch sehr wichtige positive Wirkungen fiir Stoffkreislaufe und fir
Reaktionen auf andere Schadorganismen.

Reifholz
= Kernholz

Regelkontrollen

Kontrolle des Baumes auf Verkehrssicherheit in festgelegten Intervallen in Form der = fach-
lich qualifizierten Inaugenscheinnahme zum Erkennen von vorhersehbaren konkreten Gefah-
ren.

= Baumkontrollen
= Eingehende Untersuchung
= Zusatzkontrolle

Reiteration

Reaktion des Baumes auf Anderungen der Umwelteinfliisse, Standrichtung oder Zweigver-
luste.

Unabhéngig von der Ursache unterscheidet man 1. Traumatische Reiterationen, die als Ur-
sache plétzliche, negative Umwelteinflisse (vor allem Verletzungen) haben. 2. Adaptive
Reiterationen, die durch eine sich &ndernde Umgebung bzw. Umwelt hervorgerufen werden
(z. B. Anderungen der Lichtverhaitnisse durch Freistellung).

Reiterate sind sekundér angelegte Triebe (Neuaustriebe), die nach einem Verlust der Krone
oder von Kronenteilen oder nach Umweltverénderungen neu gebildet werden. Die Triebe
nach dem Verlust der Krone oder dem Absterben der Krone werden in der Gesamtheit auch
Ersatzkrone oder => Sekundérkrone genannt.

Rindenschaden

Mechanisch oder biologisch verursachte, oberflachige Verletzung (z. B. Anfahrschaden,
Mé&hschaden), die bis ins duRere Splintholz reicht und von Pilzen besiedelt werden kann.

Riss
Aufreifen von Rinde und/oder Holzkérper (z. B. durch mechanische Uberlastung, Frost oder
als Folge von (iberwachsener/eingeschlossener Faule).

Schaden

biologisch und/oder mechanisch verursachte Veranderungen, die sich nachteilig auf die
= Verkehrssicherheit und/oder = Vitalitdt und Gesundheit des Baumes auswirken kdnnen.
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Schadsymptom |
visuell erkennbare Verédnderung des Erscheinungsbildes von Bdumen und des = Baumum-

feldes, das Hinweise auf Schaden gibt.

Schattenast
Ein Ast im Inneren der Krone mit zunehmendem Lichtmangel, dessen Wachstum nachlasst

oder der allmahlich abstirbt

Schleimfluss
Flissige Absonderung des Baumes, die meist von Bakterien oder Pilzen besiedelt wird.

—

Schwachast
= Ast

Sekundarkrone
= Krone

Sicherungsschnitt
= Kronensicherungsschnitt

Sichtkontrolle
= Fachlich qualifizierte Inaugenscheinnahme

= Regelkontrolle

= Zusatzkontrolle

Sommerbruch
= Griinastbruch

Sonnenbrand

Durch Sonneneinstrahlung verursachte Schadlgung (z. B. nach Freistellen empfindlicher
Baumarten), die zum Absterben des Kambiums und zum Auf- oder Abplatzen der darlber
liegenden Rinde sowie zu Rissen und Faulen fuhren kann, ggf. auch zum Absterben von
Blattern/Nadeln.

Sonnennekrose

Durch Sonneneinstrahlung streifenférmiges Absterben des Stammes und dgs Stammfulles
auf der Siidwestseite. Betroffen sind vor allem junge Baume, haufig Ahorn, Linde und Ross-
kastanie.

Splintfaule .
Von einer oberflachigen Infektion ausgehende Faule, die sich im Splintholz ausdehnt.

= Faule

Splintholz

Unmittelbar an das Kambium nach innen anschlieRendes Holz mit = Leitgewebe fur. Was-
ser- und Nahrstofftransport sowie Speicherfunktion fiir Reservestoffe. Je nach Baumart ver-
lieren die inneren lteren Splintholzringe unterschiedlich schnell ihre Leit- und Speicherfunk-
tionen.

= Kernholz
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Stamm- oder Stockaustrieb
Zweig/Ast (= Reiterat), der sich im Bereich des StammfuRes oder des Stammes bildet.

Stimmling
Aus dem Stammkopf heraus tiberwiegend aufrecht wachsender kronenbildender Teil eines
Baumes, der urspringlich aus einem reguléren Seitenast hervorgegangen ist.

Stander

Aufrecht wachsender Ast, der sich insbesondere an Kappstellen oder auf geneigten bzw. fast
waagerechten Asten/Stammen entwickelt hat und der urspriinglich aus einem = Re/terat
hervorgegangen ist.

Stamm
Baumteil vom StammfuR bis zum Kronenansatz bzw. Stammkopf.

Ein Baum gilt als mehrstammig, wenn mehrere Stamme unterhalb von 0,5 m Uber dem Bo-
den entstanden sind.

Stammdurchmesser
= Baumgrél3e

Stammfu
Unteres Ende des Stammes tber dem Erdboden, von dem die Wurzelanlaufe abgehen.

Stammkopf
Oberer Teil des Stammes, wenn dieser sich in Stammlinge aufgliedert.

= Kopfbdume

Stammumfang
=> Baumgrél3e

Standort
= Baumumfeld

Standsicherheit

Ausreichende Verankerung des Baumes im Boden gegeniber Lasten, z. B. Sturm, Schnee,
Eis und Eigengewicht.

= Verkehrssicherheit

Standzeit des Baumes
Zeitraum seit der Pflanzung des Baumes am Standort.

= Baumalter

Starkast
= Ast

Stockaustrieb
= Stammaustrieb
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Torsionsbruch ) :
Bruch in Folge Uberschreitens der Festigkeit des Holzes von Stdmmen oder Stdmmlingen,
die unter Last axial gedreht werden.

Totholzentfernung _ o
Entfernen von toten Asten mit einem Durchmesser ab 3 cm an ihrer Basis aus Griinden der

Verkehrssicherheit.

Uberwallung
= Kallus

unverziiglich . s .
GemaR § 121 BGB bedeutet ,unverziglich“ ohne schuldhaftes Zégern. Dies kann im Einzel-
fall ,sofort” im Sinne von ,umgehend" sein, aber auch innerhalb eines Tages oder sogar erst
innerhalb einer Woche.

U-Zwiesel
= Zwiesel

Verdéchtiger Umstand
= Schadsymptome

Vergabelung _
Aufteilung/Verzweigung eines Stamm- oder Astbereichs in mehrere Achsen.

= Zwiesel

Verkehrssicherheit . -
Zustand eines Baumes (insbesondere Stand- und Bruchsicherheit sowie sein Lichter Raum),
in dem er weder in seiner Gesamtheit noch in seinen Teilen eine vorhersehbare konkrete

Gefahr darstellt.

Verkehrssicherungspflicht ;
Verpflichtung des Baumeigentimers bzw. der auf andere Weise fur Béu_me Verantwortlichen,
-die erforderlichen Vorkehrungen zu treffen, um Gefahren fiir Dritte mbgllchst abzuwenden.,

= Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs

Versorgungsast
= Ast

Versorgungsschatten ‘ . .
Unterversorgtes Gewebe, insbesondere im Bereich von Hindernissen wie Abzweigungen,
Wilsten, Schadstellen, verursacht durch Behinderung oder Unterbrechung des Assimilat-
stromes, die auf Dauer zu lokal geringerem Dickenwachstum fiihren.
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Vitalitat :
Lebenstuichtigkeit/Lebenskraft eines Organismus. Beeinflusst wird die Vitalitat durch das

Alter, die Erbanlagen sowie Umweltfaktoren. Die Vitalitat duRert sich im Gesundheitszu-
stand, insbesondere in

e Wachstum, Kronenstruktur und Zustand der Belaubung

» der Anpassungsfahigkeit an die Umwelt

» der Widerstandsfahigkeit gegen Krankheiten und Schadlinge
o der Regenerationsfahigkeit.

Im Forst sowie in der Baumpflegepraxis wird die Vitalitat meist anhand der Kronenstruktur
und/oder am Zustand der Belaubung (Belaubungsdichte, LaubgréfBe, Laubfarbung) be-
stimmt. '

Da vitale Bdume nicht unbedingt verkehrssicher sind — und umgekehrt — muss bei der
Baumansprache zwischen Vitalitat und Stand-/Bruchsicherheit unterschieden werden.

V-Zwiesel
= Zwiesel

Wachstumsdefizit »
= Versorgungsschatten/Wachstumsdefizit

Wald

Gemal § 2 Abs. 1 Bundeswaldgesetz (BWaldG) ist ,Wald im Sinne dieses Gesetzes ... jede
mit Forstpflanzen bestockte Grundfldche. Als Wald gelten auch kahlgeschlagene oder ver-
lichtete Grundfldchen, Waldwege, Waldeinteilungs- und Sicherungsstreifen, WaldbléBen und
Lichtungen, Waldwiesen, Wilddsungsplétze, Holzlagerplitze sowie weitere mit dem Wald
verbundene und ihm dienende Fldchen.”

Gemal § 2 Abs. 3 BWaldG kénnen ,die Léander ... andere Grundfidchen dem Wald zurech-
nen und Weihnachtsbaum- und Schmuckreisigkulturen sowie zum Wohnbereich gehérende
Parkanlagen vom Waldbegriff ausnehmen. “

WaldauBenrand

Waldauflenrand im Sinne dieser Richtlinien sind Waldrander zu solchen Flachen, die nicht
Wald im Sinne der Gesetzgebung sind (siehe Definition -Wald"). Eine Verkehrssicherungs-
pflicht besteht aber nur an WaldauRenrandern, die an &ffentliche StraRen oder Wege sowie
an Eisenbahnlinien angrenzen sowie bei waldrandnaher Bebauung.

Wasserreiser _
Sprosse, die an geschwachten Bdumen sowie nach Freistellung oder Verletzung aus schla-
fenden Knospen im Stock-, Stamm- oder Kronenbereich ausgetrieben sind.

= Reiteration

Windlast .
Kréfte, die durch Wind auf den Baum einwirken.

Wipfeldiirre _ }

plétzliches oder allmahliches Absterben von Wipfeltrieben. Es kann seine Ursache z. B. in
einer Schadigung des Gehdlzes und/oder Verénderungen seines Umfeldes haben und/oder
altersbedingt sein.
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Wuchsanomalie Wurzelhals
Im Sinne dieser Richtlinien = Schadsymptom am Stamm, z. B. Wachstumsdefizite, Einwal- 5 Stammful
lungen, Rippen, Beulen.

Wurzelraum

Wirgewurzel = Wurzelbereich
=>Wurzel
Wurzelschaden

Wulst I\/_Iechanisc__h, chemisch oder durch Schaderreger verursachter Schaden an Wurzeln, welcher
= Kallus die Standsicherheit und/oder die Versorgung des Baumes gefahrden kann.
‘Wunde Zugast/-zweig

= Rindenschaden = Ast

Wundholz | _ Zugzwiesel

Holzgewebe mit besonderen Strukturen, das als Reaktion auf Verletzungen des Kambiums = Zwiesel

entsteht.

= Kallus/Uberwallung Zusatzkontrolien

zys'a'_tzliche = fachlich qualifizierte Inaugenscheinnahme, z. B. nach extremem Witterungser-
eignissen (Orkanen, Eisregen etc.), Schadensféllen (z. B. Aufprallunfalle durch Kfz), erhebli-

Wurzel N ;
v hen Vi ;

Unterirdischer Teil des Baumes, der das Wasser mit den darin gel6sten Nahrstoffen dem I(':ei?:rr':).oedr:rn gﬁguer;gﬁnlzlgi T\ifggftéﬁfiliilgz- B;, dBau;n?/BnEh’;nen.,.Aufgre_lbungen im Wurzelbe-
Boden entnimmt und weiterleitet, Nahrstoffe speichert und den Baum im Boden verankert. ken kénnen 9 ’ ati QIS erkehrssicherheit des Baumes auswir-
Feinstwurzel Wurzel mit einem Durchmesser von < 0,1 cm. Die Feinstwurzeln und 2R

die Wurzelhaare dienen zur Aufnahme von Wasser, Nahrstoffen sowie egelkontrolien

der Wurzelatmung. = Baumuntersuchungen
Feinwurzel Wurzel mit einem Durchmesser von 0,1 bis 0,5 cm. Sie dient vor allem )

der Aufnahme von Wasser und Nahrstoffen. Zwiesel

o . . - Gabelung in zwei etwa gleich starke, meist aufrechte Stammlin Stand A ie

Schwachwurzel Wurzel mit einem Durchmesser Gber 0,5 bis 2,0 cm. Schwachwurzeln 2 ! X , - ge, otander oder Aste, die U-

dienen insbesondere dem Wasser- und Nahrstofftransport, der Spei- oder V-férmig (U-Zwiesel, V-Zwiesel) oder als Mischform ausgebildet ist.

cherung von Reservestoffen sowie der Verankerung des Baumes. Bei V-Zwieseln ist die Rinde haufig eingewachsen.
Grobwurzel Wurzel mit einem Durchmesser tber 2,0 cm bis 5,0 cm. Grobwurzeln

dienen dem Wasser- und Nahrstofftransport, der Speicherung von Re-

servestoffen sowie der Verankerung des Baumes.
Starkwurzel Wurzel mit einem Durchmesser {ber 5,0 cm. Starkwurzeln dienen

insbesondere der Verankerung, aber auch dem Wasser- und Nahr-
stofftransport und der Speicherung von Reservestoffen.

Adventivwurzel Sekundar gebildete Wurzel, z. B. aufgrund von Wurzelverlust oder
Uberfiillung des Wurzelbereiches entstanden.

Innenwurzel Adventivwurzel in Vergabelungen mit eingewachsener Rinde, Stamm-
képfen, hohlen Stdmmen.
Wirgewurzel Oberflachennahe, den Wurzelanlauf teilweise umwachsende Wurzel,

die zur Einschniirung von Wurzelanlauf und Stammfuf fithren kann.

Wurzelanlauf
Ubergang des Stammes in die Wurzel.

Wurzelbereich
Bodenraum, der vom Baum durchwurzelt wird.
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Bezugsquellen

BEUTH VERLAG GMBH (DIN-NORMEN)
Burggrafenstr. 6, D-10787 Berlin

Tel.: 030/26010, Fax: 030/26011260
E-Mail: info@beuth.de, Homepage: www.beuth.de

BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR UND DIGITALE INFRASTRUKTUR
Robert-Schuman-Platz 1, 53175 Bonn

Homepage: www.bmvi.de

FGSV — FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRABEN UND VERKEHRSWESEN E. V.

FGSV VERLAG GMBH
An Lyskirchen 14, D-50676 Kdln

Tel.: 02236/384630, Fax: 02236/384640
E-Mail: info@fgsv-verlag.de, Homepage: www.fgsv-verlag.de

FLL — FORSCHUNGSGESELLSCHAFT LANDSCHAFTSENTWICKLUNG LANDSCHAFTSBAUE. V.

Friedensplatz 4, D-53111 Bonn
Tel.: 0228/965010-0, Fax: 0228/965010-20

VERLAG C.H. BECK OHG {NEUE JURISTISCHE WOCHENSCHRIFT — NJW)
Wilhelmstr. 9, 80801 Miinchen

Tel.: 0 89/3 81 89-0, Fax: 089/38189-398
E-Mail: kundenservice@beck-shop.de, Homepage: www.beck.de

VERLAG VERSICHERUNGSWIRTSCHAFT GMBH KARLSRUHE (VERSICHERUNGSRECHT)
Klosestr. 20 — 24, 76137 Karlsruhe

Tel.: 0721/3509-0
E-Mail: info@vvw.de, Homepage www.vvw.de
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Bei der Erstellung dieser Richtlinien haben folgende Verbande mitgewirkt:

Arbeitsgemeinschaft Neue Baum-
pflege e. V.

Rudolf-Breitscheid-Straflte 7
09487 Schlettau

Tel.: +49 3733 23152

Web: www.neue-baumpflege.de

Arbeitsgemeinschaft Sachverstindige
Gartenbau | Landschaftsbau |
Sportplatzbau e. V. (AGS)

MittelstraRe 52
40668 Meerbusch

Tel.: + 49 2150 912821
Web: www.ag-sachverstaendige.de

Biologisch — Technische - Uberpriifung
Baum e. V. (BTUB)

Hofestieg 15
37077 Gottingen

Tel.: +49 551 45464
Web: www.btueb.de

Bundesarbeitsgemeinschaft Deutscher
Kommunalversicherer (BADK)

Aachener Stralle 952 — 958
50933 Kdln

Tel.: +49 221 48907-0
Web: www.badk.de

Bund Deutscher Forstleute (BDF)
Friedrichstraf3e 169
10117 Berlin

Tel.: +49 30 65700102
Web: www.bdf-online.de

Bund Deutscher Landschafts-
architekt:innen e. V. (bdla)

Bundesgeschaftsstelle
Wilhelmine-Gemberg-Weg 6, Aufgang A
10179 Berlin

Tel.: +49 30 278715-0
Web: www.bdla.de

Bund fiir Umwelt und Naturschutz e. V. (BUND)

Friends of Earth Germany
Kaiserin-Augusta-Aliee 5
10553 Berlin

Tel.: +49 30 27586-40
Web: www.bund.net

Bundesverband fiir Arboristik, H6henarbeit und
Okologie e. V. (BAHO)

Lochmannshof 1
90518 Altdorf bei Nirnberg

Tel.: +49 9187 907 335 30
Web: www.bahoe.org

Bundesverband Garten-, Landschafts- und
Sportplatzbau e. V. (BGL)

Alexander-von-Humboldt-Strale 4
53604 Bad Honnef

Tel.: +49 2224 7707-0
Web: www.galabau.de

Fachverband Baumpflege e. V.
c/o Zentralverband Gartenbau e. V.
ServatiusstralRe 53

53175 Bonn

Tel.: +49 228 81002-50

Web: www.baumpflegeverband.de

Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV)

An Lyskirchen 14
50676 Koln
Tel.: +49 221 93583-0

Web: www.fgsv.de -

GALK®" Deutsche Gartenamtsleiterkonferenz
Friedensplatz 4
53111 Bonn

Tel.: +49 288 965010-100

Web: www.galk.de
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