
DN 300 B 37.24 m  5.72 %

D
N

 3
00

 P
EH

D

DN 300 PEHD

30
37

9

30
38

4

M 3420/14

R2

1:
1.

5

1:
1.

5

Draufsicht Überbau Draufsicht Unterbau

Voute

A A

Grundriss   M 1:250

nach Lünen

nach Schwerte

B

P1

Sollrissfuge

Grundrohr

C

C

SR
 H

DP
E 

63
0

H = 8000.00 m

 +2.54 % 351.49 m
+0.97 %
254.73 m

0+118.693

Glei
sa

ch
se

 2
Glei

sa
ch

se
 1

St
ad

tba
hn

lin
ie 

U42

B2

B1

R=∞

Bau-km
  2+404.362

Betr.-km
 7+249.827

R=260.00

0+142.691

20

KP

P2

1:
1.

5

Messpunkte
Mess 1  Blatt 1

D

D

2+
50

0.
00

0

P4

Achse B236

5.7%
5.7%Sollrissfuge

Grundrohr

0+155.179

Voute

Lag 9

Lagerreihe 2

62.859g

55

75
7.

50
75

3.
50

50
75

7.
50

75

9.
00

4.
00

9.
00

14.00

3.
00

3.
00

32397115

57
12

57
0

R
10

12
.5

4
R

10
00

.0
0

R
10

00
.0

0

P6

Voute

Voute

DN
 3

00
 K

M
R 

-2
01

7

10

200.00 m
+1.25 %

H = 7000.00 m

Achse B236

251.49 m

+2.95 %

2+
40

0.
00

0

Lichte WeiteStützweite

21.15

DN
 3

00
 K

M
R 

-2
00

5
DN

 3
00

 K
M

R 
-2

01
7

14.00

2.22
5

Versorgungsleitungen nur nachrichtlich übernommen,
endgültige Lage ist durch Suchschachtung zu bestimmen.

Fug 3

17.40

20.4017.60

H=0

Bösch 1

Messpunkte
Mess 1  Blatt 1

Fug 3

LS 22

Betonpflaster auf 10 cm
Beton C12/15

1:1.5

LS 19

LS 22

1:1.566

Bösch 1
Böschungstreppe
und Pflaster

Detail "D"

B

Gradiententräger

Gradiententräger

 T = 63.05 m
f = 0.25 m

 T = 59.51 m
f = 0.25 m

1. BA

2. BA

2.
50

Kritischer Punkt
UK Überbau +74.882
OK Gleisachse 2 +69.654
kl. lichte Höhe =  5.228 m > 5.20 m

Baugrube Baugrube

Rampe

22.85

1:1.797

.P5 P3

Hilfsflügel Hilfsflügel

15.20

Bord H=75 Bord H=75

Bord H=75
Bord H=75

FRS

FRS durchgehend

FRS durchgehend

FRS durchgehend
Detail "F"

Si* - Sickerschacht DN 1000, Tiefe ca. 2,0 m
        Schacht mit Schotter verfüllen

Si*

Si*

Böschungstreppe
und Pflaster

Was 8  Blatt 1, Bild1 5.50
2.0050

8.50

R
10

12
.5

4

2.22
5 H=7.5

H=7.5

1.
67

5

Lagerreihe 1

Lagerreihe 2

Lagerreihe 1

Lagerreihe 2

Lagerreihe 3

Lagerreihe 4

Lagerreihe 3

Lagerreihe 3

Lagerreihe 4

Lagerreihe 3

Lagerreihe 2

Lagerreihe 1

Lagerreihe 4

5.50

1.50
50

8.50
1.00 2.00

1.001.50

Lagerreihe 4

1:1.797

1:1.797

2+444.00

RohrsedimentationRRB - EA 4 / 2 x 18 m DN 800

DN 300 SB

Lag 10Lagerreihe 1

FKA - LxBxH =
32,0 m x 3,20 m x 1,67 m

DN 400 SB

LS 19

55
1.

67
5

Ac
hs

e 
15

Ba
uk

am
ps

tra
ße

SR
 H

DP
E 

63
0

Anschluss Böschung
an Bestand

(s
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ts
)

G
le

is
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2

(s
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sw
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G
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is
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1

Berührschutz

E
T

Gas
TW

FW

E

   SW
                DN 400 B

B2
NHN +68,85 m

A (Mu,U,t',s,g'), wch, G=gerundet,
Wurzelreste, dunkelbraun

0.00

0.40

68,45

1.00

2.00

3.20

U,t,s', wch-stf, grau-braun

4.00

5.00

Mst, v'-v, brü-gh, dpl, mkb,
SS, RQD 0, dunkelgrau

6.00

7.00

Mst, vo-v', gh-mh, dpl-dipl, mkb,
SS, RQD 10, dunkelgrau

8.00

9.00

10.00

11.00

12.00

13.00

14.00

15.00

16.00

17.00

18.00

Mst, vo-v', mh-h, dpl-dipl, gkb,
SS, RQD 31, dunkelgrau

19.00

Mst, vo, h, dipl-ma, gkb, SS,
RQD 81, dunkelgrau

20.00

Mst, vo, h, dipl-ma, gkb, SS,
RQD 100, dunkelgrau

21.00

Mst, vo, h, dipl-ma, gkb, SS,
RQD 100, dunkelgrau

22.00

Mst, vo, h, dipl-ma, gkb, SS,
RQD 100, dunkelgrau

24.00

Mst, vo-v', mh-h, dpl-dipl, gkb,
SS, RQD 79, dunkelgrau

25.00

67,85
U,t',s', wch, braun

U,t',s', wch, braun

4.50

Mst, v-v, brü, dpl, skb, SS,
RQD 0, dunkelgrau

Mst, vo-v', gh-mh, dpl-dipl, gkb,
SS, RQD 0, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh, dpl-dipl, gkb,
SS, RQD 20, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dipl-dpl, gkb,
SS, RQD 32, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh, dipl-dpl, klü, gkb,
SS, RQD 34, dunkelgrau

Mst, vo-v', gh-mh, dipl-dpl, mkb,
SS, RQD 43, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dipl-dpl, gkb,
SS, RQD 55, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dipl-dpl, gkb,
SS, RQD 56, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dpl-dipl, gkb,
SS, RQD 63, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh, dpl-dipl, klü, gkb,
SS, RQD 26, dunkelgrau

Mst, vo, h, dpl, gkb, SS,
RQD 100, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dipl-dpl, gkb,
SS, RQD 88, dunkelgrau

Mst, vo-v', h, dipl-dpl, gkb,
SS, RQD 78, dunkelgrau

Mst, vo-v', h, dipl-ma, gkb,
SS, RQD 82, dunkelgrau

66,85

65,65

64,85

64,35

63,85

62,85

61,85

60,85

59,85

58,85

57,85

56,85

55,85

54,85

53,85

52,85

51,85

50,85

49,85

48,85

47,85

46,85

44,85

43,85

Bemessungswasserstand
entspr. Baugrundgutachten

66,80 m

10

Längsschnitt A-A   M 1:200

Norden

Hinterfüllung und
Entwässerung

nach Was 7

2+391.834

2+419.411

1:1.797 1:1.797

20

Flü 1
Bild 2

Süden

Spannbetonfertigteilträger

Hinterfüllung und
Entwässerung
nach  Was 7AF

AF

E

UK Fundament Bestand
+66.40*

Ac
hs

e 
15

NHN +68,85 m
B2

AF

Flü 1
Bild 2

Straßenaufbau
entsprechend
Straßenquerschnitt

25.341

27.378

1.
80

1.
43

12

22.85

1015

Baukampstraße
+68.50

2.35 1.15 2.35 3.80 4.50
4.

50

var.

KP
25

1.
40

50

+77.13

45
° 10

1.
40

Detail "A"

Voute
Voute

50

Min. Pfahlaufstandsebene
+56.50

B1

70,08

54,23

53,23

52,23

51,23

50,23

49,23

48,23

47,23

69,73

69,33

68,43

67,23

65,93

65,23

64,23

63,23

62,23

61,23

60,23

59,23

58,23

57,23

56,23

55,23

5.00

4.30

6.00

7.00

8.00

9.00

10.00

11.00

12.00

13.00

14.00

15.00

16.00

17.00

18.00

19.00

20.00

21.00

22.00

23.00

3.00

1.80

0.90

0.50

0.15

24.00

25.00

46,23

45,23

A (Mu,U,s,g), G=Bauschutt,
Wurzelreste, dunkelbraun

A (G,s,u'), k+, wch, G=HKS, grau

A (G,s,u'), k+, mdch, G=Schlacke,
dunkelbraun-schwarz

A (U,t',s,g,), k+, wch-stf,
G=umgelagert, gerundet, Bauschutt

U,t,s; k+, wch, braun

U,t,s; k+, wch-fst, braun

Mst, v'-v, brü-gh, dpl, skb,
SS, RQD 0, dunkelgrau

Mst, vo-v', gh-brü, dpl_dipl,
mkb, SS, RQD 28, dunkelgrau

Mst, vo-v', gh-mh, dipl_dpl, klü,
mkb, SS,K, RQD 0, dunkelgrau

Mst, v'-v, brü-gh, dpl, klü, sbk,
SS, K, RQD 0, dunkelgrau

Mst, v'-v, gh, dpl_dipl, mkb,
SS, RQD 0, dunkelgrau

Mst, vo, gh-mh, dipl, mkb,
SS, RQD 70, dunkelgrau

Mst, v'-v, gh-mh, dpl_dipl, mkb,
SS, RQD 21, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dpl_dipl, gkb,
SS, RQD 43, dunkelgrau

Mst, vo, h, dipl_dpl, gkb,
SS, RQD 60, dunkelgrau

Mst, vo, h, dipl_dpl, gkb,
SS, RQD 52, dunkelgrau

Mst, vo, mh-h, dpl_dipl, gkb,
SS, RQD 13, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dpl_dipl, gkb,
SS, RQD 73, dunkelgrau

Mst, vo, h, dipl,  gkb, SS,
RQD 100, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dpl_dipl, mkb,
SS, RQD 29, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dpl_dipl, gkb,
SS, RQD 32, dunkelgrau

Mst, vo, h, dipl_ma,  gkb,
SS, RQD 100, dunkelgrau

Mst, vo, h, dipl_ma,  gkb,
SS, RQD 100, dunkelgrau

Mst, vo, h, dipl_ma,  gkb,
SS, RQD 100, dunkelgrau

Mst, vo, mh-h, dpl_dipl,  gkb,
SS, RQD 90, dunkelgrau

Mst, vo-v', mh-h, dpl_dipl, mkb,
SS, RQD 81, dunkelgrau

Mst, vo, h, dipl_ma,  gkb,
SS, RQD 100, dunkelgrau

B1
NHN +70,23 m

+67.70

FW

 Abs 4

Überbauabschluss
nach Abs 3, Blatt1 Detail "B"

Übe 1

1.
50+66.20

E

Sauberkeitsschicht
d = 10 cm

21.15 2.002.00

+65.23+65.37
FW

+61.83

Bohrpfahl
L ≥ 19.00 m
D = 1.50 m

1.50

6.00

8.50

2.00 5.00

1.506.00

8.50

1.00

5.00 2.00

1.50

1.50

Sauberkeitsschicht
d = 10 cm

Pfahlkopfplatte

AF

+2.95 %
200.00m
+1.25 %

251.49 m

H = 7000.00 m

2+
40

0.
00

0

Fahrbahnstreifen
7.00

45
°15

1.
50

Bestandsfundament
verbleibt im Baugrund

Bohrpfahl
L ≥ 19.00 m
D = 1.50 m

WL-Bestand 1.00

+67.90

+66.40

UK Fundament Bestand
Nord +66.20*
 Süd (+66.40*)

* Bestandshöhe unter Berücksichtigung der Absenkung
   im Bergsenkungsgebiet;  ∆H = 40 cm

H*

1.501.50

Kabelkanal
Stadtwerke

2.35
45

3.25
45

Verkehrsführung
Baukamp Str. wechselseitig

Grundwasserabsenkung gemäß Vordimensionierung
der  Geotechnik - Institut - Dr. Höfer GmbH & Co. KG
Stand : 18.07.2023; Bearb. - Nr : 20462 - BE - 04

2.
00

70

Spundwand

7.30

80
50

Fa
hr

st
re

ife
n

Vz
ul

.  =
 3

0.
..5

0 
km

/h

TS
E

Tr
en

ns
tre

ife
n

G
eh

- R
ad

w
eg

Si
ch

er
he

its
ab

st
an

d 
Sq

Ve
rk

eh
rs

w
eg

ar
be

its
ra

um
 B

m

+67.10

St
üt
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Sc
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1.00

Spundwand
aus Abbruchplanung

Spundwand
GU 6N
H = 4,30m

+76.95
+77.51

Ansicht   M 1:200

Jahreszahl Jahr 1

30 St x 2,00 m = 60 m

Flü 1 , Bild 2

Widerlager - Rückansicht Achse 10
Schnitt C - C   M 1:100

Ac
hs

e
B2

36

RF Lünen RF Schwerte

1:1.5
1:1.5

Osten
Westen

55

45

55

45

2.225

≥5
0

≥5
0

1.675 14.80 1.67513.18 1.001.00

315
1.9112.50 3.50 12.00

31.82

5,70% 5,70%

60
1.

90
** 4.
50

**
60

10
10

+68.838

+66.20 +66.20

+67.70

1.
50

1.
40

10

1.
50

1.
40

10 Baukamp Straße - Achse 15

Flü 1 , Bild 2

Min. Pfahlaufstandsebene
+56.50

3.40 3.40 3.40 3.40 3.60 3.20 3.40 3.40 3.40

Bohrpfahl
L ≥ 19.00 m
D = 1.50 m

1.375

Voute
2,4*2,4

Gel 7

+68.439
Grundrohr

Bohrpfahl
L ≥ 19.00 m
D = 1.50 m

+67.70

+68.683 +68.530

Konkreter Hilfsflügel
nach Ausführungs-
planung Verbau

1.001.00 16.48 14.87

1.375

2

+65.20+64.95
+65.45+65.37

2 x SR 600 St
(DN 300 KMR)

6.
10

10

5.
66

10

Voute
2,4*2,4

+76.49
+76.95

10
.3

0

Fugenabdeckung
Fug 6 Bl. 1

Widerlager - Ansicht Achse 20
Querschnitt B - B   M 1:100

Ac
hs

e
B2

36

RF Lünen RF Schwerte

Bösch 1
Betonpflaster
in 10 cm Beton

Auflagerbank-
entwässerung
Was 5 , Blatt 1

Sollrissfuge nach
Fug 2 , Bild 2 *** Sollrissfuge nach

Fug 2 , Bild 2 ***

Pressen
Lag 6

Pressen
Lag 6

Sollrissfuge nach
Fug 2 , Bild 2 ***

Sollrissfuge nach
Fug 2 , Bild 2 ***

1:1.51:1.5

Osten
Westen

Betonpflaster
in 10 cm Beton

315 1.91 315
1.9112.50 3.50 12.00

31.82

+66.10

5,70%
5,70%

60
1.

90
**

100 55 50 14.59 13.86 50 55

1.
50

1.
40

5,70%
5,70%

4.
50

**
60

+66.40

1.
50

1.
40

Rohrgeländer
nach  Gel 7

+68.521+68.781

+76.690
+77.130

10

Baukamp Straße - Achse 15

+67.90
+67.60

Min. Pfahlaufstandsebene
+56.50

3.40 3.40 3.40 3.40 3.40 3.40 3.40

Bohrpfahl
L ≥ 19.00 m
D = 1.50 m

*** Sollrissfuge bis 50 cm unter OK Auflagerbank
** bezogen auf das Mindestmaß OK Fahrbahnrand außen

Pressfuge
Fug 1 , Bild 3

Bohrpfahl
L ≥ 19.00 m
D = 1.50 m

10

5

5 5 5

1.38
2

Bewegungsfuge
Fug 1 , Bild 1

H* +67.928

H* +68.828

50

Detail ''E''

4%
4%

1.001.00 16.48 14.87

1.375 1.3753.60 3.20

≥5
0 ≥5
0

20

Abs 3, Blatt 2

DN 100 mit Halterung
in Aussparung 30x20 cm

und Abdeckblech aus Edelstahl

Auflagerbank-
entwässerung

sowie Aussparung
Was 6 , Blatt 1sinngem.

Fug 6

H* - OK Schotter

PE*

PE* - Erdungsbrücke, 4 Anschlussbuchse

Berührungsschutz
Elt 2 Bl.2

42

42

0+
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5.
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13

0.
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54Höhe
Gleisachse 2

Stationierung
Baukamstraße
(Achse 15)

Höhe
OK Fahrbahn B236
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** verzerrte Darstellung der Träger
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Schnitt D-D   M 1:200Osten Westen

76
.7

62

E
W

 -
 S
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e
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Gleisachse 2 - mit Darstellung des kritischen Punktes

5.
20

+63.500

5.
22

8

2.225 2.22512.00 4.00 12.00
Fahrbahnseite

RF Lünen
Mittel-
kappe

Fahrbahnseite
RF Schwerte

5,70%

┴┴┴┴ ┴

1.
80

KappeKappe

5,70%

1.
80

5.
53

5

10

AF

Auflagerbank-
entwässerung
Was 5  Blatt 1

Fahrbahnaufbau
3,5 cm Asphaltdeckschicht
                aus SMA8S
4,0 cm Gußasphaltschutzschicht
0,5 cm bit. Schweißbahn
               gemäß Dicht 3

Detail "A"   M 1:50

Presse
Lag 6

50
1.

43

50 65 85

2.00

50 10 55

1.15 85

1.
80

30

Abs 4

AM 250 ≥40

8
40

≥ 
3

*)

*) Arbeitsfuge zum Entfernen
der Fugeneinlage

Abs 3, Blatt 1
Überbauabschluss
nach

Fug 3

Vogel- Einflugschutz
VES 1 , Blatt 1

12
25

Verlauf Auflagerbankentwässerung
Teilbauwerk RF Lünen
DN 100

5%

Regelquerschnitt B-B  M 1:100

Leerrohr DN 75

LS 1  Blatt 1
Pfostenverankerung

Schutzeinrichtung
Aufhaltestufe H2

Wirkungsbereich W4

Kap 1  Blatt 1
Kappe

Schutzeinrichtung
Aufhaltestufe H2
Wirkungsbereich W4RF Lünen

Osten Westen

Leerrohr DN 75

LS 1  Blatt 1
Pfostenverankerung

Kap 1  Blatt 1
Kappe

Ac
hs

e
B2

36

Tiefpunkt
Dicht 3 , Dicht 9

Tiefpunkt
Dicht 3 , Dicht 9

RF Schwerte

3,5 cm Asphaltdeckschicht aus SMA8S
4,0 cm Gußasphaltschutzschicht
0,5 cm bit. Schweißbahn
                gemäß Dicht 3

Spannbetonfertigteilträger Spannbetonfertigteilträger

Mittelkappe
Kap 4
Holmgeländer
Gel 3, 11, 14

315 1.91

2.225

3.00 3.7575 3.75 3.7575 3.75 75 3.00 3151.91

2.2253.50 12.00

4%

50 1.50 2.00

5,70%

31.82

60
1.

90
**

50

±0.00

4.
50

**

75

4%

Fahrstreifen

R
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n

Kappe

Standstreifen
75
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Detail ''C''

Ortbetonplatte Ortbetonplatte
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10

T1 T10 T11 T12 T13 T14 T15 T16T2 T3 T4 T5 T6 T7
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45
10

50

AuflagerAuflager

25

5

1.385 60 1.385 60 1.385 60 1.385 60 1.385 60 1.385 60 1.385 60

2.15

T8 T9

Fug 6

SE H2 W2SE H2 W4

-0.27

Elt 2 Blatt 2

Elt 2 Blatt 2

3,5 cm Asphaltdeckschicht aus SMA8S
4,0 cm Gußasphaltschutzschicht
0,5 cm bit. Schweißbahn
                gemäß Dicht 3

Koordinatenpunkte
Punkte Station B236

Station Achse 15
Baukampstraße Rechtswert Hochwert

KP 2+404.362 0+142.691 32397089.646 5712536.933

P1 - - - 0+118.693 32397112.277 5712528.959

P2 - - - 0+155.179 32397077.869 5712541.108

P3 2+400.000 - - - 32397088.579 5712541.168

P4 2+500.000 - - - 32397108.324 5712443.179

P5 2+396.602 - - - 32397087.724 5712544.451

P6 2+423.724 - - - 32397094.186 5712518.111

Detail "C"   M 1:25

Kappen-
ausgleich

Leerrohr
DN 75

0...10
45

60

2.225

Spannbeton-
fertigteilträger

50Schutz-
einrichtung

Ausgleich Ausrundung - Fertigteil
im Gesimsbereich

Lagerreihe 1
Lagerreihe 2
Lagerreihe 3
Lagerreihe 4

Lager-
Typen allseits

fest
längs
fest

quer
fest

allseits
beweglich

10 20
N Vy

Vx

vy
αy

αxvx

Mx

Symbol für Bewegungsrichtung,
Lagerungsart/-typ nach

DIN EN 1337-1

max. Δ νx,d
(Dehnung - Stauchung) - (13,25) - (-23,88)

3 1,895 32,25
4 3,724 30,366

Bewegung am Fahrbahnübergang
Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

1,862

2 0 34,104

0 0

1 1,87 35,933

max. νx,d

Lagerbewegung

3 1,308 1,307
4 2,823 2,754

min. NSd

3 0 0
4 0 0

max. Vx,Sd

0,964

0,541 0

3
4

0,927
1,68 1,32

1

Lagerkräfte und Lagerbewegungen sowie Bewegungen an den Fahrbahnübergängen für die
Grundkombination nach DIN EN 1990/NA Anhang NA.E

Lagerkräfte

1,862
0,875

Vertikalkräfte in [MN] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

max. NSd

1
2

1
2

1,509
0,944

3,428
2,516

3 2,373 2,448
4 3,726 3,948

3,257
2,503

2,107
1,173

1
0,313

0
2 0,171
3 0 0
4 0 0

0

1
2

1,972
1,215

2

1,198 1,263
4 2,014

Lagertabelle / Lagerskizze

Horizontalkräfte in [MN] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

charakeristische Vertikalkräfte in [MN] im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit (GZG)

Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

max. Vy,Sd

ständige Einwirkung NSk

max. νy,d

Lagertyp

Abmessung [mm] 450 / 600

1 1,536 1,613
2 0 0

450 / 600

3

Elastomerdicke [mm] 82 82

Lagerung:
bewehrte Elastomerlager - Typ 1
siehe auch  Lag 9, Lag 10 und Lag 11 der RIZ
Fahrbahnübergangskonstruktion (FÜK) gemäß  Übe 1 der RIZ
berücksichtigte Verschiebeanteile: +47 K und -47 K aus Temperatur
sowie 50% Kriechen und Schwinden

Voreinstellung der FÜK ist notwendig!

Bei den Bewegungen sind die Bewegungszustände sowie die Mindestbewegung nach DIN EN
1337-1 nicht berücksichtigt. Formelzeichen und Symbole gemäß DIN EN 1337-1. Lokale
Koordinaten der Lager sind anzupassen.

20

Übe 1

AF

Auflagerbank-
entwässerung
Was 5  Blatt 1

Detail "B"   M 1:50
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Abs 4

Fahrbahnaufbau
3,5 cm Asphaltdeckschicht
                aus SMA8S
4,0 cm Gußasphaltschutzschicht
0,5 cm bit. Schweißbahn
               gemäß Dicht 3

Vogel- Einflugschutz
VES 1 , Blatt 1

Presse
Lag 6

12
25

Verlauf Auflagerbankentwässerung
Teilbauwerk RF Lünen
DN 100

     Bohrpfahlgründung
      Grundriss M 1:500

Achse B236
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5.00

Flügel

Kappe

Fundament

SR 600 St

1.57
201.77

Detail "D"   M 1:50

DN 300 KMR -2005

2x Stromleitungen

E E

Lage der Fernwärmeleitungen

SR 600 St

DN 300 KMR -2005

45
° 10

1.
40

+67.70

FW

+66.20
E

+65.23
+65.37

FW

Längsschnitt E-E   M 1:200

UK Fundament Bestand
+66.20

Pfahlkopfplatte

1:1.566
Flü 1

Bild 2

Böschungsneigung bei Flügelausbildung
ohne Lasteinfluss auf Fernwärmeleitung

.

45°

Abflasterung der Böschung
aus in Mörtel (D=10 cm)
verlegte Wasserbausteinen

1.57

5.00

2.101.90

5055 50
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Detail "E"   M 1:50
Teilbauabschnitt 2

Dehnfuge

45

1.5541.91

505050

3.50

2. BA
4/0 Verkehr

50
2

35 35
4

8058

Anschluss Verbau an
Hilfsflügel Widerlager Neubau
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2.101.90 Ac
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e
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36

Detail "E"   M 1:50
Teilbauabschnitt 1

Dehnfuge

5055 50

25 80 50

45

4/0 Verkehr 1. BA

37

74

Anschluss Verbau
an Bestandsbauwerk

Bestand
Einkürzung der Kappen und SE
durch Ingenieurbüro Neuser geplant.
Wird im 2. BA abgebrochen

W2
88 ≥ 80

Detail "F"   M 1:50
Anordnung Halfenschienen für Berührungsschutz

an der Unterseite der Fertigteile

Glei
sa

ch
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 2

Fertigteilträger Halfenschienen
Typ HTA-CE 40/22

2.15 2.15
4.30

60

F

F

18 22
52

40

Schnitt F-F   M 1:1
Halfenschienen für Berührungsschutz

an der Unterseite des betretende Fertigteils

Unterseite des Fertigteils Halfenschiene
Typ HTA-CE 40/22
FV-4300-KP

Angaben in [mm]

Lagebezugssystem: ETRS89_UTM32
Höhenbezugssystem: DE_DHHN2016(NHN)

Zeichenerklärung

Entwässerung

Versorgungseinrichtungen

Straßenablauf mit Anschlussleitung DN 150 PE

W

G

MW/ SW

Tele

FW

E

Trinkwasserleitung im Schutzrohr

Gasleitung im Schutzrohr

E-Freileitung

Misch-/ Schmutzwasserkanal

Telematik

Fernwärme im Schutzrohr

Rohrdurchlass mit Böschungsstück
DN 500 SB

DN 300  50.0 m  1.5% Regenwasserleitung DN 300
mit Angabe von Fließrichtung, Länge und Gefälle

Einlauf-/ Prüfschacht

0 m 10 m 20 m

M  1:200M  1:200

0 m 5 m 10 m

M  1:100

5 m

M  1:50

0 m 1 m 2 m 3 m 4 m 0 m 25 m

M  1:250M  1:250

0 m

M  1:25

2,5 m

Dortmund

B 236 1

8

4411 462 2/3

1: 250, 200, 100, 50, 25
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Datum Zeichen

Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-Westfalen

Regionalniederlassung
Ruhr

     Brücke im Zuge der B 236
   über die Baukampstraße

Grundriss, Ansicht, Schnitte und Details

02-1141
   Grundhafte Erneuerung von

Betr.-km 5+600 bis 7+600

A. Herta

Dr. Vockrodt

Dr. Koppe

Bau-km 0+756,109 bis 2+754,729

Bau.-km 2+404.362
Betr.-km 7+249.827

Entwurfsbearbeitung:

Telefon 0361/  22 38-0
Mail info@inver-erfurt.de

Maximilian-Welsch-Str. 2a
Beratende Ingenieure

99084 Erfurt

INVER-Ingenieurbüro für Verkehrsanlagen GmbH

21029
1

Endgültige Abmessungen nach statischen,
konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen

[kN/m  ]

20

[    ]°[kN/m  ]3

20

Es' c'

2[kN/m  ]3

Auffüllungen
(nicht bindig-grobkörnig)

Auffüllungen (bindig)

Auffüllungen (Schlacke)

Tonmergel,
vollständig verwittert
Tonmergel, angewittert

Tonmergel, unverwittert

Schluff

32,5 10 0

30,0 10 0

19 27,5 9 0

20 35,0 10 0

20 27,5 10 5

20 30,0 10 5

21 32,5 11 5 - 10

22 35,0 12 5 - 20

10 - 30

5 - 15

5 - 15

20 - 60

10 - 20

20 - 40

40 - 80

80 - 120

[MN/m  ]2

A [SU*,UL]

A [Gi,GW,
GU,GU*]

A [GI,GW]

SU*,UL,
ST,TM

Boden-
komplex

Boden- und felsmechanische
Berechnungskennwerte

Boden- und Felsarten Bemessungskennwerte
Tiefgründung

Grenzmantel-
reibung q s1,k

Grenzspitzen-
druck q b1,k

0,050

0,070

0,125

0,250

1,000

2,000

-

-

Grundwasser: nicht betonangreifend

-

-

-

k k k k

Auffüllungen (bindig)
(nicht bindig, feinkörnig)

A [SE,SU]

Bodenkennwerte

[ MN/m   ]2 [ MN/m   ]2

-

-

-

--

-

-

-

Weitere Bodenkennwerte siehe Geotechnischen Bericht

Hinterfüllung Kies 19 32 - 0 - ---

Bauteil: Feuchtigkeitsklasse
ExpositionsklassenBeton Entwiklung der 

Betonfestigkeit Betonstahl Spannstahl

Baustoffkennwerte

Kappen, Gesims XC4, XD3, XF4, WA r≤0,3/0,5 B 500 B -

St 1600/1860Überbau: Fertigteile XC4, XD1, XF2, WAC 40/50 r≤0,3/0,5 B 500 B

r≤0,3/0,5 B 500 BÜberbau: Endquerträger, XC4, XD1, XF2, WAC 35/45
Ortbetonplatte

r≤0,3/0,5 B 500 BWiderlager, Flügelwände, XC4, XD1, XF2, WAC 30/37
Vouten, Hilfsflügel

r≤0,3/0,5 B 500 BKammerwand, Lagersockel, XC4, XD1, XF2, WAC 35/45
seitliche WL-Schürze
Pfahlkopfplatte XC2, XD2, XF1, WAC 30/37 r≤0,3/0,5 B 500 B

Bohrpfähle XC2, XD2, XF1, WAC 30/37 B 500 B

Sauberkeitsschicht X0C  8/10 unbew. B

Vorspannung längs

Kappen, Gesims Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1
max. w/z-Wert 0,50 nach ZTV-ING 3-1

Schalung und Farbgebung
Überbau

Fertigteile:           glatte saugende Schalung
Gesimse:   Sichtflächenschalung,

einseitig gehobelte Brettschalung mit Nut und Feder sägerau zum Beton, Schalungs-
verlauf vertikal zur Gradiente, Stöße um min. 1,0 m versetzt, Brettbreite 10 cm

Widerlager

allgemein: Ankerlöcher sind mit vertieft eingeklebten Faserzementstopfen zu verschließen.
In den Gesimskappen sind Verankerungslöcher nicht zulässig.

Besenstrich
Hydrophobierung (OS-A) nach Bedarf

Kappen-
oberfläche:

Geländer: Farbe gemäß Pfosten der Lärmschutzwand

Anordnung von Messpunkten gemäß Mess 1 Blatt 1
                           Höhenbolzen für horizontalen Einbau            8 Stück
                           Höhenbolzen für vertikalen Einbau              14 Stück

Stützensenkung als Differentzsetzung zwischen den Achsen in
ungünstigster Kombination vollelastisch einrechnen.
max. Setzungsdifferenz zwischen den Widerlagern ΔS =1.5 cm

-

-

-

-

-

-

-

-

Alle sichtbaren Kanten werden mit Dreikantleisten 1,5 cm/1,5 cm gebrochen.
Es wird die Sichtbetonklasse SB 2 nach ZTV-ING 3-2 (7.4) festgelegt.

Einzelstützweiten 
Lichte Weite zw. Widerlagern

Kleinste Lichte Höhe (Fahrbahn Baukampstr.)
Kreuzungswinkel
Breite zwischen Lärmschutzwänden
Brückenfläche

Militärlastenklasse

[gon]
[m]

[m]
[m]

[m]

Einwirkung Verkehrslast

Bauwerksdaten
Bauart:

(   )
(   )

Verkehrskategorie (DIN EN 1991-2) 1

50/50 - 100
27,38
21,150

≥6,191
62,859
31,820
871,00[m2]

Verkehrsart (DIN EN 1991-2/NA) mittlere Entfernung
Klasse Anpralllast
Fahrzeugrückhaltesysteme (DIN EN 1991-2)

C

Kleinste Lichte Höhe (Gleisachse 2) [m] 5,228

Spannbeton - Fertigteile

Flügel:

Darstellung der Boden- und Gesteinsarten in den Schichtenprofilen der
Bodenaufschlüsse nach dem Geotechnischen Bericht - Nr. 20462-BE-01
der Geotechnik - Institut - Dr. Höfer GmbH & Co. KG vom 04.04.2023
sowie der Email vom 23.11.2022 und der Email vom 18.11.2022

DIN EN 1991-2 NA / LM1 
mit α =1,0 i.V.m. ARS 22/2012

C 25/30 LP

Sichtflächenschalung,
einseitig gehobelte Brettschalung mit Nut und Feder sägerau zum Beton, Schalungs-
verlauf senkrecht, Stöße um min. 1,0 m versetzt, Brettbreite 10 cm

Farbe gemäß Pfosten der Lärmschutzwand 

Stoffe nach
TL KOR-Stahlbauten
Anhang A, Blatt Nr.

Korrosionsschutzsystem NDFT
 (µm)

Oberflächen-
vorbereitung

87/97
87/97
87/97

1. ZB     2K - EP - EG
2. ZB     2K - EP - EG / 2K - PUR - EG
DB         2K - PUR

Feuerverzinkung
80
80
80

Sweep - Strahlen

Korrosionsschutzsystem nach ZTV - ING 4-3:
Korrosionsschutz von Stahlbauten (Geländer), Empfehlung zur Schichtdickenwahl
organischer Schichten bei Duplexbeschichtungen.
Bundesministerium für Digitales und Verkehr,
Schreiben 2023-07

Abs 3, Blatt 1

Abs 4

Übe 1

Flü 1, Bild 2

Was 5, Blatt 1LS 19, 22

Lag 6, 9, 10Bösch 1

Etl 2, Blatt 2

LS 1, Blatt 1

Kap 1, Blatt 1

Kap 4

Gel 3, 11, 14

Gel 7Fug 2, Bild 2

Was 6, Blatt1Fug 1, Bild 1

Fug 1, Bild 3 Was 7

Ves 1, Blatt 1

Mess 1, Blatt 1

BMVBS - Richtzeichnungen

Dicht 3, 9

Fug 3, 6

Was 8, Blatt 1, Bild 1

Bochum, den
Landesbetrieb Straßenbau NRW
Das Direktorium des Landesbetriebes
Region II, Niederlassung Ruhr

im Auftrag
Nicole de Witt
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Lärmschutzwand, Planung zum Traggerüst- und zur Fußgängerbrücke
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