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Grunderneuerung der B 236
von km 4+720 bis km 7+600 

Alle Maße und Höhenangaben sind vom
Auftragnehmer verantwortlich zu prüfen! 

Für die Bauausführung freigegeben 
Datum:__.__.2025
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Phase 1.2
2+2-VF zur Seite
- Herstellung MÜF
- Demontage FRS im Mittelstreifen
- Herstellung Aufstellfläche tSE im Mittelstreifen 

Phase 1.1
2+2-VF zur Mitte
- prov. Verbreiterung RiFa Lünen
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Fahrbahnquerschnitt zwischen AK DO-Nordost und AS Derne Phase 1.1

Fahrbahnquerschnitt südl. AS Derne Phase 1.1

Ausführung s. MSZ!

Standorttafeln im Abstand von 250 m
(RiFa Schwerte km 3,350 bis km 7,805)
(RiFa Lünen km 8,750 bis km 4,000)

Standorttafeln von Bauphase zu Bauphase
je nach Verkehrsführung vom Seiten- zum
Mittelstreifen oder umgekehrt umsetzen

20)  

Detail A: Querung für Baustellenfahrzeuge (eine FR)
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Detail „C“
Leitbaken in Ausfahrt 
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H1.W4

Hinweis!
Herstellung der Provisorien in AkD
nachts durch Absperrung Hauptfahrstreifen.
(Umsetzen Bakenreihe)
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Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht

T3.W2

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“
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3+1-VF
- Herstellung Üko A-BW außen

3,00

3,25
2,60

3,25

T3.W2
3,25

3,25

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
1

7
)

3,25

9
4

5
 m

c
a
. 

k
m

 7
,7

8
0

5
4

5
 m

Z
 5

0
1
-1

3
Z

 1
0
0
4
-3

0
-B

-4
0
0

4
0

0
 m

2
km

4 
km

Z
  

1
2
3

Z
 1

0
0
4
-3

1
4

0
0

0
 m

Z
  

1
2
3

Z
 1

0
0
4
-3

1
2

0
0

0
 m

 Z
 2

7
4
-1

0
0

-7
0

0
 m

80
0

m

 Z
  

2
7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
-5

0
0

 m

 Z
 1

2
3

Z
 1

0
0
4
-3

0
-8

0
0

-8
0

0
 m

7
4

5
 m

Z
 5

0
1
-1

3

V
o

rw
a

rn
b

lin
kl

e
u

ch
te

9
3

5
 m

A
rb

e
its

st
e
lle

n
-

in
fo

ta
fe

l
s.

 M
S

Z
S

ta
n

d
o

rt
 ö

rt
l. 

fe
st

le
g

e
n

2
km

4 
km80

0
m

3,25

3,00

1
)

1
)

4
0

0
 m

1
1

)

B
au

st
el

le
n-

au
sf

ah
rt

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3
B

au
st

el
le

n-
au

sf
ah

rt

20
0

m

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3  
Z

 2
7
4
-8

0
1

7
)

1
1

)

 
Z

  
1
0
0
4
-3

0
-2

0
0

B
au

st
el

le
n-

au
sf

ah
rt

20
0

m

B
a

u
a

n
fa

n
g

c
a

. k
m

 4
,7

2
0

B
a
u

e
n

d
e

c
a

. k
m

 7
,6

0
0

T3.W2

3,75

 
Z

 2
7
4
-8

0

 ca
. km

 7
,6

4
5

 ca
. km

 7
,7

8
0

 ca
. km

 7
,5

4
5

Verschwenk/
Überleitung

135 m

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

1
0

0
0

 m
c
a
. k

m
 5

,5
0
0

6
0

0
 m

Z
 5

1
5
-2

1
-2

,1
Z

 1
0
0
4
-3

0
-B

-4
0
0

 Z
  2

7
4
-8

0
Z

 5
3
3
-2

0
Z

 2
6
4
-2

,1
3

0
0

 m

4
0

0
 m

 Z
 2

7
4
-1

0
0

-7
0

0
 m

800
m

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4

9
-1

3
-5

0
0
 m

 Z
 1

2
3

Z
 1

0
0
4
-3

0
-8

0
0

-8
0

0
 m

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
5

0
0

 m

8
0

0
 m

Z
 5

1
5
-2

1
-2

,1

800
m

1
) 11

)

11
)

1
)

0
 m

 Z
  5

2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
1
-3

0
X

 km
8

)

c
a
. k

m
 4

,5
0
0

X
 k

m
8

)

 Z
  2

7
4

-8
0

-2
0
0
 m

 Z
  5

2
1

-3
0

-2
,1

Z
 1

0
0

4
-3

0
-B

-4
0

0
-4

0
0
 m

4
0
0
 m

4
0
0
 m

Z
 2

7
4
-1

0
0

Z
  1

2
3

Z
 1

0
0
4
-3

1
2

2
0

0
 m

A
rb

e
itsste

lle
n
-

in
fo

ta
fe

l
s. M

S
Z

S
ta

n
d

o
rt ö

rtl. 
fe

stle
g

e
n

2,2
km

2,2
km

 ca
. km

 5
,4

0
0

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

 ca
. km

 7
,6

4
5

 ca
. km

 7
,7

8
0

Verschwenk
135 m

 ca
. km

 7
,8

8
0

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

 ca
. km

 7
,6

4
5

 ca
. km

 7
,7

8
0

 ca. 135 m

neue MÜF

 ca
. km

 7
,9

2
0

 ca
. km

 8
,0

5
0

 ca. 130 m

vorh. MÜF 

8 9

4
0

0
 m

 
M

it
te

 u
n
d
 S

e
it
e

1
8

)
 

Z
 2

7
4

-1
2

0

1
8

)
 

Z
 2

8
0

 
M

itte
 u

n
d
 S

e
ite

1
8

)

 
Z

 2
7

4
-1

2
0

1
8

)
 

Z
 2

8
0

0
 m

2
0

 m

1
0

0
 m

 
M

itte
 u

n
d
 S

e
ite

3,45

3,25 1
)

 ca
. km

 6
,2

0
0

 ca
. km

 6
,3

3
5

 ca
. km

 6
,4

3
5

Verschwenk/
Überleitung

135 m

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

 
Z

 2
7
4
-8

0
1

7
)

B
au

st
el

le
n-

au
sf

ah
rt

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3
B

au
st

el
le

n-
au

sf
ah

rt

20
0

m

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3  
Z

  
1
0
0
4
-3

0
-2

0
0

 
M

it
te

 u
n
d
 S

e
it
e

1
)

1
)

s.
 M

S
Z

1
8

0
0

 m

s.
 M

S
Z

1
0

0
0

 m

2
5

0
 m

Z
 5

1
5
-2

1
-2

,1
Z

 1
0
0
4
-3

0
-B

-4
0
0

2
5

0
 m

0
 m

2
5

0
 m

1
7

)

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
1

7
)

 
Z

 2
7
4
-8

0
1

7
)

T3.W2
3,25

3,25

3,45

3,25

Phase 1.4
3+1-VF
- Herstellung Üko A-BW innen

3,00

3,25
2,60

3,25

T3.W2
3,25

3,25

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9

-1
3

1
7

)

3,25

9
4
5
 m

c
a
. 

k
m

 7
,7

8
0

5
4
5
 m

s.
 M

S
Z

Z
 1

0
0
4
-3

0
-B

-4
0
0

4
0

0
 m

2
km

4 
km

Z
  
1

2
3

Z
 1

0
0

4
-3

1
4
0
0
0
 m

Z
  
1

2
3

Z
 1

0
0

4
-3

1
2
0
0
0
 m

 Z
 2

7
4

-1
0

0
-7

0
0
 m

80
0

m

 Z
  
2

7
6

Z
 1

0
4

9
-1

3
-5

0
0
 m

 Z
 1

2
3

Z
 1

0
0

4
-3

0
-8

0
0

-8
0
0
 m

7
4
5
 m

s.
 M

S
Z

V
o
rw

a
rn

b
lin

kl
e
u
ch

te
9
3
5
 m

A
rb

e
its

st
e

lle
n

-
in

fo
ta

fe
l

s.
 M

S
Z

S
ta

n
d
o
rt

 ö
rt

l. 
fe

st
le

g
e
n

2
km

4 
km80

0
m

3,25

3,00

1
)

1
)

4
0

0
 m

1
1
)

B
au

st
el

le
n-

au
sf

ah
rt

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3
B

au
st

el
le

n-
au

sf
ah

rt

20
0

m

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3  
Z

 2
7
4
-8

0
1
7
)

1
1
)

 
Z

  
1
0
0
4
-3

0
-2

0
0

B
au

st
el

le
n-

au
sf

ah
rt

20
0

m

B
a

u
a
n

fa
n

g
c

a
. k

m
 4

,7
2
0

T3.W2

3,75

 
Z

 2
7
4
-8

0

 ca
. km

 7
,6

4
5

 ca
. km

 7
,7

8
0

 ca
. km

 7
,5

4
5

Verschwenk/
Überleitung

135 m

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

1
0

0
0

 m
c

a
. k

m
 5

,5
0
0

6
0

0
 m

Z
 5

1
5
-2

1
-2

,1
Z

 1
0
0

4
-3

0
-B

-4
0
0

 Z
  2

7
4
-8

0
Z

 5
3
3

-2
0

Z
 2

6
4
-2

,1
3
0

0
 m

4
0

0
 m

 Z
 2

7
4

-1
0

0
-7

0
0
 m

800
m

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
-5

0
0
 m

 Z
 1

2
3

Z
 1

0
0
4
-3

0
-8

0
0

-8
0

0
 m

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4

9
-1

3
5

0
0

 m

8
0

0
 m

Z
 5

1
5
-2

1
-2

,1

800
m

1
) 11

)

11
)

1
)

0
 m

 Z
  5

2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
1
-3

0
X

 km
8

)

c
a

. k
m

 4
,5

0
0

X
 km

8
)

 Z
  2

7
4
-8

0
-2

0
0
 m

 Z
  5

2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
4
-3

0
-B

-4
0
0

-4
0

0
 m

4
0
0
 m

4
0
0
 m

Z
 2

7
4
-1

0
0

Z
  1

2
3

Z
 1

0
0
4
-3

1
2
2

0
0

 m

A
rb

e
itsste

lle
n

-
in

fo
ta

fe
l

s. M
S

Z
S

ta
n

d
o

rt ö
rtl. 

fe
stle

g
e

n

2,2
km

2,2
km

 ca
. km

 5
,4

0
0

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

 ca
. km

 7
,6

4
5

 ca
. km

 7
,7

8
0

Verschwenk
135 m

 ca
. km

 7
,8

8
0

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

4
0

0
 m

 
M

it
te

 u
n
d
 S

e
it
e

1
8
)

 
Z

 2
7

4
-1

2
0

1
8
)

 
Z

 2
8

0

 
M

itte
 u

n
d
 S

e
ite

1
8

)

 
Z

 2
7

4
-1

2
0

1
8

)
 

Z
 2

8
0

0
 m

2
0

 m

1
0

0
 m

 
M

itte
 u

n
d
 S

e
ite

3,45

3,25 1
)

 ca
. km

 7
,9

0
5

 ca
. km

 8
,0

4
0

 ca
. km

 7
,8

0
5

Verschwenk/
Überleitung

135 m

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

 
Z

 2
7
4
-8

0
1
7
)

B
au

st
el

le
n-

au
sf

ah
rt

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3  
Z

  
1
0
0
4
-3

0
-2

0
0

 
M

it
te

 u
n
d
 S

e
it
e

1
)

1
)

s.
 M

S
Z

1
8
0
0
 m

s.
 M

S
Z

1
0
0
0
 m

2
5
0

 m

Z
 5

1
5

-2
1

-2
,1

Z
 1

0
0
4

-3
0

-B
-4

0
0

2
5

0
 m

0
 m

2
5

0
 m

1
7

)

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9

-1
3

1
7

)

 
Z

 2
7
4
-8

0
1

7
)

T3.W2
3,25

3,25

3,45

3,25

1
3
)

1
3
)

1
1
)

1
3

)

1
3

)

1
1

)

11
)11

)

11
)

1
3

)

1
3

)

11
)

11
)

11
)

1
3
)

1
3
)

 0
 m

V
o
rw

a
rn

b
lin

kl
e
u
ch

te
1
0
 m

 
Z

 2
7
4
-8

0  
Z

 5
0
1
-2

0

 0
 m

V
o

rw
a

rn
b

lin
kl

e
u

ch
te

1
0

 m

 
Z

 2
7
4
-8

0

s.
 M

S
Z

1
0

0
 m

s.
 M

S
Z

1
0
0
 m

T3.W2T3.W2

10-0556 / 02-1141

Grunderneuerung der B 236
von km 4+720 bis km 7+600 

Datum:__.__.2025

Der Leiter der Regionalniederlassung
Ruhr

i.A. 

Ausführung s. MSZ!

Standorttafeln im Abstand von 250 m
(RiFa Schwerte km 3,350 bis km 7,805)
(RiFa Lünen km 8,750 bis km 4,000)

Standorttafeln von Bauphase zu Bauphase
je nach Verkehrsführung vom Seiten- zum
Mittelstreifen oder umgekehrt umsetzen
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Detail „C“
Leitbaken in Ausfahrt 
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Detail „C“
Leitbaken in Ausfahrt 
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Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht

T3.W2

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“
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Nur gültig für die Ausschreibung

  AUSFÜHRUNGSENTWURF

Alle Maße und Höhenangaben sind vom
Auftragnehmer verantwortlich zu prüfen! 

Für die Bauausführung freigegeben 
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4+0 VF RiFa Lünen
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- Herstellung Ersatzneubauten A-BW
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Phase 2.1b
4+0 VF RiFa Lünen
Hauptbauleistungen:
- Herstellung Ersatzneubauten A-BW
- Verlängerung VF Rtg. Lünen (2. TA)
- Herstellung Provisorien AK DO-NO 
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- Wände anpassen (T1.W3 oder T3.W2)? abgleich mit FBQ
- FBQ anpassen
- anm UB mit atp abstimmen (Vspl, FBQ)
- Baustellenzu- Aufahrten in tSE?
- Vollausbau Strecke

10-0556 / 02-1141

Grunderneuerung der B 236
von km 4+720 bis km 7+600 

Datum:__.__.2025

Der Leiter der Regionalniederlassung
Ruhr

i.A. 

Ausführung s. MSZ!

Standorttafeln im Abstand von 250 m
(RiFa Schwerte km 3,350 bis km 7,805)
(RiFa Lünen km 8,750 bis km 4,000)

Standorttafeln von Bauphase zu Bauphase
je nach Verkehrsführung vom Seiten- zum
Mittelstreifen oder umgekehrt umsetzen
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Detail „C“
Leitbaken in Ausfahrt 
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Detail „C“
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Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht

T3.W2

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“
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Nur gültig für die Ausschreibung

  AUSFÜHRUNGSENTWURF

Alle Maße und Höhenangaben sind vom
Auftragnehmer verantwortlich zu prüfen! 

Für die Bauausführung freigegeben 

Blatt 01 02 03 04 05 06 07 08
2.2a / 2.2b / 2.2cPhase 1.1 / 1.2 3 4.1a / 4.1b 4.2a / 4.2b 4.2c / 4.2d 5.1 / 5.21.3 / 1.4
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Hinweis!
Sperrung Auffahrt AS DO-Derne FR Schwerte
für Anschluss Provisorium an vorh. Rampe
s. Unterlage VS-4 / 1/7 
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Fahrbahnquerschnitt südl. AS Derne Phase 2.1d
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T3.W2

Phase 2.1c
4+0 VF RiFa Lünen / 2+2 VF- zur Seite
Hauptbauleistungen:
- Herstellung Ersatzneubauten A-BW
- Herstellung MÜF und TÜF Bereich 2. TA

- Wände anpassen (T1.W3 oder T3.W2)? abgleich mit FBQ
- FBQ anpassen
- anm UB mit amy abstimmen (Vspl, FBQ)
- Baustellenzu- Aufahrten in tSE?
- Vollausbau Strecke
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- Herstellung Ersatzneubauten A-BW
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1
0
)

3,25

B
a

u
a
n

fa
n

g
c

a
. k

m
 4

,7
2
0

7
0
0
 m

c
a
. 

k
m

 8
,0

2
5

3
0
0
 m

Z
 5

1
5
-2

1
-2

,1
Z

 1
0
0
4
-3

0
-B

-4
0
0

 Z
  

2
7
4
-8

0
-2

0
0
 m

4
0

0
 m

2
km

4 
km

Z
  
1

2
3

Z
 1

0
0

4
-3

1
4
0
0
0
 m

Z
  
1

2
3

Z
 1

0
0

4
-3

1
2
0
0
0
 m

 Z
 2

7
4

-1
0

0
-7

0
0
 m

80
0

m

0
 m

 Z
  

5
2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
4
-3

0
-B

-4
0
0

-4
0
0
 m

4
0
0
 m

 Z
  
2

7
6

Z
 1

0
4

9
-1

3
-5

0
0
 m

 Z
 1

2
3

Z
 1

0
0

4
-3

0
-8

0
0

-8
0
0
 m

 Z
  

5
2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
1
-3

0
X

 k
m

 Z
  

2
7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
2
0
0
 m

5
0
0
 m

Z
 5

1
5
-2

1
-2

,1

8
)

A
rb

e
its

st
e

lle
n

-
in

fo
ta

fe
l

s.
 M

S
Z

S
ta

n
d
o
rt

 ö
rt

l. 
fe

st
le

g
e
n

c
a
. 

k
m

 8
,7

2
5

4
0
0
 m

2
km

4 
km80

0
m

11
)

3,25

3,00

1
)

1
)

4
0

0
 m

X
 k

m

8
)

1
4
)

11
)

1
)

 
Z

 2
7
4
-8

0
Z

  
5
2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
1
-3

0
X

 k
m

 Z
  

2
7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3

1
7
)

1
7
)

T3.W2

3,25

2,60

2,60

3,25

 
Z

 2
7
4
-8

0
s.

 M
S

Z

 Z
  

2
7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
1
7
)

H1.W4

3,25

2,60

3,25

1
8

)
 

Z
 2

8
0 

Z
 2

7
4

-8
0

Z
  5

2
1

-3
0

-2
,1

Z
 1

0
0
1
-3

0
X

 km

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3

1
7
)

1
7
)

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
1
7

)

1
3
)

1
3
)

B
austellen-
ausfahrt

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3
B

austellen-
ausfahrt

200
m

 
Z

  1
0
0
4
-3

0
-2

0
0

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3

 Z
 2

7
4
-8

0

 Z
 5

0
5
-2

1
-2

,1

0
 m

V
o

rw
a

rn
b
lin

kle
u
ch

te
1
0

 m

1
0

0
 m

2
0
0

 m

 Z
  3

2
8

Z
 1

0
0
4
-3

0
-2

0
0

 Z
  3

2
8

20
0

m

 Z
  

3
2
8

Z
 1

0
0
4
-3

0
-2

0
0

 Z
  

3
2
8

 ca
. km

 7
,6

4
5

 ca
. km

 7
,7

8
0

 135 m
Überleitung

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m ca
. km

 7
,5

4
5

1
)

3,00

3,25

3,25

 Z
  2

7
4
-8

0
Z

 5
3
3
-2

0
Z

 2
6
4
-2

,1
3

0
0
 m

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
5
0

0
 m

T3.W2

3,00

3,25

3,25

2
5

0
 m

 Z
 2

7
4

-8
0

Z
 5

0
5
-11

-2
,1

Z
 1

0
0

4
-3

0
-B

-2
5
0

2
5

0
 m

7
0
0

 m
c
a
. k

m
 6

,2
0
0

V
o
rw

a
rn

b
lin

kle
u

ch
te

6
9

0
 m

T3.W
2

H1.W
4

1
0

)

1
3

)

1
3

)

B
austellen-
ausfahrt

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3
B

austellen-
ausfahrt

200
m

 
Z

  1
0
0
4
-3

0
-2

0
0

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3

M
itte

 u
n
d

 S
e
ite

1
)

0
 m

1
0

0
 m

M
itte

 u
n
d

 S
e

ite

2
)

 ca
. km

 4
,7

2
0

 ca
. km

 4
,8

4
0prov. 

A-Streifen
ca. 120 m

3,25

2,60

 
Z

 2
7
4
-8

0
Z

  
5
2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
1
-3

0
X

 k
m

 Z
  

2
7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3

1
7
)

1
7
)

X
 k

m

T3.W2 T3.W2T3.W2

 
Z

 2
7
4
-8

0
Z

  
5
2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
1
-3

0
X

 k
m

1
7
)

1
7
)

 Z
  

2
7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3  
M

itt
e
 u

n
d
 S

e
ite

 
M

itt
e
 u

n
d
 S

e
ite

1
8
)

 
Z

 2
7

4
-8

0

1
8
)

 
Z

 2
8

0

0
 m

2
0
 m

1
0
0
 m

B
au

st
el

le
n-

au
sf

ah
rt

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3
B

au
st

el
le

n-
au

sf
ah

rt

20
0

m

 
Z

  
1
0
0
4
-3

0
-2

0
0

 Z
 1

0
1

Z
 1

0
0
7
-3

3
M

itt
e
 u

n
d
 S

e
ite

M
itt

e
 u

n
d
 S

e
ite

 Z
  2

7
4
-8

0
-2

0
0

 m

1
km

Z
 2

7
4
-1

0
0

Z
  1

2
3

Z
 1

0
0

4
-3

1
1

0
0

0
 m

 Z
 2

7
4
-1

0
0

-7
0
0

 m

800
m

0
 m

-4
0
0

 m
4
0
0
 m

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9
-1

3
-5

0
0

 m

 Z
 1

2
3

Z
 1

0
0
4
-3

0
-8

0
0

-8
0
0

 m

 Z
  5

2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
1
-3

0
X

 km

2
2
5

 m

A
rb

e
itsste

lle
n

-
in

fo
ta

fe
l

s. M
S

Z
S

ta
n
d

o
rt ö

rtl. 
fe

stle
g
e

n

c
a
. k

m
 3

,3
3
0

3,00

3,25

X
 km

8
)

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4

9
-1

3

 
M

itte
 u

n
d
 S

e
ite

8
)

 Z
  5

2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0
0
4
-3

0
-B

-4
0
0

 
M

itte
 u

n
d
 S

e
ite

4
0
0
 m

1
km

 ca
. km

 6
,3

3
5

 ca
. km

 6
,2

0
0

Verschwenk
135 m  ca

. km
 6

,4
3
5

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

3,25

2,60

3,00

3,25

T3.W2

T3.W2

B
au

st
el

le
n-

au
sf

ah
rt

4)

T3.W2

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

 ca
. km

 6
,1

0
0

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

 ca
. km

 6
,1

0
0

 ca
. km

 5
,6

0
5

 ca
. km

 5
,4

7
0

Verschwenk
135 m

durchgezogene
Fahrstreifen-
begrenzung

100 m

 ca
. km

 5
,3

7
0

T3.W2

7
2
5

 m
c
a
. k

m
 4

,0
5

5

3
2

5
 m

4
0

0
 m

5
2

5
 m

Z
 5

1
5
-2

1
-2

,1

Z
 5

1
5
-2

1
-2

,1
Z

 1
0
0

4
-3

0
-B

-4
0
0

4
0

0
 m

 
Z

 2
7

4
-8

0
Z

  5
2
1
-3

0
-2

,1
Z

 1
0

0
1
-3

0
X

 km

 Z
  2

7
6

Z
 1

0
4
9

-1
3

1
7

)

1
7

)

X
 km

10-0556 / 02-1141

Grunderneuerung der B 236
von km 4+720 bis km 7+600 

Datum:__.__.2025

Der Leiter der Regionalniederlassung
Ruhr

i.A. 

Ausführung s. MSZ!

Standorttafeln im Abstand von 250 m
(RiFa Schwerte km 3,350 bis km 7,805)
(RiFa Lünen km 8,750 bis km 4,000)

Standorttafeln von Bauphase zu Bauphase
je nach Verkehrsführung vom Seiten- zum
Mittelstreifen oder umgekehrt umsetzen
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Fahrbahnquerschnitt südl. AS Derne Phase 2.1c
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Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht

T3.W2

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“
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Phase 2.2c
4+0 VF RiFa Lünen
Hauptbauleistungen:
- Grunderneuerung RiFa Schwerte
- Herstellung Deckschicht gesamte Baustrecke
- Herstellung FRS Rand/Mitte

Ausführung s. MSZ!

Standorttafeln im Abstand von 250 m
(RiFa Schwerte km 3,350 bis km 7,805)
(RiFa Lünen km 8,750 bis km 4,000)

Standorttafeln von Bauphase zu Bauphase
je nach Verkehrsführung vom Seiten- zum
Mittelstreifen oder umgekehrt umsetzen

Phase 2.2a
4+0 VF RiFa Lünen
Hauptbauleistungen:
- Grunderneuerung RiFa Schwerte ohne Deckschicht
- Herstellung Provisorien AS Derne
- Sanierung Kappen BW 4410 525
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Phase 2.2b
4+0 VF RiFa Lünen
Hauptbauleistungen:
- Grunderneuerung RiFa Schwerte ohne Deckschicht
- Herstellung sowie Rückbau Provisorien 
  AS Derne und AK DO-Nordost
- Sanierung Kappen BW 4410 525
- Abriss BW 4411 575
- Herstellung FRS Rand/Mitte vom Binder ca. km 4,720 - 5,350
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Grunderneuerung der B 236
von km 4+720 bis km 7+600 

Datum:__.__.2025

Der Leiter der Regionalniederlassung
Ruhr
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Detail B: Querung für Baustellenfahrzeuge (beide FR)
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Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht

T3.W2

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“
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Alle Maße und Höhenangaben sind vom
Auftragnehmer verantwortlich zu prüfen! 

Für die Bauausführung freigegeben 
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2+2 VF zur Seite
Hauptbauleistungen:
- Umbau VF für 4+0 VF auf RiFa Schwerte
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Lückenschluss  FRS bzw. tSE
(MÜF 2,3 und 4)

Ausführung in AkD nachts!

Ausführung s. MSZ!

Standorttafeln im Abstand von 250 m
(RiFa Schwerte km 3,350 bis km 7,805)
(RiFa Lünen km 8,750 bis km 4,000)

Standorttafeln von Bauphase zu Bauphase
je nach Verkehrsführung vom Seiten- zum
Mittelstreifen oder umgekehrt umsetzen

10-0556 / 02-1141

Grunderneuerung der B 236
von km 4+720 bis km 7+600 

Datum:__.__.2025

Der Leiter der Regionalniederlassung
Ruhr
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Fahrbahnquerschnitt zwischen AK DO-Nordost und AS Derne Phase 3

Fahrbahnquerschnitt südl. AS Derne Phase 3
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Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht

T3.W2

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“
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Nur gültig für die Ausschreibung

  AUSFÜHRUNGSENTWURF

Alle Maße und Höhenangaben sind vom
Auftragnehmer verantwortlich zu prüfen! 

Für die Bauausführung freigegeben 
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Grunderneuerung der B 236
von km 4+720 bis km 7+600 

Datum:__.__.2025
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Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht

T3.W2

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“



Landesbetrieb Straßenbau Nordrheim-Westfalen

Regionalniederlassung 
Ruhr

Haus Bochum
Harpener Hellweg 1, 44791 Bochum

P:\03_VT\03230003\30_Zeichnungen\VS\Vspl_08.cdr

VS-3 / 8/10

PROJIS-Nr.:

Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-Westfahlen

 Maßstab:   -ohne-

Unterlage / Blatt-Nr.:

ZeichenDatumArt der ÄnderungNr.

Projekt-Nr.

Bahnhofstraße 1
49545 Tecklenburg

Tel.: 05482 - 9899-100
Fax: 05482 - 9899-101
www.die-ing.de

Entwurfsverfasser

Tecklenburg, 2025

Datum Zeichen

bearbeitet

gezeichnet

geprüft

atp

Projekt-Nr.: 03 23 003

kk

Straße: B 236       Station:

Kommunikation:eberhardt - die ingenieure GmbH

Verkehrszeichenplan 
Nr. 10

Phasen 4.2a und 4.2b

ub

Nur gültig für die Ausschreibung

  AUSFÜHRUNGSENTWURF

Alle Maße und Höhenangaben sind vom
Auftragnehmer verantwortlich zu prüfen! 

Für die Bauausführung freigegeben 
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Phase 4.2b
4+0 VF RiFa Schwerte
Hauptbauleistungen
- Grunderneuerung RiFa Lünen
- Herstellung Provisorische TÜF AK DO-NO

Phase 4.2a
4+0 VF RiFa Schwerte
Hauptbauleistungen
- Grunderneuerung RiFa Schwerte ohne Deckschicht
- Herstellung Provisorium AS Derne
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Blatt 01 02 03 04 05 06 07 08
Phase 1.1 / 1.2 3 4.1a / 4.1b 4.2a / 4.2b 4.2c / 4.2d 5.1 / 5.21.3 / 1.4

09 10
2.1a / 2.1b 2.1c / 2.1d 2.2a / 2.2b / 2.2c

Hinweis!
Sperrung Auffahrt AS DO-Derne FR Lünen
für Anschluss Provisorium an vorh. Rampe
s. Unterlage VS-4 / 4/7 

T
3
.W

2

T3.W2

Ausführung s. MSZ!

Standorttafeln im Abstand von 250 m
(RiFa Schwerte km 3,350 bis km 7,805)
(RiFa Lünen km 8,750 bis km 4,000)

Standorttafeln von Bauphase zu Bauphase
je nach Verkehrsführung vom Seiten- zum
Mittelstreifen oder umgekehrt umsetzen

10-0556 / 02-1141

Grunderneuerung der B 236
von km 4+720 bis km 7+600 

Datum:__.__.2025

Der Leiter der Regionalniederlassung
Ruhr
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Detail B: Querung für Baustellenfahrzeuge (beide FR)
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Detail „C“
Leitbaken in Ausfahrt 

3
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10
0

m

2025/04

2025/04

2025/04

T3.W2
T3.W2 T3.W2

T3.W2

T3.W2T3.W2

SE

SE

SE

SE

Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht

T3.W2

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“
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Nur gültig für die Ausschreibung

  AUSFÜHRUNGSENTWURF

Alle Maße und Höhenangaben sind vom
Auftragnehmer verantwortlich zu prüfen! 

Für die Bauausführung freigegeben 
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Phase 4.2d
4+0 VF RiFa Schwerte
Hauptbauleistungen
- Grunderneuerung RiFa Lünen
- Herstellung Deckschicht 5,250 - 7,600
- Herstellung FRS Rand/Mitte 5,250 - 7,600

Phase 4.2c
4+0 VF RiFa Schwerte
Hauptbauleistungen:
- Grunderneuerung RiFa Schwerte ohne Deckschicht
- Herstellung Deckschicht 4,720 - 5,250
- Herstellung sowie Rückbau Provisorien 
  AS Derne und AK DO-Nordost
- Sanierung Kappen BW 4410 525
- Abriss BW 4411 575
- Herstellung FRS Rand/Mitte 4,720 - 5,250
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Hinweis!
Sperrung Aus- und Auffahrt
AS DO-Derne, FR Lünen
s. Unterlage VS-4 / 5/7

10-0556 / 02-1141

Grunderneuerung der B 236
von km 4+720 bis km 7+600 

Datum:__.__.2025

Der Leiter der Regionalniederlassung
Ruhr
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Ausführung s. MSZ!

Standorttafeln im Abstand von 250 m
(RiFa Schwerte km 3,350 bis km 7,805)
(RiFa Lünen km 8,750 bis km 4,000)

Standorttafeln von Bauphase zu Bauphase
je nach Verkehrsführung vom Seiten- zum
Mittelstreifen oder umgekehrt umsetzen
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Detail B: Querung für Baustellenfahrzeuge (beide FR)
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Detail B: Querung für Baustellenfahrzeuge (beide FR)
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Detail „C“
Leitbaken in Ausfahrt 
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Detail „C“
Leitbaken in Ausfahrt 
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2025/04

2025/04

2025/04

T3.W2

T3.W2 T3.W2

SE

SE

SE

SE

Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht

T3.W2

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“

Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“



Landesbetrieb Straßenbau Nordrheim-Westfalen

Regionalniederlassung 
Ruhr

Haus Bochum
Harpener Hellweg 1, 44791 Bochum

P:\03_VT\03230003\30_Zeichnungen\VS\Vspl_10.cdr

VS-3 / 10/10

PROJIS-Nr.:

Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-Westfahlen

 Maßstab:   -ohne-

Unterlage / Blatt-Nr.:

ZeichenDatumArt der ÄnderungNr.

Projekt-Nr.

Bahnhofstraße 1
49545 Tecklenburg

Tel.: 05482 - 9899-100
Fax: 05482 - 9899-101
www.die-ing.de

Entwurfsverfasser

Tecklenburg, 2025

Datum Zeichen

bearbeitet

gezeichnet

geprüft

atp

Projekt-Nr.: 03 23 003

kk/kks

Straße: B 236       Station:

Kommunikation:eberhardt - die ingenieure GmbH

Verkehrszeichenplan 
Nr. 10

Phasen 5.1 und 5.2

ub

Nur gültig für die Ausschreibung

2025/04

2025/04

  AUSFÜHRUNGSENTWURF

2025/04

Alle Maße und Höhenangaben sind vom
Auftragnehmer verantwortlich zu prüfen! 

Für die Bauausführung freigegeben 
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Fahrbahnquerschnitt zwischen AK DO-Nordost und AS Derne Phase 5.2

Fahrbahnquerschnitt südl. AS Derne Phase 5.2

Ausführung s. MSZ!

Standorttafeln im Abstand von 250 m
(RiFa Schwerte km 3,350 bis km 7,805)
(RiFa Lünen km 8,750 bis km 4,000)

Standorttafeln von Bauphase zu Bauphase
je nach Verkehrsführung vom Seiten- zum
Mittelstreifen oder umgekehrt umsetzen
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Detail „C“
Leitbaken in Ausfahrt 
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Detail A: Querung für Baustellenfahrzeuge (eine FR)
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Rückbau in AkD nachts!

Erläuterung Fußnoten

1)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 18 m
2)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m
3)  Längsabsperrung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
4)  Längsabsperrung im Bereich der Aus- und Einfahrt durch Leitbaken, Abstand 9 m, 
    einseitige Warnleuchte auf jeder zweiten Leitbake
5)  Längsabsperrung durch Leitschwelle mit Minibaken Abstand 9 m
6)  entfällt
7)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
8)  Querabsperrung durch Leitbaken, Abstand 5 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
9)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verziehungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake, 
    Einengung auf Breite des Behelfsfahrstreifens
10)  Querabsperrung, Verziehungsmaß 1:3 durch Leitbaken Abstand 3 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake.
11)  Verschwenkung durch Leitbaken, Abstand 9 m, Verschwenkungsmaß 1:20, Warnleuchte auf jeder Leitbake
12)  Verschwenkung 1:20 links
13)  Überleitung, Leitbaken Abstand 9 m, Warnleuchte auf jeder Leitbake
14)  Warnlinie gemäß Rn. 1 VwV-StVO zu Z 295
15)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranke mit fünf roten Leuchten
16)  Sperrung der Fahrbahn mit Z 250 und Z 1028-30 sowie Absperrschranken mit fünf roten Leuchten, 
      Absperrschranken auf gesamter Fahrbahnbreite; zur Durchfahrtmöglichkeit für Baustellenfahrzeuge ggf. versetzt anordnen
17) Wiederholung der Fahrstreifentafeln in Kombination mit Z 274 und Z 276 in Kombination mit Z 1049-13 alle 1000 m ist nur anzuordnen, 
      wenn Arbeitsstellenlänge > 2000 m; Abstand der Kombinationen untereinander mind. 200 m
18) Anpassen an örtliche Streckenbeschilderung

19) entfällt
20) Kennzeichnung von Baustellenquerungen: Z 206 und Z 209/214 in Größen 2, nur für Baustellenverkehr
      (Aufstellung in Bodennähe - irritationsfrei für öffentlichen Verkehr); Z 250 u. Z 1028-30 in Größe 3 sowie Sperrbock mit
      fünf roten Leuchten und Haltebalken (Gelbmarkierung, b = 0,30 m); Leitbaken links und rechts der Querung mit 5 m Abstand
      und beleuchtet, s. Detail A)

AbkürzungenLegende

3,25

AkD = Arbeitsstelle kürzerer Dauer
AS = Anschlussstelle
A-Streifen = Ausfädelungsstreifen
BW = Bauwerk
E-Streifen = Einfädelungsstreifen
FR = Fahrtrichtung
MSZ = Musterschilderzeichnung
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NHB = Nothaltebucht
NRS = Notrufsäule
RiFa = Richtungsfahrbahn
tSE = transportable Schutzeinrichtung
UL = Unterlage
VS = Verkehrssicherung
FRS = Fahrzeugrückhaltesysteme

Arbeitsbereich

vorübergehende Markierung / Folie
(durchgeh. Linie b=15 cm; Strich-Lücke 6/12 b=15 cm,
Blockmarkierung Ausfahrt 3/3, Einfahrt 1,5/1,5, b=30 cm,
durchgeh. Linie Baustellenzu- und -ausfahrt b=30 cm)

transportable Schutzeinrichtung 
(mit Angabe Aufhaltestufe)

prov. stationäre FRS

Lärmschutzwand

Baustellenzufahrt/-ausfahrt

vorhandene Beschilderung (grau)

vorhandene Beschilderung durch rotes Auskreuzen
(berührungsfrei) der geänderten Verkehrsführung anpassen

Ersatzwegweisung (farbig)

temporäre Baustellenbeschilderung

deaktivierte Vorschriftszeichen/Streckenverbote vollflächig blick-
und winddicht abdecken

Aufstellvorrichtung Trimast / Fertigteilfund.

Vorwarn-Blinkleuchte mit Nachtabsenkung

Mindestbreite prov. Fahrstreifen

Darstellung Lage prov. Fahrstreifen
(keine Markierung)

Nothaltebucht
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Hinweis: 
Die Bezeichnung und Nummerierung der Provisorien entspricht 
den Festlegungen für TA 2 gemäß der Tabelle "Übersicht Provisorien“
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