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A

5+360.000

5+340.000

5+320.000

5+290.000

5+280.000
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5+240.000

5+223.829

5+220.000

5+200.000

5+180.000

5+160.000

5+140.000
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5+100.000
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5+010.986

5+000.000

4+980.000
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4+940.000
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4+900.000

4+893.000
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4+841.628
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Beginn der Baustrecke 2. BA
4+720

Anschluss Blatt 2

q vorh.

31,35

33,40 A
A B

B

B
B

Abbruch BW

H = 0.000 m
km = 4+720.000
h TS = 78.179

H = 0.000 m

+0.802 %
25.000 m

+0.785 %
572.000 m

km = 4+745.000
h TS = 78.379

H = 58800.000 m

+0.785 %
572.000 m

-0.907 %
498.000 m

km = 5+317.000
h TS = 82.872
T = 497.627

f = 2.106

H = 0.000 m
km = 4+720.000
h TS = 78.185

H = 0.000 m

25.000 m
+1.095 %

45.000 m
+1.076 %

km = 4+745.000
h TS = 78.459

H = 6605.624 m

45.000 m
+1.076 %

466.508 m
+0.820 %

km = 4+790.000
h TS = 78.943

T = 8.454
f = 0.005

H = 58500.000 m

466.508 m
+0.820 %

493.492 m
-0.746 %

km = 5+256.508
h TS = 82.768
T = 458.053
f = 1.793

S=5278.155
H=80.979m

q vorh.

0.00%
4+770.161

4+795.161

2.50%
2.50%

2.50%

0.00%

2.50%

2.50%

Anschluss an Bestand herstellen

S=5281.185
H=80.777m

4+880.000

Deckschichterneuerung
auf Bauwerk

Anschluss an Kappe
in Anlehnung an RiZ-ING Was 8

Streifenfundament für SE

Prüflänge inkl. ÜE auf
H2.W4.A/BW

Mitte
RiFa Schwerte
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SP 1.33

(H
1.W

4.A)

ca. 40 m
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SP 1.33 BW

Ü
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Ü
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Aufstellung geprüfte ÜK

von H2-System auf

 EDSP 2.0 mit EDSP 1.33

zulässig

H
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A
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.B
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Ü
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H
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A
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)

52 m
Prüflänge inkl. ÜE auf

H2.W4.A/BW

H
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W
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A
(z
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l E
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)

52 m

H
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W
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(z
.B

. S
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-R
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W
)
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13 m

Ü
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H
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W
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A

(z
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. Ü
E-
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; l
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 m

)
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H
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W
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BW 4410 525
L = BW-Kappe

Ü
E H

2.W
4.A/BW

 > H
2.W

4.A
(z.B. Ü

E-5073; l = 0 m
)

(Zulage H
2.W

4.A)

Prüflänge inkl. ÜE auf
H2.W4.A/BW

H
2.W

4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

52 m

H
2.W

4.A/BW
(z.B. Super-R

ail Eco BW
)

ca.
13 m

BW 4410 525
L = BW-KappePrüflänge inkl. ÜE auf

H2.W4.A/BW

H
2.W

4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

52 m

Ü
E H

2.W
4.A/BW

 > H
2.W

4.A
(z.B. Ü

E-5073; l = 0 m
)

(Zulage H
2.W

4.A)

H
2.W

4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

ca. 135 m

H
2.W

4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

ca. 95 m

H
2.W

4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)
Pfosten in Asphalt

ca. 140 m

H
2.W

4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

ca. 100 m

H
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W
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A
(z

.B
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)
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A
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)
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H
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W
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A
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l E
co

)

ca. 100 m

Mitte
RiFa Schwerte

ÜF-BW wird
ersatzlos zurückgebaut!

Mitte
RiFa Lünen

km
5+300

km
 4+700

km
 5

+3
00

km
 4

+7
00

km
 4

+7
00

Rand
RiFa Lünen

Anschluss an
vorh. ESP 2.0

Ende Baum
bestand

ca. km
 4+540

(a ≈ 6,00 m
 / G

3)

Anfang Baum
bestand

ca. km
 4+620

(a ≈ 3,50 m
 / G

3)

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)

ca. 50 m

Ü
K H

1.W
5.Bö.A >

vorh. ESP 2.0
(z.B. Ü

E-5010; l = 0 m
)

(Zulage H
1.W

5.Bö.A)

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)

40 m

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)

30 m H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)

ca.
10 m

Anfang Böschung > 3 m
ca. km

 4+650
(a = 1,50 m

 / G
4)

Ende Böschung > 3 m
ca. km

 5+100
(a = 1,50 m

 / G
4)

H
2.W

4.A/BW
(z.B. Super-R

ail Eco BW
)

ca. 34 m

BW 4410 525
L = BW-Kappe

D
ilatation

D
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Ü
E H

2.W
4.VI4.A/BW

 >
H

2.W
4.A

(z.B. Ü
E-5073; l = 0 m

)
(Zulage H

2.W
4.VI4.A)

Ü
E H

2.W
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 >
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4.A

(z.B. Ü
E-5073; l = 0 m

)
(Zulage H

2.W
4.A)

VZB 4410674 R
iZ VZB4

ca. km
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(a = 1,90 m
 / G

3)

H
2.W

4.VI4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

ca. 30 m

H
2.W

4.VI4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

8 m

H
2.W

4.VI4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

50 m

Ü
K H

2.W
4.VI4.A > H

1.W
5.Bö.A

(z.B. Ü
K-4009; l = 12 m

)
(Zulage H

1.W
5.Bö.A)

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)

60 m

Prüflänge inkl. ÜK auf
H2.W4.VI4.A

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)

ca. 110 m

VZ 2xG
abelständer

ca. km
 4+940

(a = 1,80 m
 / G

3)

Prüflänge inkl. ÜE auf
H2.W4.A/BW

H
2.W

4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

52 m

VZB 4411476 R
iZ VZB4

ca. km
 5+224

(a = 2,70 m
 / G

1)

H
2.W

4.VI4.A
(z.B. Super-R

ail Eco)

6 m

Ü
K H

2.W
4.A > H

1.W
5.Bö.A

(z.B. Ü
K-4009; l = 12 m

)
(Zulage H

1.W
5.Bö.A)

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)

60 m

Prüflänge inkl. ÜK auf
H2.W4.A

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)
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Ü
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)
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H
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Prüflänge inkl. ÜK auf

vorh. ESP 4.0
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m
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ca. km
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ca. km
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ail Eco)

ca. 415 m
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ca. km
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ca. km
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H
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(z.B. Super-R

ail Eco)
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Ü
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2.W
4.VI4.A >

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Ü

K-4009; l = 12 m
)

(Zulage H
1.W

5.Bö.A)

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)

60 m

Prüflänge inkl. ÜK auf
H2.W4.VI4.A

H
1.W

5.Bö.A
(z.B. Eco-Safe 2.0)

60 m

Prüflänge inkl. ÜK auf
H2.W4.VI4.A

Ⓓ M1.1

Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m

Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m

Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m

Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m

Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m

Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m

Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m

Abstand VK FRS zur BZL = 0,60 mAbstand VK FRS zur BZL = 0,60 mAbstand VK FRS zur BZL = 0,50 m

Verschwenk
≥ 1:20

4 m

Abstand
VK FR

S
zur BZL
= 0,50 m

Mitte
RiFa Schwerte

Mitte
RiFa SchwerteAbstand

VK FR
S

zur BZL
= 0,60 m

Ⓓ M1.2 Ⓓ M1.3
Ⓓ R1.1

Ⓓ R1.4

Ⓓ R1.5

Ⓓ M1.4 Ⓓ M1.5

Ⓓ R1.2

Ⓓ R1.3

Ⓓ R1.6

Aufstellung geprüfte ÜK

von H2-System auf

 EDSP 2.0 mit EDSP 1.33

zulässig

Trenn-
streifen innen

RiFa Lünen
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3
(H

1.
W

4.
A)
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Trennstreifen innen
RiFa Lünen
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Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m

Schließen Provisorium S-1:

ca. 60 m EDSP 2.0 Trennstreifen innen,

ca. 60 m EDSP 2.0 Trennstreifen außen,

jeweils Anschluss an vorh. EDSP 2.0

Detail Mitte, km 4+400
Dachprofil

Ansicht FR Schwerte, Mitte
M. 1:100

RiFa Lünen

500

3000
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Legende
geplantes Fahrzeug-Rückhaltesystem / Stahlschutzplanke

Rand Maßkette Rand Stahlschutzplanke

Hinweise zur Darstellung und zur Ausführung der Fahrzeug-Rückhaltesysteme

Die Planung der Fahrzeug-Rückhaltesysteme erfolgt hauptsächlich systemneutral, in Teilen systembezogen:

 Darstellung systemneutral: 1. Angabe: geforderte Leistungsklassen H1.W5.Bö.A                       
2. Angabe: (Beispielsystem) (Eco-Safe 2.0)

 Darstellung systembezogen: 1. Angabe: gefordertes System Super-Rail                       
2. Angabe: (erforderliche Leistungsklassen) (H2.W4.A)

Die Angabe "Bö" z.B. H1.W5.Bö.A bedeutet: Schutzeinrichtung mit Nachweis für den Einsatz bei beengten Verhältnissen (schmales
Bankett) an abfallender Böschung. Bei fehlender Angabe eines Wirkungsbereiches ist dieser nicht relevant. Im Zusammenhang mit an
Böschung geprüften Systemen ist der ggf. angegebene Wirkungsbereich nur in Bezug auf weitere Gefahrenstellen, nicht in Bezug auf
die Böschungskante, relevant.

Der Regelabstand der Fahrzeug-Rückhaltesysteme zur Bezugslinie beträgt 0,50 m.
Planmäßige Abweichungen von diesen Regelabständen sind an den grünen Maßketten angegeben. Zusätzliche Abweichungen von den
Regelabständen sind nur sind nur in Abstimmung mit dem AG zulässig. Der Mindestabstand von 0,25 m zwischen FRS und
Fahrbahnkante darf in keinem Fall unterschritten werden.
Die Bankettbreite beträgt im Regelfall 1,50 m. Abweichungen sind jeweils angegeben.

Beim Rammen der Schutzeinrichtungen ist auf Versorgungs- und Entwässerungsleitungen sowie auf Gründungsbauteile von Bauwerken
zu achten.

Verschwenkungen sind im Regelfall mit einer Neigung von 1:20 auszuführen, in Ausnahmen 1:12.

Bei der Montage sind grundsätzlich die Einbauanleitungen der Hersteller der jeweiligen Systeme zu beachten.

Hinweise zur Bemaßung/Längenangaben:

Genau einzuhaltende Längen, z.B. Vor- und Nachlauflängen von Hindernisabsicherungen, sind mit exakter Meterzahl auszuführen.
Geringe Überschreitungen zur Vermeidung von Passstücken sind zulässig; Unterschreitungen sind nicht zulässig. Maßeangaben mit
dem Zusatz "ca." ergeben sich aus der Örtlichkeit.

Die tatsächliche Lage und Länge der Gefahrenstelle ist vor Ort zu prüfen. Sich hierauf beziehende Längenangaben sind ggf.
entsprechend anzupassen. Maßgebend für die Ausführung sind die angegebenen Längen in Bezug auf Lage / Beginn / Ende der
Gefahrenstelle, nicht die angegebenen Stationierungen.

Gefahrenstellen sind an der Strecke unter Angabe der zugehörigen Stationierung angegeben.

Rand Maßkette Rand Abstand VK FRS zu BZL (bei Abweichung vom Regelabstand bzw.
bei Verziehungsstrecken)

geplantes Fahrzeug-Rückhaltesystem / Stahlschutzplanke auf Streifenfundament

Mitte Maßkette Mitte Stahlschutzplanke auf Streifenfundament

Mitte Maßkette Mitte Stahlschutzplanke

Mitte Maßkette Mitte Abstand VK FRS zu BZL (bei Abweichung vom Regelabstand bzw.
bei Verziehungsstrecken)

a = Abstand
AEK = Anfangs-/Endkonstruktion
Bö. = System mit positiver Prüfung für den Einsatz bei

   beengten Verhältnissen (schmales Bankett) an
   abfallender Böschung

BSWF = Betonschutzwand-Fertigteil
BW = Bauwerk
BZL = Bezugslinie
dyn.D = dynamische Durchbiegung
FBK = Fahrbahnkante
FGS = Fußgängergleitschutz
FRS = Fahrzeug-Rückhaltesystem
G = Gefährdungsstufe gemäß RPS 2009
hE = Einbauhöhe vor System (bez. auf GOK)
hp = Systemhöhe aus Anprallprüfung (bez. auf FOK)

HK = Hinterkante
L = Länge
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NRS = Notrufsäule
RiZ = Richtzeichnung
SE = Schutzeinrichtung
SF = Streifenfundament
STS = Seitentrennstreifen
ÜE = Übergangselement
ÜK = Übergangskonstruktion
VK = Vorderkante
VI = max. Fahrzeugeindringung
VZ = Verkehrszeichen
VZA = Verkehrszeichenausleger
VZB = Verkehrszeichenbrücke
WL = Widerlager
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Nur gültig für die Ausschreibung

Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-Westfalen

Grunderneuerung der B 236
von der B 54 bis zur AS Derne

2. Bauabschnitt (von km 4+720 bis km 5+600)

10-0556

2025/04 ub

2

BW 4411 572
AS Dortmund-Derne (Ü)
LH vorh. 4,70 m
LH neu. 4,70 m
km 5,746

BW 4411 575
Gem.St. "Flautweg" (Ü)
LH vorh. 4,71 m
km 5,286
Abbruch

Legende
geplantes Fahrzeug-Rückhaltesystem / Stahlschutzplanke

Rand Maßkette Rand Stahlschutzplanke

Hinweise zur Darstellung und zur Ausführung der Fahrzeug-Rückhaltesysteme

Die Planung der Fahrzeug-Rückhaltesysteme erfolgt hauptsächlich systemneutral, in Teilen systembezogen:

 Darstellung systemneutral: 1. Angabe: geforderte Leistungsklassen H1.W5.Bö.A                       
2. Angabe: (Beispielsystem) (Eco-Safe 2.0)

 Darstellung systembezogen: 1. Angabe: gefordertes System Super-Rail                       
2. Angabe: (erforderliche Leistungsklassen) (H2.W4.A)

Die Angabe "Bö" z.B. H1.W5.Bö.A bedeutet: Schutzeinrichtung mit Nachweis für den Einsatz bei beengten Verhältnissen (schmales
Bankett) an abfallender Böschung. Bei fehlender Angabe eines Wirkungsbereiches ist dieser nicht relevant. Im Zusammenhang mit an
Böschung geprüften Systemen ist der ggf. angegebene Wirkungsbereich nur in Bezug auf weitere Gefahrenstellen, nicht in Bezug auf
die Böschungskante, relevant.

Der Regelabstand der Fahrzeug-Rückhaltesysteme zur Bezugslinie beträgt 0,50 m.
Planmäßige Abweichungen von diesen Regelabständen sind an den grünen Maßketten angegeben. Zusätzliche Abweichungen von den
Regelabständen sind nur sind nur in Abstimmung mit dem AG zulässig. Der Mindestabstand von 0,25 m zwischen FRS und
Fahrbahnkante darf in keinem Fall unterschritten werden.
Die Bankettbreite beträgt im Regelfall 1,50 m. Abweichungen sind jeweils angegeben.

Beim Rammen der Schutzeinrichtungen ist auf Versorgungs- und Entwässerungsleitungen sowie auf Gründungsbauteile von Bauwerken
zu achten.

Verschwenkungen sind im Regelfall mit einer Neigung von 1:20 auszuführen, in Ausnahmen 1:12.

Bei der Montage sind grundsätzlich die Einbauanleitungen der Hersteller der jeweiligen Systeme zu beachten.

Hinweise zur Bemaßung/Längenangaben:

Genau einzuhaltende Längen, z.B. Vor- und Nachlauflängen von Hindernisabsicherungen, sind mit exakter Meterzahl auszuführen.
Geringe Überschreitungen zur Vermeidung von Passstücken sind zulässig; Unterschreitungen sind nicht zulässig. Maßeangaben mit
dem Zusatz "ca." ergeben sich aus der Örtlichkeit.

Die tatsächliche Lage und Länge der Gefahrenstelle ist vor Ort zu prüfen. Sich hierauf beziehende Längenangaben sind ggf.
entsprechend anzupassen. Maßgebend für die Ausführung sind die angegebenen Längen in Bezug auf Lage / Beginn / Ende der
Gefahrenstelle, nicht die angegebenen Stationierungen.

Gefahrenstellen sind an der Strecke unter Angabe der zugehörigen Stationierung angegeben.

Rand Maßkette Rand Abstand VK FRS zu BZL (bei Abweichung vom Regelabstand bzw.
bei Verziehungsstrecken)

geplantes Fahrzeug-Rückhaltesystem / Stahlschutzplanke auf Streifenfundament

Mitte Maßkette Mitte Stahlschutzplanke auf Streifenfundament

Mitte Maßkette Mitte Stahlschutzplanke

Mitte Maßkette Mitte Abstand VK FRS zu BZL (bei Abweichung vom Regelabstand bzw.
bei Verziehungsstrecken)

a = Abstand
AEK = Anfangs-/Endkonstruktion
Bö. = System mit positiver Prüfung für den Einsatz bei

   beengten Verhältnissen (schmales Bankett) an
   abfallender Böschung

BSWF = Betonschutzwand-Fertigteil
BW = Bauwerk
BZL = Bezugslinie
dyn.D = dynamische Durchbiegung
FBK = Fahrbahnkante
FGS = Fußgängergleitschutz
FRS = Fahrzeug-Rückhaltesystem
G = Gefährdungsstufe gemäß RPS 2009
hE = Einbauhöhe vor System (bez. auf GOK)
hp = Systemhöhe aus Anprallprüfung (bez. auf FOK)

HK = Hinterkante
L = Länge
MÜF = Mittelstreifenüberfahrt
NRS = Notrufsäule
RiZ = Richtzeichnung
SE = Schutzeinrichtung
SF = Streifenfundament
STS = Seitentrennstreifen
ÜE = Übergangselement
ÜK = Übergangskonstruktion
VK = Vorderkante
VI = max. Fahrzeugeindringung
VZ = Verkehrszeichen
VZA = Verkehrszeichenausleger
VZB = Verkehrszeichenbrücke
WL = Widerlager

Abkürzungen
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