D R1.1 D R1.2 D R1.3

D R1.4

D M1.1 D M1.2

Detail Rand VZA 4410674, km 4+842
Ansicht FR Schwerte, Rand

Detail Rand BW 4410 525, ca. km 4+889

Ansicht FR Schwerte, Rand

Detail Rand BW 4410 525, ca. km 4+889

Ansicht FR Linen, Rand

Detail Rand VZA 4410675, km 5+011

Detail Mitte, km 4+400

Detail Mitte, km 4+750

D M1.3
Detail Mitte BW 4410 525, ca. km 4+889

D M1.4

Detail Mitte MUF, km 5+150

D M1.5

Legende

. . . + )
- — - — - Detail Mitte Str__elfenfundam_ent’ km 5+286 mennmnnnnnnnnns geplantes Fahrzeug-Rickhaltesystem / Stahlschutzplanke
Ansicht FR Linen. Rand Dachprofil Sagezahnprofil Sagezahnprofil Sagezahnprofil Sagezahnprofil
M. 1:100 M. 1:100 M. 1:100 M. 1100 Ansicht FR Schwerte, Mitte Ansicht FR Schwerte, Mitte Ansicht FR Schwerte, Mitte Ansicht FR Schwerte, Mitte Ansicht FR Schwerte, Mitte Rand<@———> Mallkette Rand Stahlschutzplanke
M. 1:100 M. 1:100 M. 1:100 M. 1:100 M. 1:100 ) )
Mitte G——] Malkette Mitte Stahlschutzplanke
meeeeeeemmmn - Jeplantes Fahrzeug-Riickhaltesystem / Stahlschutzplanke auf Streifenfundament
. . . . . . . . 4000 . . . . . . . . . .
RiFa Schwerte RiFa Schwerte RiFa Linen RiFa Linen RiFa Liinen 4000 RiFa Schwerte RiFa Liinen 4000 RiFa Schwerte RiFaLinen g ¥ RiFa Schwerte RiFa Liinen 4000 RiFa Schwerte RiFa Liinen 4000 RiFa Schwerte Mitte <> Mallkette Mitte Stahlschutzplanke auf Streifenfundament
/l'/ /l'/ /l'/ /l'/ 9 OOI/ 200 1/600 Y /l'/ /l'/ ,." /.'/ . .
500 1400 575 500 3000 500 500 2900 600 A [ 500 2900 600 500 2000 600 Rand@—p> Mallkette Rand Abstand VK FRS zu BZL (bel Abwelchung vom Regelabstand bzw.
gy Py raad 2 KK K KK —r K=K A— bei Verziehungsstrecken)
500 1400 575 500 1300 250 500 1300 250 H2.W4.A H2.W4.A H2.W4.A H2.W4.A/BW 9
/ 7 7 | H‘%HL H‘%‘% - — - — : = - — . . . .
VZE 4 (z.B. Super-Rail Eco) (z.B. Super-Rail Eco) 2.B. Super-Rail Eco 2.8. Super-Rail Eco BW) Mitte G——]p Mallkette Mitte Abstand VK FRS zu BZL (bei Abweichung vom Regelabstand bzw.
H2.W4.VI4.A VZB 4 H2 W4 A/BW Gelander H2 W4 A/BW Gelander H2.W4.VI4.A +1012 . ° bei Verziehungsstrecken)
(2.B. Super-Rail Eco) %900 (2.B. Super-Rail Eco BW) h21,0m (z.B. Super-Rail Eco BW) g/ h=z10m B =0 \ ' 25 9% 20 259 % 25% '
‘ 2 +0,00 ////\/K\/K\//}\/K\/K\/K\/K\/K\/K\//\\\/K\/\ /\/[\//\///\\///\///\///\///\// 2 §W m\‘%- <3
o o = =0 _ o e 5 \Pendelrinne X i . .
25% 255% N R Schitzrinne S W N (Botonstein) Hinweise zur Darstellung und zur Ausfiihrung der Fahrzeug-Riickhaltesysteme
=22 i Il
| — —= X L sy
2 \\/\.\/b N Doopelbohrun 3300* iy * MaRe gemaf Beispielsystem Die Planung der Fahrzeug-Riickhaltesysteme erfolgt hauptsachlich systemneutral, in Teilen systembezogen:
\\/ SN 3750 500 1975 50 1975 500 3750 lpp 9 Betonfundament A als Ausschreibungsgrundlage;
A ///\ ,///\/\\ Q S H K in Asphalt - Pfeilerfundament 500/ ggf. anpassen bei anderem FRS
R o2 4000 gemafz AanozrdSerungen abgebrochenes BW 4411575~ Darstellung systemneutral: 1. Angabe: geforderte Leistungsklassen H1.W5.B6.A
| /X///\\ S ¥ A 5 2SS 2. Angabe: (Beispielsystem) (Eco-Safe 2.0)
Bohrpfahl X///\\ ca. 1000 3750 VSOOV 4000 V5OOV 3750 3750 V500V 4000 gooy 3750 3750 §OOV 4000 MSOOM 3750 3750 V500V 4000 V500V 3750
. A A A A A A A A ZaZ A A A A D Il : 1. A : gef -Rail
3750 600 1500 3750 500 2050 3750 (var.) 2050 3750 600 1500 arstellung systembezogen ngabe. ge Ordem_as syst'em Super Ral
K KK ¥ _J K KK ¥ K ¥ K -+ K KK -+ 2. Angabe: (erforderliche Leistungsklassen) (H2.W4.A)
Die Angabe "B&" z.B. H1.W5.B6.A bedeutet: Schutzeinrichtung mit Nachweis fiir den Einsatz bei beengten Verhaltnissen (schmales
Bankett) an abfallender Béschung. Bei fehlender Angabe eines Wirkungsbereiches ist dieser nicht relevant. Im Zusammenhang mit an
Bdschung gepriften Systemen ist der ggf. angegebene Wirkungsbereich nur in Bezug auf weitere Gefahrenstellen, nicht in Bezug auf
die Béschungskante, relevant.
Der Regelabstand der Fahrzeug-Ruckhaltesysteme zur Bezugslinie betragt 0,50 m.
PlanmaRige Abweichungen von diesen Regelabstdnden sind an den griinen Malketten angegeben. Zusatzliche Abweichungen von den
Regelabsténden sind nur sind nur in Abstimmung mit dem AG zulassig. Der Mindestabstand von 0,25 m zwischen FRS und
Fahrbahnkante darf in keinem Fall unterschritten werden.
D R1 5 300 IS IS IS N Die Bankettbreite betragt im Regelfall 1,50 m. Abweichungen sind jeweils angegeben.
. F == S 32396700 A & S, 5
> 279 o = BW 441 0 525 15 s BW 441 1 575 Beim Rammen der Schutzeinrichtungen ist auf Versorgungs- und Entwasserungsleitungen sowie auf Griindungsbauteile von Bauwerken
0 . / = zu achten.
DeAta'IhRFinSd;] km 5R+0d50 121 | 29 76 "auf dem Brink" (B) 4 Gem.St. "Flautweg" (U)
nsicht chwerte, Ran " o 4 Verschwenkungen sind im Regelfall mit einer Neigung von 1:20 auszufiihren, in Ausnahmen 1:12.
M. 1100 " S/L dlL D ]L d Uberbaulénge 11,03 m LH vorh. 4,71 m 9 9 gung
R 46 754 a 0[‘ , ’ ’Un km 4,889 km 5,286 Bei der Montage sind grundsatzlich die Einbauanleitungen der Hersteller der jeweiligen Systeme zu beachten.

Hinweise zur BemaRung/Langenangaben:

Gemarkung Derne , Abbruch

Genau einzuhaltende Langen, z.B. Vor- und Nachlauflangen von Hindernisabsicherungen, sind mit exakter Meterzahl auszufiihren.
RiFa Schwerte

o § Geringe Uberschreitungen zur Vermeidung von Passstiicken sind zuldssig; Unterschreitungen sind nicht zul4ssig. MaReangaben mit
F[ UF 2 ' 74 E dem Zusatz "ca." ergeben sich aus der Ortlichkeit.
I
60 S 3 Die tatsachliche Lage und Lange der Gefahrenstelle ist vor Ort zu priifen. Sich hierauf beziehende Langenangaben sind ggf.
\ <2 9 entsprechend anzupassen. MaRgebend fir die Ausfiihrung sind die angegebenen Langen in Bezug auf Lage / Beginn / Ende der
500 1000 y S 272 = - < I8 3 Gefahrenstelle, nicht die angegebenen Stationierungen.
VA4 V2 0 g g < — e le
y 0% \ ‘;* /gg [ E . % % § ‘g Gefahrenstellen sind an der Strecke unter Angabe der zugehdrigen Stationierung angegeben.
“ M eprufte v . . o o o= . A Ea T E =
b P A o-System auf K Zigs : g T Z s $c_ 3 317 A < g e 68359
£DSP 2.0 mit EDSP 133 ~ B w - - z g W g L i w5 4 D =-3% Bz 25 &
zulassig AN i g g S . Zps g 3 25 ¢ <E2 22 i<
= s I S f v g . 0 0 i L g N @G ; o .
9 b & . & L 3 E% Dy 3 E%? <2 <& L 5T <3 g < %_% - = Abkirzungen HK = Hinterkante
N E_En N <2 %r'w_ §”? %D% %”37 hf::% %"’3’ ga ‘é"gg %r\(Z\ %c:c)xif ;m"uDJBTN 315 a = Abstand L =Lange
D = ¥ 3 5 g d y = ) ) = > m . e - @ - 0 G o . - VT . e
= 253 AN 50 o9 | o % wi Zg S s S % / <9 <98 | o SR itte AEK = Anfangs-/Endkonstruktion MUF = Mittelstreifeniiberfahrt
2 n & b SN prp— o - s . 7 ; - . —G RiFa Liinen BS. = System mit positiver Priifung fiir den Einsatz bei NRS = Notrufsaule
s < S92 AN e Priffiange inkl, UE auf \ 13m / é;uﬂénge — ca-som \/_\ 7 beengten Verhiltnissen (schmales Bankett) an RiZ = Richtzeichnung
23 2 =1l ‘ S H2.W4 ABBW BW 4410525 N howaasw 2 = LA H = 58800.000 m abfallender Béschung SE = Schutzeinrichtung
K =1 o3 T N e L = BW-Kappe / L 2 3 g km=5+317000 BSWF = Betonschutzwand-Fertigteil SF = Streifenfundament
e oy, 19y N - % A= )= S 3 IS = b hTS=82817 = STS = Seitentrennstreifen
ps oy ¥ N . g9 /a ) N g H=0 4 £ = c T = 49762 BW = Bauwerk . >
] \ T \ km = 4+720.0 8 g f=2106 BZL = Bezugslinie UE = Ubergangselement
] Mitt/e‘ eom h TS = 7817 dyn.D = dynamische Durchbiegung UK = Ubergangskonstruktion
/RiFa Linen e A FBK = Fahrbahnkante VK = Vorderkante
\ 8 2 | | FGS = FuRgangergleitschutz \ = max. Fahrzeugeindringung
o % o (% mind. Priiflange H1I.W5.BEJ.A 32396 FRS = Fahrzeug-Ruckhaltesystem \Y/4 = Verkehrszeichen
c% > \ B N “c" < ‘ zzglz L‘Jg ;auf H2.W4.VI4.A <00 G = Gefahrdungsstufe gemal RPS 2009 VZA = Verkehrszeichenausleger
2B 2 . g’ @5 @ _<é hg = Einbauhdhe vor System (bez. auf GOK) VZB = Verkehrszeichenbriicke
- = > = 12 = 0 - ; s N .
%)(fj. 5 \ % 5 . E £ ~E 2/ n § = s T 7L hy = Systemhéhe aus Anprallpriifung (bez. auf FOK) WL = Widerlager
8e SE a3 82 g c81a S S = I g 5 i € @ v B =€ =~
o p= ] - < ; 0 i S) AT o Q g = = —~ —~ = =S =
g 55 \ 32 wi 5= <% 2282 <2 2 S <13 — u 2 Tz i 5 3 8 8 8 8 8 e B 5 E
i 2 = — e — w - — g Q2 < & = LIS - = = S = — 2 g
D R1 6 %‘3 ? gl- f,ﬁ %g l B‘I’ | <B—| Trennstreifen innen %E zg :‘8(’8') §§ Eg = §§' De D?‘SChI(E &’jgeueru'ig ; ﬁguhlu'. Ean Kappe § E E 3 ; ‘gﬁ g ?') '8:’
i a3 N ~ 6om max. /| RiFaLnen 2858 g i o & D g £J% 2auflE<%%rk 23 lin Ar=_ 85Ing & sRIZ-ING Was 53 S 3 <% 82 <3 <3 8%
8% 5 R oy W~ 12m LS a5 =P B wu 68 S e 3 < S aur Iz < j T2IK I 2 Incr§<”?z.lngc53 1£- as g hog ) Ig T g 5T 0 0 =RV 1 2
Detail Rand VZA 4411476, km 5+224 283 % 83 @ 300 S , =8 = uC Iof IRt B =S S L vE ST ey 53 53 <3 $3 553 o4 o B 03
i g‘-‘JL:l)'l Qe RiFa Liinen — T S NN %\':L]\S :""'Ncgr?l = a9 ke o @3 j @ ; o ;@ ;@ ;@ Im:‘_g Zao Z o e
ElnsiChit Fs 310:‘(’)"8”3’ idiid = Bz 271 e e — 269 ca. 25m , 6o m | o =~ SreTle TS BLSEES Fa LT | ) 54 2o 1S538 T8 | T L] Entwurfsverfasser Projekt-Nr.: 03 23 0003
a s o) 60 m S vorh. ESP 4.0 Priiflange inkl. UK auf ‘ o ° B 25? ca. 31 m!{?\; ‘ 52 m ca. 30m 6n 50 30 40 max eberhardt - die ingenieure GmbH Kommunikation:
T_rennf) 2395, 7 7('5r HowaA | meﬁggvf\f/ inkl. UE auf BW 4410 525 Priifiange inkl. UE auf 10m " e " 12m Tel. 05482 - 9899-100 Datum Zeichen
streifen innen w 4 W4.ABW L = BW-Kappe / H2.W4.A/BW © BahnhofstraRe 1 Fax: 05482 - 9899-101
RiFa Lunen E ) - I 49545 Tecklenburg www.die-ing.de bearbeitet 2025/04 at
246 ' g P
w
d £
JL - 279 / / 5 \ eberhardt gezeichnet |  2025/04 Kks
. o . . 8 die ingenieure®
RiFa Schwerte /é’ 3 ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ - ‘ ‘ ‘ %‘ ‘ % | ‘ ‘ = ‘ ‘ ‘ I Tecklenburg, 2025-03- gepriift 2025/04 ub
500 2200 525 2B e - I > ~
vy v 1o o ! -884 / o N~ . - | | —
o . §:E* 2 ‘ I S82 | [— L/=|383i WIyA ' | 1 x 3 g 3 [Streifenfundament fiir SE
= pR— —_ . & A <
: 8ty 7 7 e G 55 = 583 ')
— 4 wjo & T~ ‘ o (1= m|Fx . .
H2.WA.VI4.A vZ8 4 oo — . > | | | I ( \/ N 38 | Aser e | 532h | Regionalniederlassung /
(z.B. Super-Rail Eco) 7] \7‘“ \§N Ml ] o :
o | s LSy o ° gls e Yo / \ | - ok Ruhr StraBen.NRW
0,00 8I || 7, AbStand VK FRS zZur BZL = 0,50 m g pé — . //-;;I II/II LAEpRS SNBSS RREEn 0,58 .> N ) } \# 1 7 =0= Haus Boch um Landesbefrieb Strafenbay Nordrhen-West faten
21506 6% \% \\/\/\\ 3 - . -----.----..-..-...-.--. 7)) ;— s A HEE N --.---r-- .----.------w._l---.--.---- ANEEEEEBE EEBEEENNENN e n N 1 B N N X EEE L LN | @ B N R EEENI] 1 | = . ‘\) L — Projekt-Nr.
/\\<\\\\\\\\\§\\ K S % Abstand VK FRS zur BZL =0,50 m = w > | | b —‘ — |DR1.3 z;g - | DO R14 | | % S Abstancli VIK FRS ZUII‘ BZLl— 0,50 ll‘n/ I— 3T ] Harpener Hellweg 1, 44791 Bochum 10-0556
SANANNANVANPANANNANNRY I [aanz | , f 7(\ . Ana~ 32—
4 v . N o 2 S333[+— S332 -|S331 S330 — S325]| e S324 |- = ! 18323 [— e S322|— — |S321 | —L—8320—t [S319 Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m —I‘. i X _9? .
S ) T .
D e b aa Lt Lkt ot AL LR L L LA LLELLLLY L e — : : :
EEEEEE ] NI NN E NN N AN EENENEE ] n u EREEEN ) . : —
UK FRS zur BZL =050 ™ AR AR AR AR ALARELRRREERR Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m~~ aff DO M1.2 AJ. Abstand VK FRS zur BZL = 0,60 m A Alomis [ A__ S Y A " B N _ N i T _lomi4 - — _& | Abstand VK FRS zur BZL = 0,60 m —: 8 UE@BV'C’”.E’ T nach Schwerte T :'\_ — ur u | u r ie ussc rei un
Abstand : ] B ‘ x 1 s }_ Zl — _’_ - A e A _ | — L las ~ ; _‘_ . ‘_ -BW wir — — g g g
© M1.1 l g 308 > O R1.1 O R1.2 #175 ’| I O R1.5 [ 7 T l_ — Abstand VK FRS zur BZL = 0,50 m O R1.6 ; rsatzlos zurtickgebaut
rBZL:O,SOm o L L] TE T T T EETEN LA | THEN TN EEREEEN TN ETETEETEN HTFE RN RN ETEEEN TE T REEENRNEN L] TEEETN L TR RN TN EEEN HE RN ETEEEEN TE T T ETEEE N --..I..--- LA B B B B EE NI I B N N EE SN I @ E E BN NN I W E E N W N AN W 1 NN i ‘ \ \
p 3750 S, B0, Abstand VK FRS zu S 7ur BZL =0,50m = ‘ 5 & /’1 | +133.40 0.60 J P / / -Abbruch BW 1
Abstand VK FR > S 7 ® 8[3 ® 8[g p> ® 3T ,—I/ SR > ; ' ' -
T 8|2 | 2 - | L@ \ ] H/ Ll 289 L =l& S326H S327 S328| |\ 3 % ) \ l l Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Shieen Provisonum S-1: N o 8|Z lg%" S76 | S75 82 F gf@ g?j% R bk
EDSP 2.0 Trennstreifen innen, —jl’, X S1E o §¢e S334 S74 3Q S = / 78 3 ©|T 3 2|8 EEN IS 225 am
ca. 60 m EDSP 2. B — 33 te [5334] = &3 ' =~ &la =8¢ =RI3
60 m EDSP 2.0 Trennstreifen aufsen, J— V) S B w 3 23 ® = ® |& ® |3 o TI2
ca. ov | vorh. EDSP 2.0 i = L =3 3 &9 3% = g2 | o (B = 1 ® |3 R X =
eweils Anschluss an >3 % ) % 9550)0 Z i ’ = < |2 & SN EY 22
P —~ o N > < = w
- § 3 % 9 = 8 w S % % : §
< Blo T8 w ® = S &0 - g
Olo > ~ ~ = S w T o v + C\;\W
® 3 «Q &3 &5 2 A = B8 55 [+ = = = = -~ ~ ol o v v o) I o v o] o ¢ Y 3 3 ¥ £, . .
S ¢ |8 = 5 b & 3 g 8 2R 2 S 2 5053 8o e 2 8 =S g 5 2 & S 5 S B 2 3 8 SIS B e K auf % — 302 S = Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen Unterlage /
o a 5 § Priiflange inkl. UK auf = S = gg § § IEB\_NBét;\l/ |2 525; § Priiflange inkl. UE auf 2 Pﬁ]flénge inkl. UK auf ; S § § g § § Priiflange inkl. UK auf S = S S 3 § F’ruflar;g\j:\lll‘nvl.4 A a 8 N =1 =5 Blatt-Nr.: TA2_U1 6.2.1/1
- 265 S H2.W4.VI4.A = S S E S| 277 |- -5 appes €  H2.W4.ABW H2 WA & g S ] = S A S 8 8 S8 r Wav [
5 o 60 m 50 m 8m |, ca.30m ca. 34 m 52m 60 m ca. 90 m 60m S0m pml, 1om R Lageplan
i i = I NW © N T F I nNIAE T g TC T N kd =z lenzg E RiFa Schwerte
: ! = = . = ~= ~ T = < T S I T N N NN L N o= . -
- e som - o | o2 Ek % cE =5 o Hniol BE glg S o 7 BE = o2 7 i | o2 L | o o5 wf fwo3 P StraRe: B 236  Station: 68/1026 - 68/146 Fahrzeug-Riickhaltesysteme TA 2
< 30m i — wg 1) m G =g = o =R PF QNS 2 2QCER 2 S i ma m & m& S caHN o R g 22 mgg; g o
ca.50m — " e Wiy c 08 ERNS S 85 8% Za7EF 32 STR>E 5> 73 8D 8 3 1025 3s 85 83 ILSF 33 PROJIS-Nr.: MaBstab: 1 :1.000
N = s { o c : S < g R Q 7 d e =35 ¢ ¢ ( = O | @ 2 S 4 : £
cylamgs  oF w5 S 75 25 = s 58§ 8> 5> > 53 3/ 8= 8 53 B 587 - &> - =87 5> 2> 8> 3587% J
N S X W < o] o eaT & = = = 5> ¢ = ha = il au o : = = = o= > "
262 33 53z LE 8% 8 %< J D S 2% m m m S 2 - 2 = m A N - > > 2y > : I T s Grunderneuerung der B 236
mZ SSM 3 m oS 2> % e Q - 28z S e & 32 = 3 = 8 SRS = = = >R 8 ) o Zn -
%% TH95 oS 5> o o = > 5 2 23 ay E: 3 = =33 g =5 8 3 von der B 54 bis zur AS Derne
Z3 v ) S ° = 2 o ; = - i )
309 255 o3 3209 g S e N o 0 y > 3 5 $x 2. Bauabschnitt (von km 4+720 bis km 5+600)
%;2) ’ N 263 w > Priflange inkl U/E f |-BYVBAt/‘\1/1235F)2Pse Priifla inkl. UE auf é é 8'
23 inkl. UE au = BW- riflange inkl. UE au & ) . - i
3 > P~ L AP LS | H2.Wa ABW | 222 - Alle Malde und Hohenangaben sind vom
8 ca. 135 m 52, 13m 52m ca. 95 m ca. 140 m ca. 100 m 210 RiFa Schwerte . .
. ca. 415 m Zt ‘L ~ —— | e R Py — | — }t — | — YT Auftragnehmer verantwortlich zu priifen!
P 0 Mo ! 9 w \E'mm w® @M w D w S W 3 T/ [ =
% N g 5 Mg B30 SR0T % | 0% BCd 4% EoF o3 i e o Su66508 M (M 493492 m 8 ¥ [0F 1o
5 T B ST gf [\Wgf ef 958 of 290 2% Stadt Dortmund ¥ IR vET e G T o " :
| 2 ' ° = . o} =0 {
\ ca. 40 — 25 3 S 127 78450 - . £3% 83 Faf E 58 d orrmun g . SHELE Fur die Bauausfuhrung freigegeben
Mitte = P 2 hTS=78185  km & 745000 & 293 £ F°3 & 8 8 & "0 $-2) ZEEZaE%”
) 5% AT _ P - = = >—= = >— = = = 3= T = 458.053 Z mo NS TS .
RiFa sohwerte/l, 9 8 o5 rauereing geprite UK g km = 4720000 H =@ )00 am = Lo B ziy o op 2y o m S Gem apkun D@pne g h TS - 82768 oy 8933%3 Datum: _.__.2025
%— 2 4% -E m i 4% von H2-System auf m H = OOOO m © km ‘4+790 000 S 3 %\8} 3T < S o - km = 54256508 3n %J ; — = F—n
- S 23 it EDSP 1.33 , = 4+ 190, =1 =3 QEAR [ s 2 2 . . .
o z8 %R v [EPSP Z'SUT;‘;S = I Mite / ™~ » NNS S H = 58500.000 m c °:8 Der Leiter der Regionalniederlassung
[k =—m iFa Schwerte ,/ > Y : F[ 7 AN
—E £ ?j I—L 8 32332@9 S N < > Verschwenk r . 32 S S Ur 323 S J% S Ruhr
© 3~ 200 » Smad 2120 %5 N 3 S0 & > 303
® A & SNDS & & & & i.A.
= ERI ~

P:\03_VT\03230003\30_Zeichnungen\SE\A05_Ip_00_FRS_250404.dwg(FRS 1)




G 4o
S S) Q S E \ € S 701 Q 3 Q
S S \ S S 200 S S SIS Legende
N N N N 30 Q Q S
& |BW 4411 575 & 8 & 9 BW 4411 572 , 9 5 _— )
. . D 4\/' 2 1 D R2.1 meemmmmmnnennnns geplantes Fahrzeug-Rickhaltesystem / Stahlschutzplanke
268 Gem.St. "Flautweg" (U) ¢ | AS Dortmund-Derne (U) . .
LH vorh. 4,71 m 133 5 ]L ad ]L DO[ tlI)»—U LH vorh. 4,70 m Detail Mitte VZB 4411 844, km 5+360 . Rand<¢———F> Mafkette Rand Stahlschutzplanke
m o, . ) @ma[‘kun D@/“/‘]@ neu. 4,/0m S_agezah an'OfI|. Ansicht FR Schwerte, Rand 2 Mitte <@———]- Malkette Mitte Stahlschutzplanke
AberCh s 2E ge . e /752/ km 5,746 Ansicht FR Schwerte, Mitte M. 1:100
[I9) o = = P .
£s ¥ 4o - g>ff 8_Fg 0 e —F M. 1:100 | Emeremmmmmmmm  geplantes Fahrzeug-Rickhaltesystem / Stahlschutzplanke auf Streifenfundament
pa B SVET RS . B3 Flur 6 K
£ T c o . .
22 3 87<§ o 5N BN £ —3 v 4000 Mitte <@ Malkette Mitte Stahlschutzplanke auf Streifenfundament
=1 D — o 7] 9 43
) A’ II~2s_ . 3R26i5% / RiFaLlinen A A ~RiFa Schwerte _ ,
7 D § 5 Rand<€@—— Malkette Rand Abstand VK FRS zu BZL (bei Abweichung vom Regelabstand bzw
Z / 15m / / - 268 \ Rl SERTEIE bei Verziehungsstrecken)
15 . . . .
L 800 500500/ ' 500500 800 @ 500500 1047 Mitte ———] Malkette Mitte Abstand VK FRS zu BZL (bei Abweichung vom Regelabstand bzw
— V| - .
bei Verziehungsstrecken)
K Super-Rail VZB VZB 4 Super-Rail VZB
(H2.W3.VI3.A)
H1.W5.B6.A 7750
(z.B. Eco-Safe 2.0) . . .- .-
- _25% Hinweise zur Darstellung und zur Ausflihrung der Fahrzeug-Rickhaltesysteme
S S, IR
o / 9
:’3 Pendelrinne : Die Planung der Fahrzeug-Ruckhaltesysteme erfolgt hauptséachlich systemneutral, in Teilen systembezogen:
& S (Betonstein) = s 2\
= s = ¥
J>96900 & é) E ] Bohrpfahl /J/” 500 /’/T—/ ' //\//X//\\//\ Darstellung systemneutral: 1. Angabe: geforderte Leistungsklassen H1.W5.B6.A
&~ g o £ — | A 2. Angabe: (Beispielsystem) (Eco-Safe 2.0)
SIS ) s a — / \ <
8 auw E § 2 T pol ~
iJ Q, = £ E E g « S’ '&_‘u 27 Darstellung systembezogen: 1. Angabe: gefordertes System Super-Rail
7< ,f § 'C:,E é’:’, ;.3 2 U%E / \ § £ . ¢ 3750 00 4000 00 4750 2. Angabe: (erforderliche Leistungsklassen) (H2.W4.A)
o S < N2 Za? < S 2 g N 75 5 5 75 3750 600 2047
s %YCI\‘ =3 >:§§<§<’t\ . 41:(\ oI U‘Jclj) (o)) S i | — K ¥ .
g;? 37%1 § (%’, oi:“i- L’@ S E ;3 = ;_’J a ; § 's§ 74 § A :’;\ ’E\§\:E Qﬂ: o — | Die Angabe "B6" z.B. H1.W5.B6.A bedeutet: Schutzeinrichtung mit Nachweis fir den Einsatz bei beengten Verhaltnissen (schmales
T N g CS ,\3, &’5 o g o5 g nf g © fr o $ % “:J / ) ;'3.’3 < O Bankett) an abfallender Béschung. Bei fehlender Angabe eines Wirkungsbereiches ist dieser nicht relevant. Im Zusammenhang mit an
25 — @ L /f,%l% %Jr:_i éiw- &= uIJ 13< Q, d:'“ i«' nz T : o 74 Bdschung gepruften Systemen ist der ggf. angegebene Wirkungsbereich nur in Bezug auf weitere Gefahrenstellen, nicht in Bezug auf
LN " /, 22m ——ai | c/%l% I_\§ o %? < g ; § :§ 5 2 y\ 8 357 die Béschungskante, relevant.
8m — S NN 5 5 / S= 25
/ /50?]1/ 8m / 32m = g g ¢ E £33 ”\ m Py Der Regelabstand der Fahrzeug-Riickhaltesysteme zur Bezugslinie betragt 0,50 m.
OO VZB N « wS 2 § c,’,,‘ > 5500 PlanmaRige Abweichungen von diesen Regelabstanden sind an den griinen Maflketten angegeben. Zusatzliche Abweichungen von den
BW4a11 844 1 / 4 0,5 S <3 N5 Regelabsténden sind nur sind nur in Abstimmung mit dem AG zulassig. Der Mindestabstand von 0,25 m zwischen FRS und
ca. 170 m / o SU | Mitte a 777 Fahrbahnkante darf in keinem Fall unterschritten werden.
§ « RiFa Liinen Q Z\ D M 2 ) 2 D R2 ) 2 Die Bankettbreite betragt im Regelfall 1,50 m. Abweichungen sind jeweils angegeben.
& © o n Deta i | M |tte km 5 + 50 0 Beim Rammen der Schutzeinrichtungen ist auf Versorgungs- und Entwéasserungsleitungen sowie auf Griindungsbauteile von Bauwerken
[T) > .
. : SR S e Detail Rand VZB 4411844, km 5+360 ) zu achten.
/ 74 ~ @ Y . e) p - Ansicht FR Linen, Rand Verschwenkungen sind im Regelfall mit einer Neigung von 1:20 auszufihren, in Ausnahmen 1:12.
3 = ) v H=0000m Ansicht FR Schwerte, Mitte M. 1:100 . . I . N
« _<é g g \ oY km = 5+815.000 M. 1:100 s Bei der Montage sind grundsétzlich die Einbauanleitungen der Hersteller der jeweiligen Systeme zu beachten.
/ ggg g 8 V\ h TS = 18354 Hinweise zur BemalRung/Langenangaben:
< Qe
5 2:8_ « <T l\) w o ] % % ‘ 74 Genau einzuhaltende Langen, z.B. Vor- und Nachlauflangen von Hindernisabsicherungen, sind mit exakter Meterzahl auszufiihren.
& E I §4_\ § — / ECD), % w UJ \ L 789 Geringe Uberschreitungen zur Vermeidung von Passstiicken sind zuldssig; Unterschreitungen sind nicht zuléssig. MaReangaben mit
‘3:20 < EE LTT: L§ = ‘5 < N > > \) 703 RiFa Liinen RiFa Schwerte RiFa Linen dem Zusatz "ca." ergeben sich aus der Ortlichkeit.
) 0 e = P A = v 4000
N '&:“ %: § 8 ; 2’—,: < & 2. 3 ﬂcl.’ S f B / <, S152 Die tatsachliche Lage und Lange der Gefahrenstelle ist vor Ort zu priifen. Sich hierauf beziehende Langenangaben sind ggf.
Xad g @ 35 X5 3L PN / s , 500 1500 500, entsprechend anzupassen. MaRgebend fiir die Ausfiihrung sind die angegebenen Langen in Bezug auf Lage / Beginn / Ende der
<& P ~ =2 = S ¥ 9 < S 352 — ok S A S 7 Gefahrenstelle, nicht die angegebenen Stationierungen.
N o @ S @ E_gi% S P « o S CE gf-‘_w- / |
max. 16 m . T 5\:, c's RAS] < L’-‘g E / . }%’ ;‘2 fr. % 3 g%: Gefahrenstellen sind an der Strecke unter Angabe der zugehdrigen Stationierung angegeben.
J m o N ka3 S5 g <822 2023 H2.W4.VI4.A
+:> S0 m = E N w 'S'S Lt?] :a? mC" E % 5 ::r f% 8 ‘ 74 (z B. Sup;er—Ra.iI Eco)
¥ | g % Zo sd wa §3al / [5153] 2
- m I N "0 Sag S 3% — My
= Priflange inkl. (} aing OB <TEN SN, -
/ | 8 Howan . ca. 95 m e ld | /“ Pondelinne Abkiirzungen HK = Hinterkante
/ / / / X / okensehiuss i g Lnen et G a = Abstand L . = Lange
& / RestNachlaufiange| £ 9 « 339 5154 500 AEK = Anfangs-/Endkonstruktion MUF = Mittelstreifeniiberfahrt
/ / - / ; _ / / & V;g;ﬁ?igzgr(%”g N £ / | BS6. = System mit positiver Priifung fiir den Einsatz bei NRS = Notrufsaule
/ = / <l 3 / / ' Bohrpfahl i beengten Verhaltnissen (schmales Bankett) an RiZz  =Richtzeichnung
/ / 3 3-;\/@0433 38 & / / I [ 23 25 ‘ j‘\ ‘ abfallender Béschung SE = Schutzeinrichtung
+ i s} o = i
3°s / / ’ ’ Xxo [ £ ¥ / 3750 500 1000 1335 59 BSWF = Betonschutzwand-Fertigteil SF = Streifenfundament
]L_ C b S234 %‘é o / / \ L 74 Eﬂ, _%’ ’ ; " B S155 3750 ﬂ;OgM 4000 ﬂ;o&, 3750 K H—H H i <00 BW = Bauwerk STS = Seitentrennstreifen
_ / ~ + l A 218 o 5235 : ; ! | o %1 ' 8 S B %’I_ / BZL = Bezugslinie UE = Ubergangselement
- I\ Sr=— —— w 8236| |8237 . . . I .z gi( o< F 25 —l r S042 S156 — | I dyn.D = dynamische Durchbiegung UK = Ubergangskonstruktion
— UF-BWw;i 15=0 i f L Rand | - _ _
rsat wird ? T iFa Lii Rand FBK = Fahrbahnkante VK = Vorderkante
. 210s zyrij cn4 — S238| RiFa Lipen 239 A ;
SKaebautp 7| o0 1 — [DR2>2 - Absta / / K ' F 32m ’ RiFa Liinen S241 74 FGS = FuRgangergleitschutz VI = max. Fahrzeugeindringung
\\ —_ ‘,‘ ——— — - T o n,d VK FRS Zur Bzl = 0.50 / £ :‘002 S248.1 S247 FRS = Fahrzeug-Rickhaltesystem VZ = Verkehrszeichen
— VWM@NV N e ALLL) N — | S5190 ,m = —f_ | T | PO Verziehung 1:20 S& \ 1 G = Gefahrdungsstufe gemaR RPS 2009 VZA = Verkehrszeichenausleger
L ;‘ﬁ\ A 4 ) S314 — / — Abstang VK FRS - BZ'. ._. T TN Ty T ) S302 hg = Elnbauho"he vor System (b?z. auf GOK) VZB = Vgrkehrszelchenbrucke
/ ®) 0) M2 .1 A 3313 L=0,50 mL 1\ 3 750,50 A 857 S303 h, = Systemhéhe aus Anprallpriifung (bez. auf FOK) WL = Widerlager
| o / ] 1] R o 2 341 A " = 5312 eﬁﬂ“ =Abstand VK FRS zur BZL = 2,00 m AN = 52471 |\ {S304 _ 68
v — A7 /
. | | RS 2Ur 820 = 0 5 o R 27209, 45 A s —— S311 S310 {s309] S308 S307 |S306] — T -
o> | / 3 2 7 (BN | 2
S N So 7 — )
| 3 [28] [ =& £ > g —— l o . P : | —————————
DO — fov] [l o nac chwerie
S o S 9 l
220 T = ~ Z 7 X 3 = S160 Entwurfsverf Projekt-Nr.: 03 23 0003
/ c / S120 ) & 2 @) S135 S136 A ntwurfsverfasser roje r.
" / 2 (7] 300 = ~d @ > I — S159 74 eberhardt - die ingenieure GmbH Kommunikation:
%00\ o 221 < I o8 o | 298 & / 5 I 5133 187 \ S151 Tel.: 05482 - 9899-100 Datum Zeichen
0 X 4 - Ny ; Bahnhofstrale 1 Fax: 05482 - 9899-101
S S 3 2 X 23w A S134 S150 49545 Tecklenburg www.die-ing.de -
S S ) 300 g’\ S zIg 343 I 344 S149 bearbeitet | 2025/04 atp
g /g8 = S g < S119 3 &3 I
"‘ §\§$<é” < l g |5 812 S123 l 252 eberhardt gezeichnet | 2025/04 kks
Rand S S ] A = 8 8 Z ¥ die ingenieure®
RiFa Schwerte iy S S S 3 Lo 306 ° , . \_- : Tecklenburg, 2025-03- -
.12 S S iy & . , eprift 2025/04 ub
0m \8 = i gy UL ~. t S124 S145 5146 695 gep
[ S S @3 & & YT~ ’ -S’I 44
oW a S S S & ~ ¥ v
3 g = S ON\B —~ £ & 2 74
Nm G 30m Max < S =3 (= Fo IoN Vil A
T o 0=~ m S o
$ grz s g 694 . .
ca, VZB a0 S o I \ Regionalniederlassung /
e <l BW 4 egg 5 \ ~
ol | e N, 5143 \ ' Ruhr StraBen.NRW
= N T\‘\”‘ C’ 8 m |5 / / > J’> ,x Q9 Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen
35%’53%’ B " 22 / g8 = . Haus Bochum ProToktN
e I =3 T Or ~ rojekt-Nr.
@s>05M se RS TRL o [ — o o N ' Harpener Hellweg 1, 44791 Bochum )
S2TEIL3 55 *5Es¥LE Y '§Es P . YT 58 10-0556
- B2 ES sSstseg Cp sgm ~ . . , ,
8§ Tiv SHSN2N &7 &N w? Mitte N
0828 = EE: : 8 N ultig fur di hreib
& S = o L= § 5 > Swd o
-y 3 : N O ur gultig fur die Ausschreibung
g- @ ::-E ,i (n(:/) n;;U Ii% UJQ_-)UES- N 8138 354
2 3 g S = NS SS»E
g 5 & 3 g 8385272 296 S141
g 3 gz o = >T > Fwds o S139 353 1
5 8 = BN =43 -8126 : .
@ v3g ” N S140 Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
%) == S
S T 9
3 N \ ; % m
2 s o U 7166-% S
303 > @
= _ Q
;§ S127 294 o S 750-600 %'@
N H=0000 153 Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen Unterlage / TA2 U16.24 /2
Blatt-Nr.: .2,
_ Mitte /8m/ 15 m / A -
RiFa Schwerte ‘T ' : / 15m / 8m / 295 L |
s N5 ST . ageplan
BF 88 82 2z py Wl Mitte 308 StraRe: B 236  Station: 68/1026 - 68/146 Fahrzeug-Riickhaltesysteme TA 2
i~ > w2 Eai’i 5S¢ ) & iFa Sch
5 & K2 Ny EE BE g3 e PROJIS-Nr.: MaRstab: 1 : 1.000
& m o n < " [l a3
74 T S oOox < © I <
3 [0 o
v $3 83 83 T &2 Grunderneuerung der B 236
2 36 33 .
> I 245 773 2, von der B 54 bis zur AS Derne
% . .
2. Bauabschnitt (von km 4+720 bis km 5+600)
55
140 e Stadt Dortmund Alle MaRe und Hohenangaben sind vom
92 GE’/TIH/“/(U/?Q K//‘Chd@/“/']@ Auftragnehmer verantwortlich zu priifen!
Stadr Dortmund — - :
Gemarkung Derne 309 235 Flur 1 Fur die Bauausfuhrung freigegeben
Datum: __._ .2025
F[ UF 7 25 Der Leiter der Regionalniederlassung
S S J’gjg S 2 S 3239 S Ruhr
& & 6000 & 95700 & 6200 )
5 5 & 78] & A,
P:\03_VT\03230003\30_Zeichnungen\SE\A05_Ip_00_FRS_250404.dwg(FRS 2)




	A05_lp_00_FRS_250404-FRS 1
	A05_lp_00_FRS_250404-FRS 2

