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LSA K511 Kolner StraBe / Rettungswache Breitscheid
in Ratingen

Erlauterung der Planung

An der Kolner Strale entsteht eine neue Rettungswache. Um ein geordnetes Ausriicken der
Einsatzfahrzeuge gewahrleisten zu kénnen, wird die Zufahrt signalisiert.

Die Lichtsignalanlage K511 Kd&lner StralRe / Rettungswache Breitscheid wird ganztéagig als ver-
kehrsabhangige Einzelsteuerung betrieben.

Die LSA wird mit dem Steuerungsverfahren “Dauerdunkel* betrieben (Ruhephase = Phase 1).
Im Ruhezustand sind die Fahrverkehre K1, K2, FR3 und RW3 Dunkel und die Signalgruppe
BS3 ist Aus.

Der Rettungsdienst fordert Uber einen Taster die Rettungsdienstphase an. Sobald die Anforde-
rung betétigt wurde, wird das Signal RW3 {ber 5 Sekunden Gelb auf Rot gesetzt. An der LSA
fur den Rettungsdienst schalten alle Signalgruppen auf Rot, auch die Signalgeber fiir den Be-
reich des Gehweges (Signalgruppe FR3). Anschliefsend erhélt die Signalgruppe RW3 ihre Frei-
gabe durch das Permissivsignal, so dass ausriickende Fahrzeuge ungehindert die Kélner Stra-
3e befahren kénnen.

Die Abmeldung erfolgt Uber eine Zwangsabmeldung nach 50 Sekunden (Programmparameter
ZWAB_FW(x)). Dieser Parameterwert I&sst sich unterschiedlich grof3 wahlen.

In der Grundstellung (Phase 1) befindet sich das Blindensignal in der Ruhephase. Sollte auler-
halb eines Rettungsdiensteinsatzes eine Blindenanforderung vorliegen, wird in die Phase 3
geschaltet. Erfolgt dann ein Rettungsdiensteinsatz erhalten die FulRgangersignalgruppen fiir die
sehbehinderten Personen so lange Freigabe, bis diese die Furt sicher Uberquert haben. Erst
dann wird in die Rettungsdienstschaltung geschaltet.

Entlang des Gehweges im Zuge der Kdlner Stralle sind sowohl taktile als auch akustische Sig-
nalgeber vorgesehen. Die Anforderung erfolgt durch Betatigen des jeweiligen verdeckten An-
forderungstasters (vibrierende Platte unterhalb des Tasters).

Damit eine Anforderung gesetzt wird, muss der Taster mindestens fir die im Programmparame-
ter BZBS3 festgelegte Zeit gedrickt werden. Aktuell betrégt die Mindestzeit fur das Setzen der
Anforderung 3 Sekunden. Die Funktion mit der Mindestbelegung fiir die Anforderung kann tber
den Programmparameter AnfoBS3N>0 deaktiviert werden.

Die Freigabe wird der sehbehinderten Person Uber diesen vibrierenden Taster als auch durch
den Freigabeton am gegeniberliegenden Mast signalisiert. Ein entsprechender Pfeil auf der
vibrierenden Platte weist der sehbehinderten Person die Gehrichtung an. Der Vibratorpfeil (Sig-
nalgruppe VS(x)) und der Freigabeton (Signalgruppe BS(x)) werden nur auf Anforderung frei-
gegeben.

Die Betriebszeit dieser Zusatzeinrichtungen fiir die sehbehinderten Personen ist anderbar und
kann Uber eine dafiir vorgesehene Schaltzeitentabelle frei eingestellt werden.

Die Freigabe der Signalgruppe BS(x) bzw. VS(x) erfolgt, sobald die im Programmparameter
SperrBS3 bzw. SperrVS3 festgelegte Mindestsperrzeit abgelaufen ist. Dieser Wert ist in allen
Parameterséatzen auf 25 Sekunden eingestellt.
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Um den Mast zu finden wurden Orientierungssignale vorgesehen. Die Betriebszeit dieser Orien-
tierungssignale ist ebenfalls &nderbar und kann Uber dafir vorgesehene Programmparameter
frei eingestellt werden. Zusétzlich kénnen die Orientierungssignale tiber den Programmparame-
ter Ton_Erlaubt aktiviert bzw. deaktiviert werden. Es wird gewéhrleistet, dass die Orientierungs-
signale auf keinen Fall geschaltet werden, wenn die Tonsignale nicht in Betrieb sind.

Falls die Sperrzeit der Fahrverkehr- und Fu3géngersignale zum Beispiel wahrend eines mehr-
fachen Rettungsdiensteingriffs einen Uber den Programmparameter festgelegten maximalen
Wert Uibersteigt [ Programmparameter TWmaxFW) ], werden alle angemeldeten Fahrzeuge des
Rettungsdienstes fir eine einstellbare Zeit (Programmparameter TPUFW) nicht mehr priorisiert.
Die Lichtsignalanlage lauft fir diese Zeit in ihrer normalen Steuerung weiter, ohne die Ret-
tungswache besonders zu beriicksichtigen. In der Grundstellung wurde der Parameterwert
TWmaxFW so gro3 gewahlt, dass erst nach einem mehr als 40-miniitigem Dauereinsatz die
Priorisierung der Rettungswache unterdriickt wird.

Grundsétzlich I6sen eine erneute Betatigung einer Anforderungseinrichtung eine zusétzliche
Anforderung aus. Dies wird in der Planung berucksichtigt. Durch diese Parametrierung der Ret-
tungsdienstpriorisierung lassen sich ganze Programmstrukturen relativ einfach ohne Logikein-
griffe &ndern.

Es sind vier Parametersatze vorgesehen. Dies erscheint sinnvoll, um ggfls. auf verschiedene
Verkehrssituationen reagieren zu kénnen.

Die Programmparameter sind durch den eingewiesenen Betreiber wahrend der Optimierungs-
zeit direkt am Steuergerat dnderbar.

Die Mindestrotzeit betragt eine Sekunde. Die zulassigen Geschwindigkeiten betragen in allen
Zufahrten 50 km/h.

Die Zwischenzeiten wurden auf der Grundlage der RiLSA 2015 berechnet.
Da nicht zu verhindern ist, dass in den Zufahrten die Radfahrenden auch die Fahrspuren fir
den Kfz-Verkehr nutzen, wurde dies in der Berechnung beriicksichtigt.

Die endgultige Planung beinhaltet einen Signallageplan, einen Phasenfolgeplan, Signalgrup-
penspezifikation, Detektorspezifikation, Zwischenzeitenmatrix, Wochenzeitautomatik, Schaltzei-
tentabelle fir die Sehbehindertensignalisierung, Liste der Programmparameter, Anforderungs-
bedingungen, graphische Darstellung der Phasentbergange, der Logik fur die verkehrsabhan-
gige Einzelsteuerung und der Ein- und Ausschaltprogramme. Den Abschluss bilden der Kabel-
und Verrohrungsplan und die Legende der verwendeten Kiirzel.

Bei der Darstellung der Programme gelten die Empfehlungen der RILSA 2015.

Es sollte angestrebt werden, die LSA nur verkehrsabhangig in Betrieb zu nehmen.
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Phasenfolgeplan

LISA

Phase 1

Dunkelphase

Phase 3

K1, K2: Dunkel
RWS3: Rot
F3: Dunkel

vs3
BS3 x&
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Signalgruppenspezifikation

LISA

Teil- v Dunkel/Aus o Farbbild
Name Typ ID-Nr. | Signalisierte Strome e Symbol | tfmin [ tsmin | Anwurf | Abwurf max DUnKE/AUS = Aus | Verkehrsart
knoten [km/h] Freigabe
Gelb-Blk
1 K1 Kfz Rotgelb (2-feldig) 1 Arm 1->23 TK 1 )y 5 1 |- Gelb 5s 50 X Dunkel | KfzRad
2 K2 Kfz Rotgelb (2-feldig) 2 Arm2->1,3 TK 1 —\ 5 1 |- Gelb 5s 50 X Dunkel | KfzRad
3 RW3 Oev Permissiv (3-feldig) 3 Arm 3-> 1,2 TK 1 /& 5 1 |- Gelb 5s 50 - Dunkel | KfzBus
4 F3 FuB_1-feldig 4  [Arm 3 (quer.): Furt1| TK1 & 5 1 |- - - X Dunkel | FuBg.
5 |[VS3 Blindensignal 5 |Arm 3 (quer): Furt1| TK1 k, 5 1 |- - - - Aus FuBg.
6 BS3 Blindensignal 6 | Arm 3 (quer.): Furt1| TK1 E 0 1 |- - - - Aus FuBg.
7 F3_Per Oev Permissiv (1-feldig) 7 | Arm 3 (quer.): Furt 1| TK1 E 5 1 |- - - - Dunkel | FuBg.
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Uniiberwachte Ausgénge

LISA

Name | ID-Nr. | Signalgeber | Kammerposition | Teilknoten Bemerkung
1 [0S 1 TK 1 Orientierungssignal
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Signalgeberzuordnung und Uberwachung

LISA

SR | Gt | Siamatgeber | A Rottampe
1 K1 2 K1a; K1b K1a oder K1b
2| K2 2 K2a; K2b K2a oder K2b
3] RW3 3 RW3a; RW3b RW3a oder RW3b
4| F3 2 F3a; F3b
5| VS3 1 VS3a; VS3b
6| BS3 1 BS3a; BS3b
7| F3_Per 1 F3_Per
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Detektorspezifikation

LISA

Abstand
Name Typ ID-Nr. | Fahrstreifen HaIZtL:irnie SGR1 SGR2 Funktion Bemerkung
[m]

1 BT3a_3b Taster 1 0,0 BS3 - Anforderung Blindentaster

2 RTW_An Taster 2 0,0 - - Anforderung Anmeldung Rettungswache

3 Reserve_1 | Sonstige 3 0,0 - - Sonstige Reserveeingange

4 Reserve_2 | Sonstige 4 0,0 - - Sonstige

5 Reserve_3 | Sonstige 5 0,0 - - Sonstige

6 Reserve_4 | Sonstige 6 0,0 - - Sonstige

7 Reserve 5 | Sonstige 7 0,0 - - Sonstige

8 Reserve_6 | Sonstige 8 0,0 - - Sonstige
Projekt Stadt Ratingen
Knotenpunkt | K511Kélner Stralle / Rettungswache Breitscheid
Auftragsnr. Variante Planung C Datum | 01.05.2025
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung ) ﬂﬁfﬁ Blatt 4-4-1

-




